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O Sistema de Indicadores
de Percepcao Social (SIPS)

O Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada
(Ipea) atua como importante agente no cenario
das politicas publicas. O Instituto assume o
compromisso de articular e disseminar estudos e
pesquisas, subsidiar a elaboracdo de planos,
politcas e  programas  governamentais,
assessorar processos decisorios de instituicdes
governamentais, além de cooperar com
governos e entidades internacionais no seu
campo de atuacdo. Apesar do imenso leque de
acOes voltadas para a elaboracdo de estudos
sobre cenarios, 0 Ipea tem pouca tradicdo na
formulacédo de dados primarios.

O trabalho atual, portanto, possui como beneficio
direto o aprimoramento das fungbes do Instituto
dentro da sociedade civil, tornando-se um
produtor de dados primarios em nichos
especificos de atuacdo. Esse novo ramo de
atividade garantira visibilidade e respaldo ao
Ipea, concedendo-lhe maior participacéo no ciclo
de planejamento, implementac&o e avaliagdo das
politicas publicas do Pais.

Esta pesquisa configura um sistema de
indicadores sociais para verificacdo de como a
populacdo avalia os servigos de utilidade publica
e o grau de importancia deles para a sociedade.
Logo, permitira ao Estado atuar de maneira mais
eficaz e em pontos especificos da complexa
cultura e demanda da populacéo brasileira.

O Sistema de Indicadores de Percepcao Social
(SIPS) tem como finalidade servir um quadro de
dados sobre a percepcdo da populacdo nas
seguintes questbes: i) justica; ii) cultura; iii)
seguranca publica; iv) servicos para mulheres e
de cuidados das criancas, V) bancos; Vi)
mobilidade urbana; vii) salde; vii) educacéo; e€;
iX) qualificacdo para o trabalho. Logo, as andlises
dos dados servirdo como arcabougo pragmatico
para otimizar a eficacia e a eficiéncia dos
investimentos publicos diante dos servigos
direcionados a estes fins.

A pesquisa servira tanto como indicador
essencial para o setor publico estruturar da
melhor maneira suas agdes, como também uma
forma de a sociedade civil entender o que de fato
se configura como de interesse comum e quais
os fatores mais requisitados ao Estado.
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Introducéo’

O Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicadlzed) desenvolve e dissemina
estudos e pesquisas em beneficio do Estado e salade civil organizada, que, por
meio dos estudos publicados péftea, decidem da melhor forma possivel sobre
guestbes estratégicas para nosso Pais. Dessa forrB&stema de Indicadores de
Percepcédo Social (Sips) se revela instrumento aittuacao, presente e futura, do
Estado e da sociedade civil no campo da concepggdementacéo e avaliacdo das
politicas e estratégias empresariais, pois fornetamplo quadro de dados que permite
analisar como a populacdo percebe os servicos iligadé puablica oferecidos nas
regides, colaborando para a maior eficacia e efitdédos investimentos publicos.

Diante da atual conjuntura de alto indice de crmescto econdmico e o
reconhecimento de gargalos ligados a infraestruder&ransportes no Pais, fator este
gue pode comprometer as politicas governamentaisurio prazo, dpea vem, por
meio deste estudo, debrucar-se sobre a percepcsmcidglade brasileira a respeito da
mobilidade urbana e seus temas derivados, comacificdo transporte publico,
dificuldades encontradas em sua utilizacéo, coedigfas vias, motivos de utilizacao,
entre outros.

Mobilidade Urbana

Hoje em dia, ndo se pode pensar em desenvolvinesmi@dmico e social sem
transporte. As pessoas precisam se deslocar pardaestrabalhar, fazer compras,
viajar e possuem cada vez mais a necessidadeatesgstmovimento. Verifica-se que
as regidbes mais desenvolvidas do Brasil possuerhéi@mos maiores indicadores de
transportes, pois a evolucdo econdmica traz consigmecessidade de mais
infraestrutura, em especial ligada a mobilidadeanab Considerando os diversos tipos
de transportes existentes no Brasil, como carraomaicicleta, 6nibus, a escolha
depende de uma série de fatores como confortootelmprajetéria, seguranca, custo e
acessibilidade, entre outros.

Por essa razao, serdo evidenciadas neste estutii@rantes concepcdes que a
populacao brasileira tem sobre a mobilidade urbamaseus diversos aspectos e sob
uma gama de visdes que incluem analises por regfidi@, nivel de escolaridade, faixa
salarial.

A Tabela 1 mostra quanto, em porcentagem, cada deeicansporte é utilizado
para a locomogédo dentro da cidade, sendo os meogsradsporte divididos em
transporte publico, de carro, de moto, a pé e deléia. Os resultados séo apresentados
como média nacional e é feita a divisdo entreraaiegides.

Como mostrado na Tabela 1 e Mapa 1, o meio depaate mais utilizado pelos
brasileiros para locomocéo dentro da cidade, cout@anais de 44%, € o transporte
publico, sendo este, em geral, o dnibus, seguittbt@nsporte por carro, 23,8%, e por
moto e a pé com valores similares, 12,6% e 12,88pectivamente.

! Esta edicéo do SIPS teve a colaboracdo de EnvElteedes, Mariana Lara, Jodo Anténio Lima, Daniel
Prado, Ernesto Galindo, Milko Matijascic, Rafaetd®&, Carlos Henrique de Carvalho, Renato Balbim e
Bolivar Filho.
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Tabela 1 — Qual meio de transporte que vocé maisaipara se locomover em sua
cidade? (%)

Brasil Sul Sudeste Centro- Nordeste Norte
Oeste

Transporte o 46,3 50,7 39,6 37,5 40,3
Publico

Carro 23,8 31,7 25,6 36,5 13,0 17,6
Moto 12,6 12,4 11,6 6,5 19,4 8,2
A pé 12,3 7,6 8,3 13,7 18,8 16,1
Bicicleta 7,0 2,0 3,8 3,7 11,3 17,9

Fonte: Sips - 2010

Quando se analisam as regides separadamentesultades diferem da média
nacional. Na regido Nordeste, por exemplo, 0 usmdts é proximo de 20%, assim
como o transporte a pé, e apenas 13% usam o caadqromocao na cidade. Ja no
Centro-Oeste, 0 uso de carro € o maior das cingidag, com 36,5% da populagéo
utilizando esse meio de transporte e apenas 6,fi%antio moto.

Mapa 1 — Utilizacdo dos meios de transporte por régo

Meio de Transporte mais usado:

D A pé
D Bicicleta
- Moto
. Carro

- Transporte Publico

[y S—
0 250 500

Fonte: Sips - 2010

Ll
I ea Instituto de Pesquisa
p Econdmica Aplicada



Abaixo, no Grafico 1, as informacdes da opcaordesporte sdo obtidas por
nivel de escolaridade.

Grafico 1 - Meio de transporte mais utilizado por scolaridade (%)

9,1 9,3 2.8 11.8
6.7 14.3 16.4 5.9
20,7 10.9 8.9 [ OBicicleta
13,6 18.6 25,9 52.4 OApé
O0Moto
ocarro
49.9
46.9 43.0 O Transporte
294 Publico
Ateé 4° série do 1° de 57 a 8° série 2°grau completo Superior
grau do 1° grau ouincompleto Incompleto,
Completo e Pos-
Graduagao

Fonte: Sips - 2010

O Gréafico 1 mostra uma diferenca na opc¢éo de pgates entre 0os niveis de
escolaridade, evidenciando uma tendéncia: quants afi@ o nivel de escolaridade,
mais o meio de transporte carro € utilizado. Maisntetade das pessoas com nivel
superior completo ou incompleto e com pos gradydg@d %, utilizam esse transporte,
e pouco menos de 30% utilizam o transporte pubQemse 50% das pessoas com até a
quarta série do primeiro grau utilizam o transpeiiblico e apenas 13,6% usam carro.
Apesar disso, 0 grupo é, entre todos os niveisc@aridade, o que mais utiliza a moto,

com 20,7%.

Conforme o nivel educacional aumenta, a utilizagdomoto diminui, tendo
como destaque o fato de as pessoas com a 52 ae®2dw primeiro grau usarem 50%
mMenos esse transporte que pessoas com até ael@éoseresmo nivel de ensino.

Apesar de as manchetes de jornais noticiaremfegtrdntenso nas principais
rodovias da regido Sudeste, observa-se na tabalgoafjue todas as demais regides
também enfrentam congestionamentos, com dados fsmes. O nimero de pessoas
gue enfrentam congestionamentos mais de 1 vezipaoradregido Sudeste é de 21,6%,
um pouco acima da média nacional, de 20,5%, masaaba regido Norte, com 26,2%
dos casos. Na frequéncia de 1 vez por dia, novaeéentgido Norte se apresenta em
primeiro, com 19,7% dos casos, as regides CentsbeGe Nordeste pouco acima da
média nacional de 16%, e a regido Sudeste e Suhwamores indices, em 15,5% e 14%
respectivamente.
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Tabela 2 — Frequéncia dos congestionamentos enfradbs

Brasil Sul Sudeste Centro- Nordeste Norte
Oeste

Mais de 1 vez por dia 205 219 21,6 20,8 14,1 26,2
1 vez por dia 16,0 14,0 15,5 16,3 16,2 19,7
2 0u 3 vezes por 11,6 12,3 122 111 120 8,6
semana

1 vez por semana 9,1 7,7 10,8 6,3 7,5 11,5
De 15 em 15 dias 3,6 4,0 4,7 0,7 2,8 3,7
1 vez por més 5,8 7,4 4,3 6,3 6,8 6,6
Nunca 31,0 26,5 29,7 34,4 39,3 22,5
N&o sabe 0,2 0,0 0,0 1,7 0,0 0,0
N&o respondeu 2,1 6,3 11 2,4 1,3 1,2

Fonte: Sips — 2010

Nota-se uma parcela consideravel de quase um deg@ntrevistados que diz
nunca enfrentar congestionamentos, com destaquasrggidao Nordeste com 39,3%,
seguido do Centro-Oeste, com 34,4%. Nos dadosppar@o ha consideracdes sobre a
extensdo do congestionamento, o tempo gasto nesboigamento e/ou os horarios de
deslocamento dos entrevistados.

Apenas para quem respondeu usar carro ou motfgit@iuma pergunta sobre a
propriedade do veiculo (préprio ou pertencente railf@). Dos entrevistados com
escolaridade até a quarta série do primeiro g&8266 responderam que o veiculo que
utilizam é proprio, contra 83,33% dos que possuesine superior incompleto, ou
completo, ou pos-graduacédo. Utilizando a varidgeetia para a mesma pergunta, 52,3%
das pessoas que recebem até dois salarios mingnueckararam proprietarias do carro
ou moto utilizado no transporte. Entre aqueles meebem acima de 20 salarios
minimos, o indice é de 95,59%.

Na tabela abaixo, os dados informam a integratifinada pelos cidad&dos no
dia-a-dia.

Tabela 3 — Tipo de integracao utilizada no dia-a-di

Brasil Sul Sudeste Centro- Nordeste Norte
Oeste
E'iggdeé"sm em minha 26,3 337 190 21,3 233 556
N&o usa, apesar de exisi 27,5 14,7 37,0 17,3 245 22,6
Onibus-6nibus 332 426 25,2 32,3 49,8 21,1
Onibus-metrd 4,9 4,2 9,2 0,8 08 08
Onibus-trem 1,1 0,5 2,4 0 0 0
Trem-metrd 0,9 0 19 0,8 0 0
Outro tipo 0,8 0 1,3 2,4 0 0
NS 0,7 0 0,9 2,4 0,4 0
NR 4,5 4,2 3,0 22,8 1,2 0

Fonte: Sips —2010
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Observa-se na Tabela 3 que 55% dos entrevistadeg@dio Norte alegaram que
nao ha integracdo na cidade que residem, enquamegiio Sudeste esse percentual é
de menos da metade, 19%, 0 que aponta a intertigagé&e os sistemas de transportes
na regido mais desenvolvida do Pais. Apesar dissoa regido Sudeste que o maior
namero de entrevistados revelou ndo usar o sepécintegracdo, mesmo com sua
existéncia: 37%. A regido Sul aparece com o meawrentual, 14,7%. Entre os tipos
de integracdo mais utilizados, o primeiro € o ésibnibus, com uma média nacional de
33,2%, e com as regides Nordeste e Sul como amqiseutilizam — 49,8% e 42,6%,
respectivamente. A regido Sudeste é a que maigauwildnibus juntamente com outro
tipo de integracdo, o metrd, com quase 10% doscaso

O Grafico 2 ilustra a pontualidade dos transpop@éblicos utilizados pelos
entrevistados. Na média nacional, 41,5% acham gogre ha atraso, com destaque
para o Sudeste, com 51,5%, acima da média, e @®ul28,4%, abaixo da média. Na
regido Norte, 12% afirmam que nunca ha atraso aasporte publico. No Centro-
Oeste, o indice é de 1,6% (média nacional de 7,9%).

Gréfico 2 — Pontualidade na frequéncia dos trasportes publicos utilizados (%)

7.9 6.8 8.5 U2 8.3 12.0 Nao, nunca
Raramente
28,8 19,7
ENamaiora
das vezes
415 36,2 mSim, sempre
T T T T T
Brasil Sul Sudeste Centro-Oeste Nordeste Norte

Fonte: Sips — 2010

Ainda no Gréfico 2,0bserva-se que, somando as respostas positivas e as
moderadas (“Sim, sempre” e “Na maioria das vezespectivamente), as regides Sul,
Sudeste e Nordeste mantém uma proximidade com e macional (Brasil: 70,3; Sul:
67,9; Sudeste: 75,4; e Nordeste: 76,3).

A Tabela 4 traz os dados, em porcentagem, sobretiwordo deslocamento do
cidadao, com divisédo por nivel de escolaridade.
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Tabela 4 — Motivo da maioria dos deslocamentos deotde sua cidade — por
escolaridade (%)

Escolaridade/Motivo ~ Trabalho Educacdio Satde Lazer NS/NR
Até 42 série do primeiro

51.1 1.7 233 20.0 4.0
grau
de 5% a 8% serie do 67.0 23 8.2 17.6 4.9
primeiro grau
Segundo grau completo 69.3 6.2 4.1 17.3 3.1

ou incompleto

Ensino superior

incompleto ou completo 72.2 10.7 2.9 10.4 3.7
ou pos-graduacao

Fonte: Sips - 2010

Nesse ponto, observa-se como o nivel de ensinovestalado a renda e as
oportunidades que cada grupo conseguiu obter. ddddoos que tém até a quarta série
do primeiro grau deslocam-se principalmente pdraitao e por satde. A medida que o
nivel de escolaridade aumenta, os deslocamentos gpestbes trabalhistas e
educacionais representam parcelas mais altasalvam os 72,2% para as pessoas com
nivel superior incompleto, completo, ou pos-gradoag

O Grafico 3 demonstra fatores importantes, inckigara avaliar o potencial
turistico da regido. Abaixo, € destacada por gmamegides a percepcdo da populacdo
sobre a sinalizacéo dentro da cidade, para se mgem

Grafico 3 — Classificacado da sinalizacao dentro dadade para locomocao

4.32 4.55 3.28 155 1.9
148 8,2 11.4 2 14.72
: 25.4 NS/MNR
19.1 14.2
24.9 22.8 30.4 Muito ruim
2554 305 Ruim
Boa
°%3 S 46.4
43.7 ’ 38.9 = Muito boa
* 32.0
m Excelente
W m -
Brasil Sul Sudeste Centro-Oeste Nordeste Norte

Fonte: Sips - 2010

Nas regibes Norte e Nordeste, ha o maior numeroemteevistados que
consideram a sinalizagdo ruim ou muito ruim. A @egBul € aquela em que h& mais
entrevistados satisfeitos com a sinalizacao, coja%80 grau de sinalizacao reflete a
coesao no planejamento da infraestrutura de traespl@as regides, a concepcao de
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usuarios com veiculos proprios e a facilidade phegar a determinado lugar dentro da
cidade.

A Tabela 5 se refere aos momentos em que a p@uuldesistiu de sair ou
precisou usar outro meio de transporte devidosamnrétivos:i) falta de dinheiro para
pagar;i) auséncia de transpori@) falta de linha no horario necesséario.

Destaca-se o0 nivel de aproximadamente 50% de madde planos ou
desisténcia na regidao Norte do Pais por falta deeitio. Em seguida, vém as regides
Nordeste e Sudeste, com 29,7% e 28,6%, respectitame

A regido Norte também aparece como a primeirandicé de desisténcia por
auséncia de transporte, fator este que compromeireito de ir e vir da populagdo. A
taxa chega a 53,8%.

Tabela 5 - Desisténcia de ir a algum lugar ou nec@dade de usar outro meio de
transporte pelos seguintes motivos:

Por falta de . Por falta de

) . . ) Por auséncia de ,. L.
Brasil e grandes regides dinheiro linha no horério

transporte .

para pagar necessario
Brasil Sim 28.91 35.30 36.52
Nao 67.45 60.81 59.43
Sul Sim 18.95 20.53 30.53
Nao 77.37 74.74 64.74
Sudeste Sim 28.57 39.47 36.28
Nao 69.74 58.83 61.84
Sim 23.62 29.13 25.98

_ *

Centro-Oeste N0 55.12 49.61 52.76
Nordeste Sim 29.64 31.23 41.50
Nao 69.57 67.98 57.31
Norte Sim 48.12 53.38 46.62
Nao 51.88 45.86 52.63

Fonte: Sips - 2010
* Com a excecédo da regido Centro-Oeste, que obimeetaxa de “Nao Respondeu” (NR) em 20%, as
demais regides tém uma representacdo muito baiXdateSabe” (NS) e (NR).

A regido Norte também lidera pelo motivo de fatta linha no horario

necessario, com uma taxa de 46,6%. Em seguidaaséeygidoes Nordeste, com 41,5%,
e Sudeste, com 36,3%.
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No Gréfico 4, a andlise é realizada a partir diagira variavel, desisténcia por
falta de dinheiro, dessa vez, analisada ndo p@agemas por faixa salarial.

Grafico 4 — Desisténcia de ir a algum lugar ou nessidade de usar outros meios de
transportes, por falta de dinheiro e por faixa salaal

3,9 2T 24 55
18,2
57,3
24 80,5 78,2
! NR
81,8 Nao
Sim
38,5
24,7 17,1 16,4
Até 2 SM Maisde2a5 Maisde5 a10 Mais de 10 a 20 Acima de 20 SM
SM SM SM

Fonte: Sips - 2010

Para a classes que ganha até 2 salarios minirpescentual de desisténcia e/ou
mudanca de meio de transporte por falta de dinlseimproxima dos 40%. A taxa sofre
uma queda com o aumento do salério, alcancandueb milo a partir de 20 salarios
minimos.

A Tabela 6 sinaliza as principais caracteristicaokidas pela populacédo para
que o transporte seja considerado bom, envolverahsgdortes publicos, automéveis,
bicicletas e motos.
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Tabela 6 — Quais as caracteristicas para um bom tngporte?

Motivos Brasil Sul  Sudeste Centro- Nordeste Norte
Oeste
Ter disponivel mais de uma forma de 135 18.3 18.1 79 10.2 58
se deslocar
Ser rapido 35.1 31.2 36.9 36.8 38.5 255

Sair num horario adequado a sua
necessidade
Chegar no horério desejado a seu

9.3 115 8.0 7.2 10.8 9.4

destino 4.8 5.6 5.3 2.8 5.5 2.7
Ser saudavel 1.3 0.5 0.9 1.3 2.1 1.8
Poluir pouco 2.3 0.7 2.1 1.3 3.6 3.3
Ser barato 9.9 8.5 8.6 134 10.7 11.2
Ser confortavel 9.7 7.8 7.6 10.6 10.5 16.4
Ter menor risco de assalto 2.3 15 1.3 2.5 1.9 7.0
Ser facil de usar 1.2 15 0.7 0.9 1.5 2.4
Ter menor risco de acidente 4.2 4.4 4.2 5.3 2.7 6.4
Cobrir uma area maior 2.6 3.9 1.1 5.9 1.0 5.2
Ser comodo 1.4 2.0 2.1 1.6 0.3 0.9
Outra caracteristica 1.4 1.7 2.0 0.3 0.7 1.2
NS 0.4 0.2 0.7 0.9 0.0 0.0
NR 0.7 0.7 0.5 2.2 0.0 0.9

Fonte: Sips - 2010

A rapidez lidera em nivel nacional e em todas asdgs regides, com uma
média de 30%. Em segundo lugar, vem a possibilidads deslocar com outros meios.
Outros relevantes sédo: o preco, por ser mais haratmmodidade para quem o utiliza; a
disponibilidade em horario adequado a saida.

A Tabela 7mostra o motivo pelo qual o entrevistado escolhemeio de
transporte que mais utiliza, nas cinco regioes.
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Tabela 7 — Quais foram os principais motivos que V@aram vocé a escolher o meio
de transporte que mais usa?

Motivos Brasil Sul Sudeste Centro- Nordeste Norte
Oeste

E o Unico do qual vocé tem conhecimento 10.5 16.6 11.8 7.5 8.3 6.4
E mais rapido 32.7 254 37.8 287 33.8 27.0
Sai num horario adequado a sua 57 6.1 40 50 8.2 6.7
necessidade
Chega no horério desejado a seu destino 2.7 3.4 2.6 1.6 3.4 15
E saudavel 6.0 4.4 4.5 4.1 9.8 7.0
Polui pouco 0.8 0.7 0.5 0.6 15 0.3
E mais barato 148 14.9 9.7 14.3 18.2  23.9
E mais confortavel 5.2 5.9 48  10.3 3.7 4.2
Tem menor risco de assalto 1.0 15 0.9 1.3 0.7 1.2
Tem menor risco de acidente 0.6 0.2 0.5 0.6 0.9 0.9
E facil de usar 8.3 5.6 11.1 9.0 4.7 9.4
Cobre uma grande area 2.0 5.6 0.9 1.9 15 2.1
E comodo 4.1 5.9 4.4 8.4 1.3 2.4
Outro motivo 4.9 3.2 55 53 4.0 6.4
NS 0.3 0.0 0.6 0.6 0.0 0.0
NR 0.5 0.7 0.7 0.9 0.0 0.6

Fonte: Sips - 2010

A rapidez € o fator que mais influencia o cidadfieescolher o meio de
transporte, com 32,7%, e depois vem o preco, cqB%,4u seja, o fato de o transporte
ser 0 mais barato € de grande importancia na leodecsao. Quando sdo analisados os
dados das regides, verifica-se 0 mesmo padréo,actapidez do transporte destacada

como primeira consideracgao.

O Grafico 5 mostra o que os usuarios acham dadaual do transporte publico

na sua cidade, com as médias nacionais e nassegioe
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Grafico 5 — Qualidade do transporte publico em suaidade

o P
15.4 kg
19.2 21,2 17.2 = Muito ruim
21,8 .
31,2 17.6 Ruim
30,2 R |
31,3 36,2 eguiar
29,3 28.5 Bom
39.5 Muito bom
26.1 30,2
. 22.7 26,4 15.5
290 54 = .49,  mamn 4, @ [16
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Fonte: Sips - 2010

Nacionalmente, pouco menos de 20% da populacém @adhansporte publico
muito ruim. Os numeros sdo piores no Norte, con2®8da populacdo com essa
opinido. Apenas no Sul, menos de 10% acham o waesmuito ruim.

A opinido predominante é de que o transporte patdiregular, sendo a média
nacional de 31,3%. Nas regifes, os valores variarfB6;2% no Nordeste, a 28,5% no
Norte. O nimero de opiniées favoraveis € baixaragjando 0,4% parsluito Bomna
regido Nordeste. No Grafico 6, vemos a mesma ptagum as respostas divididas por
nivel de escolaridade.

Grafico 6 — Opinido sobre a qualidade do transport@ublico na cidade, por nivel
de escolaridade (%)
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Fonte: Sips - 2010
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Observa-se um nivel critico maior entre as pessoas mais escolaridade:
34,9% daquelas com até a quarta série do primeao @acham o transporte muito bom
ou bom, mas somente 20,1% das pessoas com niel@upcompleto, completo, ou
pos-graduacdo dividem essa opinido. Entre as pesswa maior nivel de educacéo,
36,9% acham o transporte muito ruim/ruim, e ensrea@m menor nivel, somente 22,5%
tém essa opinido.

Esses resultados mostram que conforme o nivelaedumal aumenta, os
usuarios se tornam mais criticos quanto a qualidadgansporte publico. Como esse
publico tende a contar com rendimentos maioreseneaso, existe a preferéncia pelo
automovel particular como forma de substituicadrasporte publico.

A Tabela 8 mostra o nivel de seguranca das pesso&eu meio de transporte
mais utilizado.

Tabela 8 — Sensacéo de seguranca no meio de trangpanais utilizado

Brasil Sul Sudeste Centro- Nordeste  Norte
Oeste
Sim, sempre 40.0 44.9 40.0 43.9 36.3 37.3
g:sr:‘lgizoe”sa 26.9 43.2 26.8 24.0 23.1 17.6
Raramente 13.6 4.6 13.8 18.1 12.4 224
N&o, nunca 19.0 6.8 19.1 12.5 28.0 221
NS 0.1 0.0 0.2 0.6 0.0 0.0
NR 0.4 0.5 0.2 0.9 0.2 0.6

Fonte: Sips - 2010

Os dados mostram que 66,9% das pessoas se sefjenasssempre ou na
maioria das vezes em seu transporte mais utilizadg?,6% ndo se sentem seguras
nunca ou se sentem raramente. A Tabela 9 ajuddaaexser os motivos das respostas.
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Tabela 9 — Vocé ja foi assaltado (ou conhece alguéme ja foi) usando o meio de
transporte que mais usa?

Brasil Sul Sudeste Centro- Nordeste Norte
Oeste

Sim, ja fui assaltado 6.9 5.4 9.6 7.8 4.3 4.9
Sim, conheco quem ja fol 304 210 332 190 353 342
assaltado

Sim, ja fui assaltado e 46 15 46 1.9 65 76
conheco quem ja foi

Ndo nunca fui assaltado, nem o, 5 297 525 707 538 53.0
conheco quem ja foi

NS 0.1 0.2 0.3 0.0 0.0 0.0
NR 0.2 0.2 0.1 0.6 0.2 0.3

Fonte: Sips — 2010

Como mostra a Tabela 9, somente 6,9% dos entidoistjia foram assaltados;
30,4% conhecem alguém que ja foi assaltado; e ff6fgram assaltados e conhecem
alguém que também foi. A sensag¢do de seguranceadalina Tabela 8 pode ser
explicada pelo fato de 57,7% dos entrevistados aadeem sidos assaltados e nem
conhecerem alguém que foi assaltado no meio dspaie que mais usam, sendo que
no Sul esse indice € de 71,7%.

A Tabela 10 mostra a porcentagem dos entrevistqu®sofreram ou conhecem
guem sofreu acidente no meio de transporte mdizaakd.

Tabela 10 — Vocé ja sofreu (ou conhece alguém gaesofreu) acidente usando o
meio de transporte que vocé mais usa?

Brasil Sul Sudeste Centro- Nordeste Norte
Oeste
Sim, ja sofri acidente 9.4 9.5 11.1 11.5 4.9 11.2
Sim, conhego quem jasofreu o) o 5455 34 280 31.9 333
acidente
Sim, ja sofri e conhego quem ¢ 34 34 16 104 70
ja sofreu

N&o, nunca sofri acidente,
nem conheco quem ja sofreu

NS/ NR 0.3 0.2 0.3 0.6 0.3 0.3

53.4 66.8 48.8 58.3 52.7 48.2

Fonte: Sips - 2010

A porcentagem das pessoas que nunca sofreram @sdaem conhecem
alguém que sofreu é de 53,4% no Brasil. Apenas @d8wentrevistados responderam
que ja sofreram algum acidente no meio de transpgue mais utilizam. Entre as
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regides, o Centro-Oeste tem o maior indice, corB%ldas pessoas respondendo ja
terem sofrido acidente, enquanto no Nordeste @énglio menor, 4,9%. O maior indice
de pessoas que nunca sofreram nem conhecem quesn sgfdente no meio mais

utilizado foi registrado no Sul, com 66,8%. Com aion indice, aparece o Norte, com
48,2%.

Tabela 11 — Principais fontes de informacao sobreansporte em sua cidade

Brasil Sul Sudeste Centro- Nordeste Norte
Oeste

Pontos de parada 31,0 22,2 29,8 37,7 33,3 34,2
Terminais/estacbes 12,3 15,9 15,2 11,8 7,7 8,2
Ruas 6,4 17,3 2,8 5,9 5,0 7,3
TV 16,9 13,7 15,1 19,3 19,7 18,8
Radio 51 3,7 5,2 1,6 8,4 2,7
Telefone 3,0 2,0 2,7 0,0 5,9 2,1
Jornal 4,9 4,6 7,5 2,5 1,8 52
Internet 2,6 2,9 3,4 2,5 15 15
Conversas 12,1 10,5 12,8 6,2 13,3 14,9
Funcionarios 1,1 1,5 1,1 0,3 1,9 0,0
Outros 0,9 0,2 0,7 1,9 0,3 2,4
NS 2,4 2,2 3,0 6,5 0,0 1,8
NR 1,6 3,4 0,8 3,7 1,0 0,9

Fonte: Sips - 2010

Na Tabela 11, os dados evidenciam as alternateasaior importancia para os
cidadaos sobre as fontes de informagdes sobreptidasna cidade que residem. Em
todas as regides, o proprio ponto de parada énaipai fonte de informacdo, com uma
média nacional de 31%. A TV, os terminais e as emas também exercem papel
importante no processo de distribuicdo das infofieag

Grafico 7 — Adequacéo/Adaptacdo do meio de transpte mais usado aos
portadores de necessidades especiais
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Fonte: Sips — 2010
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Os dados sobre a adequacédo dos meios de tranapgréssoas com deficiéncia
se revelam assimeétricos entre as regides. Na r&ydeste, para mais da metade dos
entrevistados, os transportes sdo sempre adapaadssas necessidades, com 51,2%.
Bem abaixo, a média nacional apresenta 31,2% dmomdentes que consideram 0s
transportes sempre adequados, contra 9,1% na r€giawo-Oeste e 4,8% na regido
Norte. Apesar de a regido Nordeste apresentar dineirde 31,8% de pessoas que
consideram gue 0 meio transporte sempre esta adaptanecessidades, 45,5% dos
entrevistados da regido consideram que 0os meitrsualgporte nunca estao aptos para o
deslocamento de pessoas com necessidades espieciais, semelhante ao da regido
Centro-Oeste.

Grafico 8 - Condicdes para passar a utilizar o trasporte publico
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Fonte: Sips — 2010

No Gréafico 8, questiona-se 0 que levaria aqueles m@o usam transporte
publico a utiliza-lo. A disponibilidade e a rapidebtiveram, o maior indice de
respostas, ultrapassando, juntas, 40% das opcisesa pagido Nordeste. Com a excecao
da regidao Nordeste, em que a disponibilidade fasmigada, as demais regides optam
primeiramente pela rapidez. Como terceira opcgwego (ser mais barato) e o conforto
aparecem juntos, com aproximadamente 15% das evag@ks. Com excecdo do
Centro-Oeste, as demais regides levam em contaonmiego que o conforto. Contudo,
uma parcela consideravel dos respondentes afirmaeohuma opcéo os faria utilizar
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0s transportes publicos, com 14,7% para a regiateN82,5% para a regidao Centro-
Oeste, e uma média nacional de 24,1%.

Tabela 12 — Tempo gasto no deslocamento diario
para quem anda a pé ou de bicicleta

Até 30 Até 1 Até 2 Mais de

Ate 15 min min hora horas 3 horas NS NR
Brasil 51,0 34,7 9,0 2,9 0,2 0,6 1,7
Sul 50,9 37,3 3,4 1,7 1,7 0,0 51
Sudeste 41,4 40,1 13,6 3,7 0,0 0,6 0,6
Centro-Oeste 33,3 48,5 12,1 3,0 0,0 0,0 3,0
Nordeste 58,5 30,9 6,8 2,4 0,0 0,5 1,0
Norte 58,1 26,7 8,1 3,5 0,0 1,2 2,3

Fonte: Sips — 2010

A regido Centro-Oeste aparece como a regido conomiedice de rapidos
deslocamentos a pé ou de bicicleta, com apena%33Bs sendo de até 15 minutos,
longe da média nacional, de 51%. Na mesma regi&o,respondentes com
deslocamentos de até 30 minutos sdo 48,5%, ineicedzima da média nacional de
34,7%. O indice de respondentes que fazem deslotasneom até 1 hora é maior nas
regides Sudeste e Centro-Oeste, com 13,6% e 12,1%.

O Mapa 2 traz informacdes sobre o quanto se taspeiclista e pedestre nas
regides.
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Mapa 2 —Dados sobre o respeito aos pedestres/ciess por regiao
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Fonte: SIPS — 2010

Mais uma vez, o Sul se destaca positivamente, 4®#% dos entrevistados
respondendo que sempre ha sentimento de respedondéacdo de pedestre e ciclista,
enquanto 17% acham que isso acontece na maiorieedas. No extremo oposto esta o
Nordeste, onde 47,3% das pessoas acham que nunsentiento de respeito na
condicéo de pedestre e ciclista, e 15,9% achansga@corre raramente.
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Conclusao

O Ipea, por meio do Sistema de Indicadores de PercepgéialSidentificou a
percepcdo que a populagédo tem da mobilidade urBqesar da heterogeneidade fisica
e cultural, as regides apresentaram resultados aranvgis, com problemas comuns de
infraestrutura e qualidade do transporte publicodierencas, porém, foram mais sutis
ao analisar os dados por renda ou escolaridade.

O congestionamento, fator que compromete a idmaavdos cidadados para o
trabalho, é percebida com similaridades nas ciregdes do Pais, revelando as
consequéncias da qualidade precaria dos meios aesportes publicos em
conglomerados urbanos.

No ambito das cidades, a integracédo de transpdtikco mais utilizada no dia-
a-dia € 6nibus/6nibus. Investimentos em metrd, WL Veiculo leve sobre trilhos — e
trem, que integram e comportam mais pessoas, S& ra@dos e poluem menos,
podem ser solu¢cdes de melhor qualidade, se nguofsivel reduzir o contingente e a
concentracdo populacional das metropoles aferijian l®ssas alternativas, aliadas ao
incentivo do governo para promover novas modalislatetransporte, em substituicéo
aos automoveis e Onibus, diminuiriam o fluxo deculgis, os atrasos, o desconforto da
populacdo e a emissdo de gases poluentes na atmasfieeficiando a satude publica.

Considerando a situacao nacional, as alternatpagpostas para efetuar
melhorias com maior relevancia na hora de classifi;m bom transporte publico foram
a disponibilidade e a rapidez. Cerca de 30% dgsoreentes nas regides avaliaram
como regular o servico de transporte publico. Quamgbergunta foi dirigida aqueles
com mais escolaridade, as respostas foram maisastiEntre aqueles que nao utilizam
o transporte publico, a disponibilidade e a rapidembém foram os itens que
apresentaram o maior numero de respostas negativasrmos de avaliagdo, tornando
algo consensual esse tipo de apreciacéo e apredentan cenario claro para a acdo das
politicas de governo.
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Metodologia

A técnica amostral utilizada para a confeccéao dgyisa pode ser denominada como

“amostragem por cotas”, visando assim, a repres@dede e operacionalidade.

Margem de erro

A técnica de amostragem por cotas consistiu emrdifoear o tamanho da amostra, de
modo a garantir a margem de erro geral (nivel matiade 1,86%, considerando um

nivel de confianga de 95%, com p = 0,5, dado abgt@eidade das regides brasileiras.
A margem de erro maxima por regido € 5% e p =r@ahtendo-se 0 mesmo nivel de
confianca. A fim de isolar o erro amostral provetgedas variaveis que acredita-se
terem grande variabilidade, as seguintes variaf@iam controladas: idade, sexo,

escolaridade, renda, UF, regido metropolitana (BM#o-RM e porte do municipio. O

controle foi realizado através das cotas, de fogma se manteve a composi¢cdo da
populacdo na distribuicdo percentual daguelasw@isaMantendo-se essa composicao,
a variabilidade da amostra nesses quesitos € @uddh populacdo. Esse controle
possibilita maximizar as estimativas e se obter umaegem de erro de 5%, com nivel

de confianga de 95%, para os niveis do Brasil gydagles regides.

Acesso ao entrevistado
As entrevistas sao realizadas com pessoas fisasmsesidéncias, de modo a obter as

informacdes diretamente das familias, segundocsmli dle moradia.

Distribuicdo e dimensionamento da amostra

Inicialmente, foi calculado o numero de entrevistasessario de forma a garantir um
nivel minimo de confianga de 5% para cada regiatedaério nacional, mantendo-se

também a proporcionalidade existente. Em seguidamastra de cada regido foi

dividida proporcionalmente entre os respectivosdes. Por sua vez, as amostras
estaduais foram dicotomizadas entre metropolitam@oemetropolitana. A partir dai, os

municipios que compdem a amostra final foram setedos, contemplando-se

municipios autorrepresentativos, meédios e pequerlds. selecdo, procurou-se

representar cada estado espacialmente, ao mesrpo &m que se buscou garantir

operacionalidade das rotas.
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