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OS JOVENS E O TRANSITO

Analise das pesquisas



Apresentacao

A Organizacédo das Nag¢fes Unidas, baseada em relatério da Organizacdo
Mundial de Saude (OMS) que apresenta uma estimativa de que cerca de um
terco das pessoas que morrem anualmente no transito em todo o mundo séo
jovens de até 25 anos, convocou governos de todos os paises para organizar
eventos de sensibilizacdo para com o problema e agfes para atenua-lo. Foi
organizada, pela ONU e pela OMS, a Primeira Semana Mundial de Seguranca
no Transito das Nacgbes Unidas, de 23 a 29 de abril de 2007, para abrigar todos
estes eventos ao redor do mundo.

Para contribuir com a Primeira Semana Mundial, o Programa Volvo de
Segurancga no Transito (PVST) em conjunto com as empresas Perkons,
fabricante de equipamentos eletrénicos de fiscalizacéo de transito, a Sociedade
Brasileira de Ortopedia e Traumatologia (SBOT) e o Ministério da Saude,
decidiram realizar uma pesquisa nacional sobre a percepcao do jovem
brasileiro em relacdo ao transito, buscando levantar dados que possam ajudar
a conhecer a realidade no Brasil e subsidiar agdes voltadas especificamente
para essa faixa etaria.

A pesquisa foi estruturada da seguinte forma:

— uma pesquisa qualitativa com pequenos grupos de jovens, de 16 a 25 anos,
em trés capitais brasileiras — Goiénia, Sao Paulo e Porto Alegre.

— uma pesquisa quantitativa, realizada pelo IBOPE, com jovens na faixa etaria
de 16 a 25 anos de todo o pais.

Pesquisa qualitativa
A pesquisa qualitativa levou em conta caracteristicas de algumas capitais

brasileiras que pudessem representar o universo das maiores cidades das
cinco regides do Pais. Goiania, Sdo Paulo e Porto Alegre foram as escolhidas.

\° de Idade Escolaridade Portador
Hocal bata jovens | 16a17 | 18a21 |22a25 ,\Eﬂr;ﬂ:'(‘)o Superior | de CNH
Goiania 10/04 27 17 10 0 23 4
Sao Paulo 11/04 16 4 11 1 9 7 4
Porto Alegre | 13/04 22 5 13 4 17 5

Os estudos objetivaram identificar o pensamento dos jovens sobre o
transito/seguranca no transito, suas atitudes como condutores e néo
condutores (pedestres, passageiros, ciclistas). Através de uma dinadmica
participativa, seguida de debates e depoimentos, forneceram dados qualitativos
sobre os jovens e sua relacdo com o transito.

A atividade foi realizada em 3 etapas:

12 etapa — Apresentagdo do grupo através do relato de um fato vivenciado no
transito, pelos participantes.




22 etapa — Dramatizacéo, com divisdo do grupo em 2 subgrupos: Grupo de
Acao e Grupo de Observagéo e Verbalizagdo. O primeiro grupo dramatizou um
contexto de transito onde foram representados os diversos papéis que as
pessoas podem assumir no transito, enquanto 0 outro grupo registrou suas
observacdes para o debate posterior.

32 etapa — Debates sobre a dramatizacdo, depoimentos dos participantes,
levantamento de opinides sobre o tema e sugestdes através de instrumental
proprio.

Pesquisa quantitativa

A pesquisa quantitativa foi realizada pelo IBOPE, entre 12 e 17 de abril, com
populacdo entre 16 e 25 anos da area em estudo, residente em municipios com
populacao total maior ou igual a 300.000 habitantes.

Foram escolhidos 67 municipios, entre capitais, municipios de periferia e
interior, cobrindo as regides Norte/ Centro-Oeste, Nordeste, Sudeste e Sul do
Pais, de modo que pudessem representar a sintese da situacéo no Brasil,
atualmente.

Foram realizadas 1000 entrevistas telefénicas, com utilizacdo de questionario
desenvolvido especificamente para essa pesquisa, com perguntas fechadas e
abertas sempre alinhadas com as da pesquisa qualitativa para possibilitar uma
visdo mais ampliada das percepc¢des dos jovens sobre o transito.

Para efeito de tabulacéo dos dados foram consideradas as seguintes variaveis:

SEXO Mas_cu_lino
Feminino
16 e 17 anos
GRUPO DE IDADE 18 a 21 anos
22 a 25 anos

Até 42 série do fundamental
52 a 82 série do fundamental
Ensino médio

Superior

Até 1

Maisde 1la?2

Maisde 2 a5

Mais de 5a 10

Mais de 10.

Norte/ Centro-Oeste
Nordeste

Sudeste

Sul

Capital

ESCOLARIDADE

RENDA FAMILIAR
(em salarios minimos)

REGIAO

CONDICAO DO MUNICIPIO

Periferia
Interior.

PORTE DO MUNICIPIO
(em numero de habitantes)

De 300 a 500 mil
Mais de 500 mil.

ESTUDA ATUALMENTE

Rede Publica; Rede Privada

NAO ESTUDA ATUALMENTE

Rede Publica; Rede Privada




A andlise dos dados obtidos nas pesquisas quantitativa e qualitativa foi
sintetizada nos tdpicos a seguir. Algumas situacfes sugerem um
aprofundamento do estudo do tema abordado, para nortear acdes especificas.

O Jovem e o Veiculo

Os dados mostram que, dentro do segmento pesquisado, em apenas 53% dos
lares ha automovel ou motocicleta, o que evidencia o baixo nivel de
familiaridade do jovem com o veiculo, ja que em 47% dos casos este nao faz
parte do seu universo proximo. Essa proporcao cresce na medida em que
cresce a escolaridade e a renda, chegando a 83% entre os lares de jovens com
educacao superior e a 93% na faixa de renda familiar superior a 10 salarios

minimos.

Constata-se também que poucos jovens tém veiculo proprio. 9% tém carro
proprio, 3% tém motocicleta propria e 2% tém ambos. A proporcéo de jovens
com veiculo proprio € significativamente maior entre 0 sexo masculino (20%)
do que entre o feminino (7%), refletindo um traco cultural que relaciona o carro

a masculinidade.

Os dados revelam um interior mais motorizado: entre os jovens do interior, 24%
tém veiculo proprio, mais do que na periferia (12%) e nas capitais (11%). E
surpreendente e lamentavel o fato de que ha menores de idade que tém seu
proprio veiculo: 1% entre os menores tem carro e 2% tém moto.

Habilitacao

Apenas 21% dos jovens como
um todo tém a CNH (Carteira
Nacional de Habilitacao), sendo
que 14% sé&o habilitados para
automovel, 1% s&o habilitados
para motocicleta e 6% séo
habilitados para automovel e
motocicleta. Excluindo-se os
menores de idade deste
universo (ja gue ndo podem
obter a CNH), temos que 27%
dos jovens maiores de idade
tém a CNH.

Mas este € um fator que se

Habilitagéo entre Jovens de 16 a 25 anos

Maiores que ndo
possuem CNH
59%

20%

Menores de Idade

Possuem CNH para
Carros
14%

Possuem CNH para
Carros e Motos
6%
Possuem CNH para

Motos
1%

revela profundamente desigual ao analisarmos a escolaridade e a renda dos
jovens em questdo. A proporcao de jovens com CNH cresce a medida que
cresce a escolaridade. Entre os jovens de baixa escolaridade, com instrucéo
até a 42. série do ensino fundamental, apenas 9% tém CNH, enquanto que
entre os jovens com nivel superior, 63% tém CNH. Também é maior a
habilitacdo entre jovens que estudam (31%) ou estudaram (55%) em escolas




privadas do que os que estudam (13%) ou estudaram (22%) em escolas
publicas.

Quanto maior a renda, maior é a taxa de jovens que possuem habilitacao.
Entre os jovens com renda familiar de até 1 salario minimo, somente 4% tém
CNH. Esse numero cresce gradualmente até chegar a 55% na faixa de renda
superior a 10 salarios minimos. Vé-se que no interior ha mais jovens
habilitados (36%) do que nas capitais (20%) e na periferia (17%).

O processo de formacéo de condutores para obtencédo da CNH, que inclui
aulas praticas e tedricas, como definido pelo CONTRAN, vem sendo obedecido
de maneira francamente satisfatoria no Brasil. Constatou-se apenas 2% de
casos irregulares, em que os jovens fizeram apenas as aulas praticas. No
entanto, chama a atengao que estas irregularidades tenham ocorrido entre os
jovens de escolaridade e renda mais altas. Do ponto de vista geografico, as
irregularidades ocorrem com mais frequéncia na regidao Nordeste, em capitais e
em municipios de maior porte (acima de 500.000 habitantes).

Di rlg indo sem CNH Habilitac&o entre Condutores de Automoveis
(16 a 25 anos)

A baixa taxa de habilitacao

entre os jovens néo impede que st
uma proporcao maior deles
costume dirigir regularmente.
De fato, a pesquisa mostra que
é grande a faixa de jovens que
dirige sem ter a CNH.

Maiores com CNH
Entre os jovens que informaram 58%
gue costumam dirigir carros,
12% sao menores, 30% séao
maiores de idade, mas nao tém
CNH e apenas 58% sao os
maiores que dirigem

Maiores sem CNH
30%

devidamente habilitados. E
preocupante concluir que, entre os jovens atualmente dirigindo carros, 42%
deles estdo em situacéo irregular.

Dos jovens na faixa de 16 e 17

. A . anos, 20% declaram que
om quem vocé aprendeu a dirigir carros? ..

(em %) costumam dirigir carros,
mesmo sem ter idade legal
para tanto. 2% o fazem
diariamente, enquanto 59%
dirigem de vez em quando e
39%, raramente.

E ainda mais alarmante
constatar que esses jovens
dirigem & margem da

Homens Mulheres Menores Maiores
Condutores Condutores

O Pais O Instrutor O Amigo ou outro parente




legalidade com a anuéncia dos pais. Vemos que 60% dos menores que dirigem
aprenderam a dirigir com seus pais. Os outros 40% aprenderam com amigos
Ou outros parentes.

Observa-se uma diferenca expressiva entre homens e mulheres ao perguntar
com guem eles aprenderam a dirigir carros. Os homens aprendem mais com
amigos ou outros parentes (40%), ou com os pais (37%), sendo apenas 23%
0s que aprendem com instrutores. Ja as mulheres procuram mais 0s
instrutores: 46% delas aprenderam com instrutores, enquanto 28% aprenderam
com amigos ou outro parente e 25% com 0s pais.

Entre os condutores de
motocicletas, a irregularidade
€ ainda maior. Apenas 24%
dos jovens que costumam
dirigir motos sao maiores de
idade e estdo habilitados.

Habilitagéo entre Condutores de Motocicletas

Maiores com CNH
24%

Maiores sem CNH
61% . .
Dos jovens da faixa de 16 e

17 anos, 17% declaram que
costumam dirigir motos.

13% destes conduzem
motocicletas diariamente,
57% o fazem de vez em
guando e 30% dirigem motos

Menores

15% raramente.
NO caso daS mOtOCiCIetaS; a Com quem vocé aprendeu a dirigir motos?
grande maioria dos condutores (em %6)
aprendeu a dirigir com amigos
T — —— -

ou outros parentes (79%). A

faixa dos que aprenderam com
instrutores é pouco expressiva
(10%), o mesmo acontecendo 78 83 8 79
em relacéo aos pais (11%).

Entre os jovens do sexo
masculino, a taxa dos que
costumam dirigir carros € de
48%. bem maior do gue no Homens Mulheres Menores Maiores
SEXO’ feminino (21%) Condutores Condutores
Novamente, o trago cultural
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9

12 9 9

‘D Pais O Instrutor 0 Amigo ou outro parente ‘

leva ao numero masculino

expressivamente maior. Entre os que costumam dirigir, 0s homens o fazem
com mais frequiéncia que as mulheres: 36% deles dirigem todos os dias, contra
29% das mulheres; 47% dos homens dirigem de vez em quando, contra 41%
das mulheres; apenas 17% dos homens dirigem raramente, enquanto entre as
mulheres este indice é de 30%.



Também € natural que, quanto maior a escolaridade e a renda, maior seja a
taxa dos que costumam dirigir. Na faixa de escolaridade mais baixa, 22%
costumam dirigir carros; na faixa de nivel superior, essa taxa € de 60%. Na
faixa de renda de até 1 salario minimo, apenas 18% costumam dirigir carros,
enguanto que na faixa de renda superior a 10 salarios minimos a proporgao é
de 60%. Entre os que estudam (38%) ou estudaram (59%) em escolas privadas
h& mais condutores do que entre os que estudam (28%) ou estudaram (36%)
em escolas publicas.

Também para motos é maior a faixa dos que costumam dirigir entre o0 sexo
masculino (34%), em relacdo ao feminino (13%). Ao contrario dos condutores
de carros, os de motos se concentram mais nas faixas de menor escolaridade:
25% entre os jovens que cursaram até a 42. série do fundamental e 28% entre
0s que tém de 52. a 82. série. Entre 0s jovens com ensino médio sdo 20% e
entre os que tém nivel superior sdo apenas 17% que costumam dirigir motos.
No entanto, a distribuicdo por faixas de renda ndo segue esta ldgica, sendo a
proporcao de condutores de motos maior nas faixas de renda mais altas (34%)
do que nas mais baixas (19%). Essa discrepancia possivelmente se explica
devido ao fato de que a moto seja uma forma de lazer para as pessoas de
maior renda, mas seja o principal meio de transporte ou mesmo opc¢ao
profissional nas camadas de renda mais baixa.

E interessante constatar que ha uma quantidade expressiva de jovens que
costumam dirigir carros, mesmo vivendo em lares nos quais ndo ha carros.
19% dos jovens que ndo tém carro em casa costumam dirigir carros,
possivelmente em fungéo profissional, utilizando carro de empresas. E
preocupante, dado que apenas 8% destes jovens tém habilitacdo. A mesma
porcentagem (19%) ocorre em relacdo a motos, sendo a situacdo ainda pior, ja
que sao apenas 2% que estao habilitados.

A distribuicdo geografica dos condutores de carros € desigual, ficando a regiao
Nordeste com taxa de 24%, o Norte/Centro-Oeste com 28%, o Sudeste com
38% e 0 Sul com 46%. E bem maior a incidéncia dos jovens que costumam
dirigir carros nas cidades do interior (48%) do que na periferia (34%) e nas
capitais (31%).

Entre os condutores de motos, observa-se uma distribuicdo geografica diversa
da dos carros em relacao as regides: € de 26% no Nordeste, 26% no
Norte/Centro-Oeste, 22% no Sul e 21% no Sudeste. Mas permanece a
predominancia do interior, com 28%, sobre a periferia (23%) e as capitais
(22%). E interessante notar que a frequiéncia com que 0s jovens costumam
usar as motos apresenta uma tendéncia regional inversa: a proporgéo de
jovens que dirigem motos todos os dias € maior no Sul (29%), e Sudeste
(29%), € de 21% no Norte/Centro-Oeste e de 17% no Nordeste.

Entre os que n&o costumam dirigir carros, 81% tém vontade de dirigir. Esta
taxa € ainda mais alta entre os segmentos mais jovens, de 16 a 21 anos, nos
guais 85% dos jovens tém vontade de dirigir carros. Na faixa de 22 a 25 anos a
taxa cai para 74%. Essa diferenca é possivelmente devida ao fato de que o
apelo emocional de dirigir atinge com mais for¢a os mais jovens.



Com relacéo as motos, este fator € mais atenuado. Apenas 46% entre 0s
jovens que nao costumam dirigir motos tém vontade de dirigi-las. Da mesma
forma que com os carros, € maior a vontade entre os mais jovens: 54% na faixa
de 16 a 21 anos, contra 35% na faixa de 22 a 25 anos.

Comportamento

Na opinido de 60% dos jovens, as pessoas mais velhas dirigem melhor do que
eles, e 88% deles afirmam que os jovens dirigem mais depressa. Entre os
fatores que levam o jovem a

Fatores que levam os jovens a correr no transito correr no tré.nSitO, destacam-
(respostas muiltiplas - em%6) se a adrenalina e a bebida
alcodlica. Esta relevancia da
bebida alcodlica como fator e
suas consequéncias foi
ressaltada na pesquisa
qualitativa com o grupo de
jovens de Porto Alegre, parte
da regido Sul, na qual o fator
bebida tem o indice mais alto
(70%). Na regido
Norte/Centro-Oeste, 0s

Brasil Norte / Centro-  Nordeste Sudeste Sul fatores ad renalina, emOQﬁO e
Oeste competicdo tém indices
‘I Adrenalina B Emocao @ Competicdo O Bebida O Desequilibrio ‘ Significativamente maiores

que as outras regides, Em
contrapartida, o fator bebida alcodlica tem expressdo menor.

Quando confrontados com um conjunto de 16 situac¢des que influem
diretamente na seguranga no transito, os jovens, em sua maioria, tendem a
admitir os proprios comportamentos de risco, com destaque para as situacdes
de competicao, influéncia do grupo, uso de celular, consumo de bebida
alcodlica e excesso de velocidade estimulado pela emocao ou exibicionismo.
Este reconhecimento de comportamentos errados € um fato positivo; no
entanto, é necessario um trabalho de educacéo e conscientizacao para que
tenha efeito pratico na reducao de acidentes e mortes no transito.

A pesquisa qualitativa trouxe reflexdes semelhantes. Os participantes
mencionaram e discutiram diversos fatores de risco ligados a psique do jovem:
a agressividade, a atitude competitiva, o exibicionismo, a relutancia em admitir
a embriaguez e a busca inconseqiente da emocéo e adrenalina. A grande
maioria relatou casos graves que vivenciaram, envolvendo disputas, “pegas”,
“rachas” e motoristas “alcoolizados”.

Os jovens estao conscientes de que estes fatores levam a acidentes e mortes
no transito, porém, sdo comportamentos tao integrados em seu meio social
que, na sua opinido, € dificil evita-los. Eles dizem: “Por que eu vou fazer o certo
se ninguém mais vai?”, mostrando que existe uma resisténcia social a vencer.



No entanto, ha consciéncia entre eles de que “o jovem precisa mudar”.
Novamente, vé-se a necessidade de conscientizacdo e de cidadania.

Percepcéao do Transito

Convidados a expressar a
percepcao do transito de sua
cidade através da elaboracéo de
uma frase, os jovens abordaram
3 temas predominantes:
Condic¢des / Organizacéo (56%),
Comportamento (9%) e
Acidentes (5%).

Na regido Nordeste houve uma
preocupacao maior com o item
Comportamento, com indice de
16%, em relacdao a média
nacional de 9%.

Temas abordados em frases descrevendo o transito (em %6)

Brasil Norte / Centro- Nordeste Sudeste Sul
Oeste

B Nao Opinaram B Condi¢6es / Organizagdo O Comportamento O Acidentes O Outros

Percepcao relativa ao tema "Condi¢6es / Organizacdo" (em %0)

Brasil Norte / Centro- Nordeste Sudeste

Oeste

Dentro do tema Condi¢des /
Organizacao do Transito, as
frases foram qualificadas de
acordo com a percepcao que
expressam: Caotico (23%),
Ruim / Péssimo (54%),
Regular (7%) e Bom / Otimo
(16%). Desvia
expressivamente das outras
regides o indice de Cadtico
(31%) na regido Sudeste,
refletindo num indice bem
menor de Bom / Otimo (10%)
sl do que nas outras regides.

‘I Ca6tico @ Ruim / Péssimo O Regular O Bom / Otimo

Dentro do tema
Comportamento, as frases
foram qualificadas, de acordo
com o aspecto abordado, em
Condicdes Pessoais e
Interpessoais (78%) e
Respeito as Normas de
Transito (22%). Foram
agregadas sob Condicdes
Pessoais e Interpessoais as
frases que citaram, por
exemplo, falta de respeito ao

Percepcéo relativa ao tema "Comportamento” (em %)

Brasil Norte / Centro- Nordeste Sudeste Sul
QOeste

O Condigdes Pessoais e Interpessoais O Respeito as Normas de Transito




pedestre, falta de educacao no transito, imprudéncia, irresponsabilidade,
impaciéncia etc.

Sob Respeito as Normas de Transito estédo frases que abordaram, por
exemplo, pessoas que nao sinalizam, desrespeito a sinalizacdo, excesso de
velocidade etc.

Chama a atencao a grande predominancia de Condi¢des Pessoais e
Interpessoais na regiao Norte / Centro-Oeste (91%) e o alto indice em Respeito
as Normas de Transito no Nordeste (31%).

A grande preponderéncia de percepcoes ligadas as Condicdes Pessoais e
Interpessoais aponta para a necessidade de uma preocupac¢édo maior com este
aspecto no sistema de formacé&o de condutores, bem como nas acdes
educativas em geral, enfatizando o respeito ao outro e a responsabilidade
pessoal por um transito melhor.

Apenas 35% dos jovens sentem-se seguros no transito, fator ainda acentuado
ao analisarmos por sexo. Nos jovens do sexo feminino, o indice é de 29%,
contra 41% para o sexo masculino. A sensacéo de seguranca também
decresce com o aumento da idade: entre os jovens de 16 e 17 anos, é de 43%;
de 18 a 21 é de 38%; de 22 a 25 € de 28%. No interior, o indice € 43%, maior
do que na periferia (33%) e nas capitais (34%).

Nota-se que na regido Sul o percentual de jovens que se sentem seguros é
significativamente maior que nas outras regides: 47%. Esse fato esta de acordo
com o apurado na pesquisa qualitativa com o grupo de Porto Alegre, que
mencionou que a fiscalizacdo na cidade € bastante presente e eficiente, o que
certamente contribui para a sensacéo de segurancga.

Em termos nacionais, o0s “ - - . ) o

. . - sua opinido, o transito da sua cidade é bem sinalizado?
jovens estao divididos quanto (em %)

a sinalizacao do transito em
sua cidade, tendo 52%
classificado como bem
sinalizado e 44% como mal
sinalizado.

A regido Sul tem uma
percepcédo de sinalizacéo
melhor que as outras: 60%. No
interior essa percepcao € bem
maior (69%) do que nas

Brasil Norte / Nordeste Sudeste Sul

capitais (50%) e na periferia Centro-Oeste

(43%) E pOSSivel que essa [T E bem sinalizado O Ndo é bem sinalizado O N&o sabe / Nao opinou |

percepcao seja influenciada
pela menor necessidade de sinalizagdo mais complexa nas cidades menores.
Ja nas cidades maiores, apesar da existéncia de um alto grau de sinalizacao,
h& um nivel de exigéncia maior por parte dos cidadaos.
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OS jovens reconhecem Que tipo de fiscalizagdo de transito vocé considera mais adequada
a eficiéncia dos no seu municipio? (em %)

sistemas de fiscalizacéo
eletrdnica, como
radares e lombadas
eletrénicas, citados por
57% deles, mais do que
0s agentes de transito
(43%). Na regiao
Norte/Centro-Oeste a
tendéncia é inversa,
embora ainda proxima
do equilibrio, com 49%

—— — — ——

para oS Sistemas Brasil Norte / Nordeste Sudeste Sul
A= Centro-Oeste
eletrbnicos contra 51%
para oS agentes de O Feita por agentes de transito O Eletrdnicas (lombadas eletronicas e radares) ‘
transito.
A lombada eletrbnica ajuda a estabelecer comportamentos A lombada eletrénica ajuda a educar os motoristas? (em %)

mais seguros? (em %)

Brasil Norte / Nordeste Sudeste Sul Brasil Norte / Nordeste Sudeste Sul
Centro-Oeste Centro-Oeste

‘Dsim ONao ON&o sabe / Ndo opinou ‘ ‘DSim ON&o ONao sabe / Ndo opinou ‘

Nota-se também o alto indice de reconhecimento de que a lombada eletrénica
ajuda a estabelecer comportamentos mais seguros (79%), bem como ajuda a
educar os motoristas (73%).

Quanto ao uso do cinto de seguranca pelos jovens, 95% deles relatou que
observa que os passageiros no banco traseiro ndo o utilizam com frequéncia.
Para passageiros no banco dianteiro, essa observacao vale para 70% dos
casos; para 0os motoristas, 67%. Nestes dois Ultimos casos, 0s humeros
apresentam forte discrepancia em relacéo aos dados normalmente citados por
orgéos de transito. Isto se deve, possivelmente, ao fato de a maioria da
amostra da pesquisa ter pouca familiaridade com o veiculo, o que pode ter
causado distor¢cdo na percepgao deste comportamento.
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Acidentes

21% dos jovens ja estiveram
envolvidos em acidentes de
transito. A maior parte envolveu-
se como passageiro (11%), 7%
como motorista e 3% como
pedestre.

Nunca esteve
envolvido
79%

No interior, o envolvimento como
motorista é maior (11%), do que
em capitais (7%) e em periferias
(6%).

Envolvimento em acidente de transito

Como Passageiro
11%

Como Motorista
7%

Como Pedestre
3%

Envolvimento em acidente de transito (em %)

Norte / Centro- Nordeste Sudeste Sul

Oeste

Brasil

‘I Nunca esteve envolvido B Como Passageiro 0 Como Motorista O Como Pedestre ‘

Nota-se que na regiao
Nordeste ha menos
envolvimento em acidentes
CcOmo passageiro e como
motorista, a0 mesmo tempo
em que ha mais
envolvimento em acidentes
como pedestre, em relacao
as demais regides. Na regido
Norte/Centro-Oeste, ha mais
envolvimento em acidentes
em geral (27%) do que nas
demais regides.

As causas dos acidentes
citados pelos envolvidos

foram agrupadas em

Desatencéao / Imprudéncia do Motorista (57%), Excesso de Velocidade (15%),

Consumo de Bebida Alcodlica
(9%), Ma Conservacao do
Automovel (6%) e Més
Condicdes das Vias (5%).

Sob o ponto de vista regional,
h& uma forte diferenca na
propor¢cao das causas na regiao
Norte/Centro-Oeste, que
apresenta 19% em relacdo a
bebida alcodlica, 22% em
relacdo a ma conservacao do
automoével e 10% em relacdo as
mas condi¢des da via.

Brasil

Causas de acidentes envolvendo jovens
(em %)

Norte / Centro- Nordeste Sudeste Sul

Oeste

B Outros

B Excesso de Velocidade
0O M4 Conservagdo do Automével

B Desatengao/Imprudéncia do Motorista
O Consumo de Bebida Alcodlica
O Més Condicdes da Via
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Situagéo de maior risco de acidente com motoristas jovens

Com 2 ou mais
passageiros jovens
86% N&o sabe / Nao
opinou
6%

Sozinho
5%

Com 1 passageiro
jovem
3%

Os jovens reconhecem que é
extremamente maior o risco
de acidente de transito
guando ha 2 ou mais
passageiros jovens num carro
dirigido por um motorista
jovem (86%). As outras
situagcdes, com apenas 1
passageiro e com 0 motorista
sozinho, apresentaram
indices muito menores,
respectivamente 3% e 5%.
Esta percepcao € condizente
com o reconhecimento pelos
jovens dos fatores que os
levam a dirigir em alta

velocidade (adrenalina,

emocao, competicdo, bebida alcodlica), os quais tendem a ser intensificados

guando ha mais jovens no veiculo.

Para diminuir os acidentes de transito, os jovens apontam que € necessaria a
contribuicdo dos motoristas (42%), de todas as pessoas (15%), dos motoristas
jovens (11%), do DETRAN (10%) e de outros setores menos relevantes. A

distribuic&o por regido é bastante diversa,
para o alto indice referente a

havendo na regido Sul destaque

motoristas (59%). No Nordeste o
indice dos motoristas € menor
(32%), ao passo em que o
indice do DETRAN é 19%, bem
maior que as outras regides.

Novamente percebe-se, pelo
que foi citado, que ha
consciéncia por parte dos jovens
de que € necessaria a
sensibilizagao e conscientizagao
de todos os cidadéaos, em
qualquer papel que ele exerca
no transito, quanto a sua
responsabilidade para um
transito melhor e mais seguro.

Quem pode contribuir mais para a diminui¢cao
dos acidentes de transito? (em %o)

—

Norte / Centro- Nordeste Sudeste

Oeste

Brasil

B Outros B Governo do Estado B DETRAN
O Motoristas Jovens O Todas as pessoas O Motoristas
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Sugestdes dos Jovens para o Desenvolvimento
de Comportamentos mais Seguros

Para desenvolver um
comportamento mais seguro dos
jovens no transito, estes
sugeriram medidas referentes a:
Campanhas (32%), Educacéo
de Transito (15%), Intensificacéo
da Fiscalizacao (14%),
Legislacéo e Puni¢cdes mais
Severas (12%) e Melhoria do
Processo de Formacao de
Condutores (6%).

Estes dados evidenciam a
necessidade e a expectativa de
uma maior atuagdo dos 6rgaos
responsaveis pelo transito,
visando ao desenvolvimento de

Sugestdes para desenvolvimento de comportamento mais
seguro do jovem no transito (em %o)

Brasil Norte / Centro- ~ Nordeste Sudeste Sul
Oeste

B N&o opinaram B Legislacédo e Punicbes mais Severas
B Intensificacdo da Fiscalizacdo @ Melhoria do Processo de Formagéo de Condutores
O Educacao de Transito 0O Campanhas

comportamentos seguros atraves de campanhas educativas, programas de
educacao de transito, formatacgéo e aplicagcao do processo de habilitagéo e de
renovacdo da CNH, bem como a aplicacéo de exigéncias e puni¢cdes mais
severas para os infratores, maior fiscalizagéo e operagao mais eficaz.

A pesquisa qualitativa evidenciou a deficiéncia de Educacédo de Transito, ndo
obstante a iniciativa outrora existente em Goiania ter sido lembrada
positivamente por alguns participantes, os quais lamentaram a descontinuagéo
do projeto. Os jovens anseiam por maior conscientizacao de todos os
envolvidos no transito, entretanto, reclamam da falta de espagos para
discusséo, de programas nas escolas desde o ensino fundamental, enfim, de
oportunidades para abordar o assunto. Também foi abordada a questédo da
punicdo educativa, com a sugestdo de que os infratores fossem encaminhados
para servicos comunitarios ligados ao transito, por exemplo, manutencao da
sinalizacao e orientacao de travessia.
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Consideracoes Finais

A situacdo do jovem no transito revela-se um quadro alarmante. Da falta de
habilitacdo ao desrespeito as normas e a predominancia de comportamentos
de risco, tudo contribui para as tristes estatisticas de mortes entre jovens no
transito.

Ficou evidenciada, ao longo deste trabalho, a deficiéncia de Educacao de
Transito que aflige o jovem brasileiro. Constata-se que o processo de formagéo
de condutores, que tanto progrediu nos ultimos anos, acaba tendo importancia
menor neste quadro, visto que apenas uma minoria (27%) dos jovens maiores
de idade passa por ele para obter a CNH. Devem-se pesquisar as razdes deste
desinteresse, sobretudo se considerarmos o alto percentual de jovens maiores
de idade que dirigem sem habilitacdo (34%).

Além disso, a lacuna na educacédo existe também para o jovem enquanto
pedestre, passageiro e ciclista. O processo de formacao de condutores revela-
se insuficiente para a resolucéo das deficiéncias educacionais do jovem
brasileiro com respeito ao transito, sendo necessario um programa amplo e
regular de educacao e vivéncia, integrado aos ciclos da educacéao formal.

O jovem brasileiro reconhece que adota uma série de comportamentos de risco
no transito. Porquanto admitir esses comportamentos seja um fato positivo, é
necessario que o jovem dé um passo a mais e efetivamente mude de atitude,
para gque consigamos diminuir o nimero de acidentes e mortes no transito.
Esta mudanca de atitude requer um trabalho consistente de conscientizacéo e
de desenvolvimento da cidadania.

De fato, o0 jovem anseia por mais oportunidades de discussao das questdes
relativas ao transito. No seu dia-a-dia, ndo existem tais oportunidades, seja ha
familia, na escola ou entre os amigos, o que leva o jovem a ver-se como um
elemento externo ao contexto do transito, impedindo a sua assimilacéo e
conseqliente conscientizacdo. E necessario que o poder publico crie este
espaco dentro de seu ambito, no curriculo escolar, em atividades paradidaticas,
e em centros comunitérios.

E necessario ainda que se realizem campanhas educativas abordando os
temas que se sobressairam neste estudo, quais sejam: a necessidade e o valor
da formacé&o do condutor e da habilitagéo, a importancia dos equipamentos de
seguranca (incluindo o cinto), os comportamentos de risco e o papel do jovem
ndo s6 enquanto motorista, mas também como pedestre, passageiro e ciclista.

Por fim, existe no jovem a expectativa de que estes esforcos de
conscientizacéo e educacao sejam construtivamente apoiados por uma
intensificacdo da fiscalizacao por parte dos 6rgaos responsaveis pelo transito.

Observacao: A pesquisa (quantitativa e encontros qualitativos), bem como o relatério final foi
elaborado pela empresa Marco Tecnologia S/A, sob a coordenacéo da pedagoga e especialista
em transito, Nereide Tolentino.
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