Servico Social do Transporte

Servigo Nacional de
Aprendizagem do Transporte

Confederacdo

Nacional do
Transporte

DERODOVIAS2012
CNT
SEST SENAT

PESQUISACNT

(@)
=
~O
=<4

O

D
o




PESQUISA CNT
DERODOVIAS 2012

CNT =
SEST SENAT |:::-::."



Pesquisa CNT de rodovias 2012: relatério gerencial. - Brasilia :
CNT : SEST : SENAT, 2012.

408 p.:il. color. ; mapas, graficos.

1. Rodovias - Brasil - relatério. 2. Pavimento. 3. Sinalizacdo. 4. Geometria - rodovias. .
Titulo. Il. Confederacdo Nacional do Transporte. lll. Servico Social do Transporte IV. Servico
Nacional de Aprendizagem do Transporte.

CDU 656.11(81)(047)




SUMARIO

APRESENTACAO ..o ssssssessssssssessssssssessssssssessssssssesssssssssssssssssessssssssesssssssssssssssnsenssses 7
T INTRODUGAOD .ot sss st ss st sa e sas st ssssssssssssssasssssssssssasssaes 8
1.1. OBJETIVOS DA PESQUISA .....oooeeeeeeeeeeeeesveseseessssssessssssssssssssssssessssssssessssssssesssssssssssssssssssssssssnsssess 10
1.2. EVOLUGAQ DA PESQUISA .....ooreveeeeeeesveresseessssssesssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnsesoes 10

2. METODO PARA CLASSIFICAGAO DAS RODOVIAS ....ovveeersvvvesensssssssesssssssssssssssssessssssssesssssssssssesss 12
2.0 PLANEJAMENTO c....oooorevveesesssssasssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssnns 17
2.1.1. PREPARACAO DOS PROCEDIMENTOS DE PESQUISA....orvveeeeeeeveeeenseesssssssesssssssessssssans 17

21.2. SELECAO DOS TRECHOS E PREPARACAO DAS ROTAS DE PESQUISA.......ooeeverrvereen. 19

2.2. TREINAMENTO DA EQUIPE DE CAMPO .oouevvveeneeeveeeenesssassensssssseessssssssessssssssesssssssssssssssssens 20
2.3. COLETA DE DADOS...ouevveeenereseeesesssssesssssssssessssssssesssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssessssssanons 21
2.4, ANALISE DE DADOS ......ooooreeeeeeeeieeesveveseessssssssessssssssesssssssesssssssssessssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssnens 22
2.5. APRESENTACAQ DOS RESULTADOS ....ooorevevesenseeesaeenesssssenssssssseessssssssssssssssesssssssssessssssnseees 24

3. CARACTERISTICAS AVALIADAS ...ooevvveeeeeeveeseeeeesessessessssssseessssssssssssssssesssssssssesssssssssssssssssesssssssenssses 26
31 PAVIMENTO ooeooeeeeeeeeeeeesesseesessssesssssssseesssssssesssssssessssssssessessssssssesssasesssssssssssssssssssssssssnsessssssnenes 28
3.1.1. CONDICAO DA SUPERFICIE DO PAVIMENTO ..ouvveeeeeeeeeeeeeneesseseesssssssssssssssssessesssssseeesees 30

3.1.2. VELOCIDADE DEVIDO AO PAVIMENTO ..omrvveeeereveeeneeeeesssesessssssssessssssssssssssssesssssssnseeesees 32

3.1.3. PAVIMENTO DO ACOSTAMENTO w....oovveeeeenessesesessenesssssssssssesesssssssssssssssssssssnsssssssssssssanes 33

3.2 SINALIZAGAQ vt sssissssssssssssssssssssssssssss st ssssssesssssssssssssesssssssssssssessssssessssssssssssssssssnns 34
3.2.1. SINALIZAGAQ HORIZONTAL .ovouerereeeeeeneesnessssssssssesssssssssssesssessssssssssssssssssssssssssssssssssanns 36
3.2 FAIXA CENTRAL E FAIXAS LATERAIS cceeeeeeeeeeeeeeevevasseseeeesssssssssesessssssssssnssssssssssns 36

3.2.2. SINALIZACAO VERTICAL oovvvvveeeeeeeeeeeveesseeenessesssssssesessssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssanns 37
3.2.2.1. PLACA DE LIMITE DE VELOCIDADE .cuvvoeeeeeeeveeeeneseesseesssssseessssssssesssssssssesssssenens 38

3.2.2.2. PLACAS DE INDICAGAOQ ceceveeeeereeeeseeeeeeeesesessvessesssssssessssssseesssssssensssssssessssssnsens 39

3.2.2.3. PLACAS DE INTERSECAQ.......oooreeeeeeeeeeeseeseessessssessssssssessssssssessssssssssssssssesssssssenes 40

3.2.2.4. VISIBILIDADE E LEGIBILIDADE DAS PLACAS 41

3.2.2.5. DISPOSITIVOS AUXILIARES 43

3.3. GEOMETRIA DA VIA ceoeeoeeeeeeeeeeeeesesenssesessssssssssssssssssssssssssessssssesssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssens 45
3.3.1. TIPO DE RODOVIA 46

3.3.2. PERFIL DA RODOVIA 48

3.3.3. FAIXA ADICIONAL DE SUBIDA 49

3.3.4. PONTES E VIADUTOS 50

3.3.5. CURVAS PERIGOSAS 51

3.3.6. ACOSTAMENTO 53

3.4. OUTROS LEVANTAMENTOS 54
3.5. PONTOS CRITICOS 55
3.6. INFRAESTRUTURAS DE APOIO 56

4. RESULTADOS PARA A EXTENSAO TOTAL PESQUISADA 58

4.1. ESTADO GERAL 60




4.2, PAVIMENTO ..ttt ssasssssssssassssans o1

4.3, SINALIZACAO ...ovvoeeeeeeseeveevesseesesevessssseesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssn 62
4.4, GEOMETRIA DA VIA .oooooeeeeeeeseeeveeeesseeseessvssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnn 62
4.5. RESUMO DAS CARACTERISTICAS weooeevveveeeeeeeeesevesssseeeeeessssssssseessssssssssssessssssssssssssesssssssssnn 63
4.6. RESULTADO POR VARIAVELS .....oooeeeeereeevveveeesenesesevssssssssessssssssssssessssssssssssssessssssssssssssesssssssssnn 64
4.6.1. CONDICAO DA SUPERFICIE DO PAVIMENTO ..oooereeveeeeeeeneeeeesesssssseesessssssssessessssssssne 64
4.6.2. VELOCIDADE DEVIDO AO PAVIMENTO ......ovvooeeeeeeeeeveessssssesesessssssssssesesssssssssessesssssssssne 64
4.6.3. ACOSTAMENTO .....ovoeeeeeseeeevesssssesseessessssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssne 65
4.6.4. CONDICAO DA FAIXA CENTRAL w..ovvvoeeeeeereeeeeeesesssessesssssssssessssssssssssssssssssssssssssessssssssnnn 66
4.6.5. CONDICAQ DAS FAIXAS LATERAIS.....oeeeeeeeeeeesessessesssssssssesesessssssssssssssssssssssssssssssssssnne 67
4.6.6. PLACA DE LIMITE DE VELOCIDADE ..ooorveeeeeeeseesseeeessssssesesessssssssssssssssssssssssesssssssssnn 67
4.6.7. PLACAS DE INDICAGAOQ w.c.oovveeeeeeeeeeveveeeseeessessssssssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssnns 68
4.6.8. PLACAS DE INTERSEGAOQ ...oovoeereereeeveveeesseessesssssssseesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 68
4.6.9. VISIBILIDADE DAS PLACAS ..oocesreerrreveeeersesessessssssssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 68
4.6.10. LEGIBILIDADE DAS PLACAS ..coevvvveeseeeeeevvessssssessssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssss 69
4.6.1. DISPOSITIVOS DE PROTEGAO CONTINUA ....oooeeeeereeeeeeeseeneseesevssssseesssssssnsssesessssssssss 70
4.612. TIPO DE RODOVIA....oooiieeereeveveessensessvvsssssssesssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssessssssssssssssssssssssssne 70
4.613. PERFIL DA RODOVIA c.curevveveeeeneeeeeveveessessesssssssssssssesssssssssssssesssssssssssssssssssssssssessssssssssnnn 71
4.6.14. CONDICAO DA FAIXA ADICIONAL DE SUBIDA ccccovveeeeeeenneeseveeensseneeessssssssssesesssssssssen 71
4.6.15. OBRAS DE ARTE (PONTES E VIADUTOS)....mmrveveeeeereeeseseesessssseesssssssessssssssessssssseesesens 72
4.6.16. CONDICAO DAS CURVAS PERIGOSAS .....ovvoeeeereeeresvessssssesesessssssssssssssssssssssssssssssssssnnn 73
4.617. PONTO CRITICO oooueveeeeeeeeeesseesesseseesessesessssssessssssessssssessssssesssssesssssesssssessssssesssssessssnsensons 74

5. RESULTADO POR TIPO DE GESTAOQ ..oovouioeeeeeveeessseeseeessssssssesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssan 76
5.1, ESTADO GERAL w.covvveeeeeeeveveeeseessessssssssesessssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssnnns 77
5.2, PAVIMENTO wocceevvvveeseeeessesssssse s sssssssssesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssnnns 79
5.3. SINALIZACAOQ ....oooveeeeeeeeeeeveesseeee s ssssssssessssssssssss s ssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssns 80
5.4, GEOMETRIA DA VIA wcccceovooeeeeeeeeeeveoseseeeeeesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnn 81
5.5. RESUMO DAS CARACTERISTICAS cooourrevveereseeeeseevsssssseesessssssssssesssssssssssssesssssssssssnsssesssssssssnn 82
5.6. RESULTADO POR VARIAVEL ....ovooeeeeeeeeseeveesessesesesvsssssssssessssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnn 82
5.6.1. CONDICAO DA SUPERFICIE DO PAVIMENTO ......ooemenereevveeeseseeneesessssssssesessssssssssssensesesssns 82
5.6.2. VELOCIDADE DEVIDO AQ PAVIMENTO ..ouurvveeeeeneeneeseesssssseseeesssssssssesssesssssssssessesssseses 84
5.6.3. ACOSTAMENTO cooormevveeeeeeeeeesevsssssseseeessssssssssssessssssssssssssssssssssssessssssssssssssesessssssssssssssssssssns 85
5.6.4. CONDIGAQ DA FAIXA CENTRAL weoovvvveeeeeseeeeeeeesssssssseesssssssssesssssssssssssesesssssssssssssessssssses 86
5.6.5. CONDIGAQ DAS FAIXAS LATERAIS ....oovoeeeireeeeeeveeesssssseesssssssssesesessssssssssesesssssssssssssesessssses 87
5.6.6. PLACA DE LIMITE DE VELOCIDADE .....ccoimmneereeeeeesseeeseessessssssssesssssssssssssssssssssssnsessessssenes 88
5.6.7. PLACAS DE INDICACAO..cuoooveeeseenneesseisassssssssssssssssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 89
5.6.8. VISIBILIDADE DAS PLACAS .....ooeeeseereeevvvesssessessssssssssssessssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssses 90
5.6.9. LEGIBILIDADE DAS PLACAS ....ooeeemeeeeevevveesssessssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssees o1
5.6.10. TIPO DE RODOVIA.....oooiieeeeeeeeesessseseseesssssssseessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssns 92

5.6.11. PERFIL DA RODOVIA ...ttt st sssssasaes 93



5.6.12. CONDIGAO DA FAIXA ADICIONAL DE SUBIDA ......ommrvveerereeenssesesssesessssssssssssessssssesens 94

5.6.13. OBRAS DE ARTE (PONTES E VIADUTOS) ...oommmrvvveemmrresssssensssssssesssssssessssssssessssssssesessns 96

5.6.14. CONDICAO DAS CURVAS PERIGOSAS .e..ovveeereevvesessessssesssssssssessssssssessssssssessssssssssssssns 97

5.7. INFRAESTRUTURA DE APOIO NAS RODOVIAS ...ouevvveeeereereeeessssseseessssssseesssssssesssssssssesssssanns 98

6. RESULTADO PARA RODOVIAS FEDERAIS......oooemevetereeresseeeesesssasessssssssessssssssesssssssesssssssssessssssnenes 100

6.1, ESTADO GERAL oot seeesssesesssassesssssssssessssssssesssssssssessssssssessssssssesssssssnsessssssssssssssnnensssssnne 101

6.2. PAVIMENTO w...oooeeeeeeeeeeeeeeeseeesessssseessssssesssssssssesssssssssssssssssesssssssssessssssssssssssssssesssssssesssssssssesssses 102

6.3. SINALIZAGAO ..o sesssesssssssssssssssssssssssssssessssssssessssssssesssssssssssssssssssssssssssesssees 102

6.4. GEOMETRIA DA VIA oo sesssesesssssssessssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssenssses 102
6.5. CLASSIFICACAO DO ESTADO GERAL, UNIDADES DA FEDERACAO E EXTENSAO

PESQUISADA POR RODOVIA ....ooereveeereeeeeseseesssssssessssssssesssssssssessssssssessssssssesssssssssessssssssesssssssssesssses 103

6.6. CLASSIFICACAQO DO ESTADO GERAL: wcovveeeeveeeeeeeeeessseesesssssesssssssseesssssssssssssssessssssssseneeses 107

EXTENSAO PESQUISADA EM KM E % POR RODOVIA .......oooomerereeereneeeeeeseneeessssessessssseessssssseneenes 107

6.7. CLASSIFICACAO DAS CARACTERISTICAS PESQUISADAS POR RODOVIA.......cceererrrrrenne m

6.8. INFRAESTRUTURAS DE APOIO POR RODOVIAS .......oeeeerveerernerserseseesesssssssssssssssessssssssssssssnns 15

7. RESULTADO PARA RODOVIAS ESTADUAIS c.ocvvveeeeeveveseeesveesseseesssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssesees 120

71 ESTADO GERAL weccovveetseeeeass s sssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 121

7.2. PAVIMENTO ..oooersvveeneessseesessssssssessssssssessssssssessssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 122

7.3 SINALIZAGAO et ssssss s sssssssss s sssss s s ssssss s sssss s s sssssses 122

7.4, GEOMETRIA DA VIA oo sssssesssssssssessssssssessssssssessssssssessssssssssssssssssessssssssessssssssenes 122

8. CORREDORES RODOVIARIOS ......oooeerveveeesessessessssssseesssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssasenes 124

9. RESULTADOS REGIONAIS E POR UF ...oouereeveeeenseseseesssessssesssssssseessssssssessssssssesssssssssssssssssssessssssnens 130

0.1, REGIAQD NORTE coorieveeeeeeeeeeaeesessssseessssssssesssssssseessssssssesssssssssssssssssssssssssssesssssssssessssssssnssssssnsssssssanns 134

011, RONDONIA oot sesssesssssss s ssssssessssssseesssssssssssssssssesssssssesssssssenssssssnsenssses 137

01,2, ACRE wooetceeeeeeeeesessseessvessseesssssssesssssssseesssssss st nssren 143

0.1.3. AMAZONAS cooooeeeeeeeeeeeseeeevsssseesssssssessssssssessssssssssssssssssessssssssessssssseessssssssesssssssesssssssnsssssees 147

014, RORAIMA ....oooreveeeeeeeveeeeseessessssssssssasssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssesssssssssssssssssesssssssssesesess 151

OB, PARA .o 155

016, AMAPA ...t 00 161

017, TOCANTINS coovteeevvteesssvessesssssssesssssssssesssssssesssssssse s sssss s sssss s ssss s sssss s sssss s sssensssns 165

9.2. REGIAO NORDESTE .oocrvvveesireesveeesssssessssssssssessssssssesssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 171

021 MARANHAO ..ot ssssssssssssssssessssssss s sssss s ssssssesssssss s sssssensssns 174

9.2.2. PIAUT oottt sssse s s sss s s 180

9.2.3. CEARA ..ot 186

9.2.4. RIO GRANDE DO NORTE ...ooeiorreveeeeensssseeeesesssssesssssssseessssssssesssssssssessssssssessssssssenssssssssenssses 192

0.2.5. PARAIBA oottt sss s s sase s ssns s 198

9.2.6. PERNAMBUCO....oomerevveeeeereeeveseeesesssssesssssssessssssssessssssssesssssssssssessssssssssssnssssssssssssssssnssenes 204

0.2.7. ALAGOAS...oooeeeveeeeeeeeeeeeeseeesvessssssssssssessssssssessssssssessssssssessssssssessssssssssssssssessssssssssssssssenssses 210

0.2.8. SERGIPE .....ooeeereveeeeeeeeeeeeeeessesssessssssssssssssssssssssssssessssssssesssssssessssssssesssssssssessssssssesssssssssssses 214

O.2.9. BAHIA o ettt b s nne 218



9.3, REGIAD SUDESTE oottt eeeeeseeseeseesesseeseaseessessaseasees s seseasssassssaseasessssaseaneasenssnseanenns 226

0.3 MINAS GERAIS coorreeveeeeeeeeeeevevosssseesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssses 229
9.3.2. ESPIRITO SANTO ...oovooveeieeeneeveesesseeeseessssssssessssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssnssssssssssses 239
9.3.3. RIO DE JANEIRO «...oovoeeeeeeeeeeveesssseeeseessssssssssssssssssssssessssssssssssnsesssssssssssssssssssssssssnssssssssssses 245
0.3.4. SAO PAULO .ovoreeevveveeseeeeeveessssssessesssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssns 251

9.4, REGIAQD SUL w.ooveeeeeeeeeeeeeeevsessseseesvessssssessessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssmssssssssssssssssnn 261
.40 PARANA w..ooooi e 264
9.4.2. SANTA CATARINA ...ooooeeeeeeeeeevevessssesseesssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssesssssssssesssssssssssssesssssseses 272
9.4.3. RIO GRANDE DO SUL ..oeuurrrvveeeeeeeeeneeesessssssssessssssssssssssssssssssssesssssssssssssesssssssssssnsssssssseses 278

9.5. REGIAO CENTRO-OESTE ....ouiiveevveesesesessseesssssesssesssasesssssssasesssasssssessssssssssessssssssssssssnssssnssssenns 286
9.5.1. MATO GROSSO.corevvveeereeseeesvvesssnsesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssses 289
9.5.2. MATO GROSSO DO SUL cccvvvveeerrnnneessssssssesssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssses 295
0.5.3. GOIAS oot 301
9.5.4. DISTRITO FEDERAL ...oooeeerrereveeeesseeneeessssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssssssssssssssses 309

10. SINTESE DOS RESULTADOS ..c....ovoveveeeeneeesessssssessssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnees 315

100, ESTADO GERAL weorreeeeveeeseeesseeeessssesesesessssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssnsseeees 317

10.2. PAVIMENTO ..oooooeeereeeeeessseeessesesssssssessessssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssseees 319

10.3. SINALIZACAO ..o sesesessssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssnssseeees 321

10.4. GEOMETRIA DA VIA ..oooooeeeeveeeeesssneeesvessssssessssssssssssesssssssssssssssssssssssmsssssssssssssssssssssssssssssnsseeees 323

11. ANALISESOCIOECONOMICA E AMBIENTAL DAS RODOVIAS ..covvveveeseneeeeevesessseneeessessssssenenes 325

111, INVESTIMENTOS NO SETOR DE TRANSPORTE ..oooumrveveeeeeneneneesesssssssseessssssssssesssssssssssasnneees 327

1111, INVESTIMENTOS FEDERAIS EM RODOVIAS ....ooooeeeevevesesseeesesessssssssseesssssssssesssssssssssassnneees 329

110.2. CIDE-COMBUSTIVEIS ooooeeeeeveveeesseeeeesesessssessessssssssnsessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssneees 333

11.1.3. INVESTIMENTOS NECESSARIOS ........oooorieeneeevevesisesnnessssssssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssneees 335

11.2. PARTICIPACAO DA INICIATIVA PRIVADA NA OFERTA DE

INFRAESTRUTURA RODOVIARIA cccevveeeeeeeeeeeesvesessssssssssssssssssssesssssssssssesssssssssssssesssssssssssssssssssses 336

11.3. RODOVIAS: OFERTA E DEMANDA .......ooooooeseeseeevveesseseeeesssessssssessessssssssssessssssssssssssenessssssssnnns 338
11.31. OFERTA DE RODOVIAS ....ooooeeeieeseeeveeessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnn 339
11.3.2. DEMANDA POR RODOVIAS ..otrrevvvveereenssesesssssssesessssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 342

11.4. QUALIDADE DAS RODOVIAS E O CUSTO DO TRANSPORTE.........coommmrrerreverseesneeesssssennnne 345
11.4.1. CUSTO OPERACIONAL DOS CAMINHOES.......coommerrevevoeesseeenesesssesseesessssssssssesesssssssnsnnns 346
11.4.2. ESTUDO DE CASO: TRANSPORTE DE CARGA INDUSTRIAL..ocumrrreveereeeeneereeverennnne 348
11.5. CUSTO ECONOMICO DOS ACIDENTES EM RODOVIAS....cvvvveeerreeneneeveresssseeneesesssssnne 352
11.6. RODOVIAS, EFICIENCIA ENERGETICA E EMISSAO DE POLUENTES ..ooooormerrreveerreennne 357
12. CONSIDERAGOES FINAIS w....ooveveeeeeseeeveeesssssessessssssssssssesssssssssssssssssssssssnsessessssssssssesssssssssssnns 361
APENDICES coovveeuseeeeeeeeesssssesseeesssssssessssssssssssssessssssssssssessssesssssssssssssessssssssssssssssssssssssssesssssnnsessssseses 363
ANEXOS c...ovvooveereeeseesessssssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssmsnssssssssssses 377
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS .....ooerreeveeeseesessesssssssseesssssssssssssssssssssssssssessssssssesssssssssssssssnns 401

BIBLIOGRAFIA RECOMENDADA ....ooviiicscss s 405



PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012 | 7

APRESENTACAO

Ter clareza sobre a real situacdao da infraestrutura de transporte de um pais é tao
fundamental quanto planejar solu¢des. Informacdes detalhadas permitem a abertura
de espaco para a interlocucdao entre usuarios, poder publico, especialistas e a
sociedade em geral na busca por melhorias.

A Pesquisa CNT de Rodovias é o principal estudo ja elaborado sobre as condi¢cdes das
rodovias brasileiras. Um fato explicado primeiramente pelo rigor cientifico e esmero
técnico com que é elaborada, o que |he confere precisao e profundidade informativa.
Segundo, pela tradicao - o estudo esta em sua 162 edicdo, tempo em que conquistou
a confiabilidade e aceitacao dos seus diversos publicos e aumentou seu compromisso
em ser exata no quadro que revela. Terceiro, por trazer as informacdes completas a
respeito das condicOes da infraestrutura do modal de transporte mais utilizado em
nosso pais, o rodovidrio.

Isso explica toda a expectativa que cerca o lancamento de uma nova edi¢do da
Pesquisa, sobretudo entre os transportadores, que utilizam as informacdes coletadas
no planejamento de suas atividades.

Além disso, os resultados apresentados neste relatério subsidiam a elaboracdo de
politicas publicas de manutencdo de rodovias pelos governos federal, estaduais e
municipais, assim como a criacao de marcos legais que traduzam as necessidades de
uma infraestrutura rodovidria condizente com os desejos de progresso do Brasil.

A Pesquisa CNT de Rodovias 2012 vai além do diagndstico. O estudo apresentado a
sequir, ndo aponta apenas as deficiéncias das rodovias e 0s prejuizos causados por
elas ao pais, mas, mais que isso, se propde a ser um instrumento de reflexao sobre a
infraestrutura de transporte que a sociedade tanto deseja e necessita.

Clésio Andrade
Presidente da CNT
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Maranhdo - BR-226
9 Lat. 05° 40° 55" § - Long. 45° 53' 21" W

PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

A pesquisa sobre as condi¢des das rodovias brasileiras,
realizada pela CNT, constitui-se em um importante
instrumento para a orientacdao de politicas e acgdes
dos setores publico e privado da area de transportes.
Tem qualidades Unicas por avaliar as condi¢cbes das
rodovias de maneira imparcial, visto que é realizada por
uma organizacao privada totalmente independente do
governo. Assim, suas particularidades dessa pesquisa
sao singulares e sequem padrdes e normas nacionais
e internacionais de coleta e andlise de informacdes
relacionadas as rodovias.

Os resultados apresentados na Pesquisa CNT de Rodovias
trazem informacdes essenciais ao planejamento e a
operacdo de transporte, sendo de grande utilidade a
empresas, autdbnomos e trabalhadores do setor de
transporte. Ela serve como instrumento de auxilio na
tomada de decisdo e para desenvolver competéncias
criticas para os negocios de transporte, auxiliando
na construcdao de um setor de transporte mais
informado, produtivo e eficaz. A Pesquisa é realizada
pela Confederacao Nacional do Transporte pelo Servico
Social do Transporte - SEST e pelo Servico Nacional de
Aprendizagem do Transporte - SENAT.

Este relatério trata, inicialmente, de conceitos
consolidados relativos a elementos das rodovias e tem
o intuito de apresentar definicbes e procedimentos
permanentes na pesquisa, englobando, portanto, todas
as particularidades da Pesquisa CNT de Rodovias. Esse
material técnico é continuamente revisado por meio de
inclusdo de normas e referéncias técnicas de projeto,
construcao e manutencao de rodovias, garantindo
gue a Pesquisa CNT de Rodovias se mantenha sempre
atualizada. Na sequéncia Sdo apresentados os resultados
completos da avaliagdao 2012 das rodovias brasileiras.

Apds esta introducdo, que é complementada pelos
objetivos da Pesquisa CNT de Rodovias e um resumo de
sua evolucao, o relatério traz, no Capitulo 2, as etapas
metodoldgicas da Pesquisa, incluindo a estrutura do
formulario de coleta de dados e as varidveis coletadas em
campo. A Secdo 3, Caracteristicas Avaliadas, apresenta
detalhes técnicos conceituais referentes as varidveis de
coleta. O quarto capitulo apresenta os resultados gerais
da Pesquisa para a extensao total pesquisada. A quinta
secdo traz um resumo dos resultados por tipo de gestao,
dividindo as rodovias em geridas pela administracdao
publica ou pela administracdo privada (concedidas).

RESULTADOS
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O sexto e o sétimo capitulos mostram os resultados das rodovias federais e estaduais,
respectivamente. A Secdo 8 indica os resultados dos corredores rodovidrios. Em
seqguida, os resultados consolidados por Regidao e Unidade da Federacao (UF) sao
apresentados na Secdo 9. O pendltimo capitulo faz uma andlise econbémica das
implicacdes das condicdes apontadas nos capitulos anteriores para o pais. Por ultimo,
no Capitulo 11, as consideracdes finais do trabalho sdo apresentadas.

1.1. OBJETIVOS DA PESQUISA

A Pesquisa CNT de Rodovias tem como objetivo geral avaliar as condi¢cdes das
rodovias pavimentadas brasileiras seqgundo a seguranca e o desempenho dos
usuarios, identificando as condi¢cdes das vias que os afetam, direta ou indiretamente
- em relacdo ao Pavimento, a Sinalizacdo e a Geometria da Via. O resultado da
andlise combinada desses trés elementos indica a classificacdo do Estado Geral
das rodovias.

Outros objetivos especificos da pesquisa sao:

*+Servir de instrumento de diagndstico da malha rodovidria do Brasil e difundir
informacdes sobre a infraestrutura rodoviaria, sob o aspecto de rede;

*+ Subsidiar estudos para que politicas setoriais de transporte, projetos privados,
programas governamentais e atividades de ensino e pesquisa resultem em
acdes que promovam o desenvolvimento do transporte rodoviario de cargas e
de passageiros no pais;

** Identificar as deficiéncias da malha rodovidria pavimentada e registrar os pontos
criticos nela existentes;

** Identificar ainfraestrutura de apoio disponivel aos usuarios existente as margens
das rodovias;

*+ Elaborar distintas classificacdes da situacdo viaria: por tipo de gestdo (publica
ou concedida), por Estado e Regides geograficas, por Corredores Rodoviarios e
por rodovias federais e estaduais.

1.2. EVOLUCAO DA PESQUISA

Como uma das principais fontes de informacdo sobre a situacdo das principais
rodovias pavimentadas do pais, tem-se em 2012 a 162 edicdo da Pesquisa CNT
de Rodovias.

Este levantamento realizado periodicamente pela Confederacdao Nacional do
Transporte abrange praticamente toda a extensdo das rodovias federais e a das
estaduais mais relevantes no pais, atingindo em 2012, 95.707 quilémetros pesquisados
de rodovias pavimentadas.
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Ao longo de suas edicdes, a extensdo avaliada tem sido ampliada, conforme pode ser
observado abaixo.

Evolucao da Pesquisa CNT de Rodovias em km pesquisados

Grafice 01
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Notal em 1998 & 2008 a Pesquisa CNT de Rodovias ndo fol realizada

(2]
)
=
|
>
wn
Ll
(04




12 | PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

2. METODO PARA
CLASSIFICACAO
DAS RODOVIAS




Distrito Federal - BR-020
9 Lat. 15935" 76" S - Long. 47° 26' 51" W

PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Com o intuito de avaliar as condicdes das rodovias
federais pavimentadas, estaduais coincidentes' e trechos
de rodovias estaduais relevantes?, a CNT desenvolveu um
procedimento para avaliar as trés caracteristicas principais
das rodovias: pavimento, sinalizacdao e geometria da via.
Essas caracteristicas sdao analisadas conforme os niveis
de conservacdo, seguranca e conforto perceptiveis pelos
usuarios. O resultado do estado da condi¢do das rodovias
é divulgado de forma qualitativa, sequndo as categorias:
Otimo, Bom, Regular, Ruim ou Péssimo.

O atual procedimento de coleta de dados é baseado em
métodos apresentados em normas do Dnit e em outras
referéncias técnicas consagradas. As principais normas
utilizadas sdo: Dnit no 008/2003 - PRO, Dnit no 005/2003
- TER, Dnit no 006/2003 - PRO e Dnit no 009/2003 - PRO.

AnormaDnitno008/2003-PRO fixaprocedimentos para
o Levantamento Visual Continuo exigiveis na avaliacao
da superficie de pavimentos flexiveis e semirrigidos.
A norma Dnit no 005/2003 - TER define os termos
empregados em defeitos que ocorrem nos pavimentos
flexiveis e semirrigidos. As condicdes exigiveis para
a avaliacdo objetiva da superficie de pavimentos
rodovidrios sdo definidas pela norma Dnit no 006/2003
- PRO, que é aplicada para pavimentos flexiveis e
semirrigidos, mediante a contagem e classificacdo de
ocorréncias aparentes e da medida das deformacdes
permanentes nas trilhas de roda. J& a norma Dnit no
009/2003 - PRO fixa procedimentos para a avaliagdo
subjetiva da superficie de pavimentos flexiveis e
semirrigidos com base no seu Valor de Serventia Atual,
indicando o grau de conforto e suavidade ao rolamento
proporcionado pelo pavimento ao usuario.

Outras referéncias adotadas sdo o "“Manual para
|dentificagdo de Defeitos de Revestimentos Asfalticos
de Pavimentos” - MID (Domingues, 1993) e o “Highway
Capacity Manual” - HCM (TRB, 2010). O MID apresenta
nomenclaturas, definicdes, conceitos e métodos de
levantamento, referentes aos principais defeitos de
revestimentos asfalticos. O HCM traz métodos de analise

1- Rodovias estaduais coincidentes em que o tracado estd na diretriz definida
pelos pontos de passagem de uma rodovia federal planejada.

2 - Trechos de rodovias estaduais relevantes sao selecionados de acordo com
o volume de trafego de veiculos (obtido de érgdos oficiais), a importancia
socioecondmica e estratégica para o desenvolvimento regional e a
contribuicdo para a integracdo com outros modos de transporte (ferroviario,
aquavidrio e aeroviario).

RESULTADOS
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de capacidade e qualidade operacional de sistemas de transporte, como também
definicdes importantes de aspectos relacionados as caracteristicas das rodovias.

A partir desses aspectos tedricos, o método de classificacdo de rodovias da CNT
adota os sequintes critérios:

*+Os dados sdo coletados a partir do deslocamento do pesquisador ao longo de
cada trecho em um veiculo trafegando com velocidade maxima de 50 km/h,
desde que seja respeitada a velocidade minima da via e iguale a metade da
velocidade maxima;

*+ Cada rodovia é avaliada em termos de observacao visual das caracteristicas em
segmentos com extensdo equivalente a uma unidade de pesquisa;

*+ A unidade de pesquisa é um segmento rodoviario com extensao de no maximo
10 km, podendo ter de 1 km a 10 km por causa das quebras de formulario
(motivadas por inicio de um novo trecho, comprometimento das condicdes de
visibilidade, desvio na pista, entre outros). Assim, sempre que houver motivo
para interrupcdo do formulario, a unidade de pesquisa € necessariamente
“encerrada” naquele ponto, podendo, nesse caso, ser inferior a 10 km;

*+Oavaliador étreinadono sentido de identificar quando uma determinada variavel
de pavimento, sinalizacdo e geometria davia pode ser considerada predominante
em um segmento de 10 km de extensdo; também realiza a inspecdo de maneira
continua, preenchendo o formuldrio de coleta com questdes fechadas;

** A coleta de dados ocorrera apenas quando houver luz do dia e sob boas
condicdes de visibilidade, por, no maximo, 8 horas didrias. Dessa forma, em
situacOes adversas, como chuva ou neblina, a andlise é suspensa até que as
condicOes ideais de pesquisa sejam restabelecidas;

**Se ao longo do segmento for observado um ou mais pontos criticos, o avaliador
fotografa o local e anota as caracteristicas e a localizacdo do problema (por
meio das coordenadas fornecidas pelo GPS).

Os dados sao coletados por equipes de pesquisa, formadas por um pesquisador e
um motorista. Cada equipe é alocada em uma das rotas, recebendo as instrucdes
especificas para o seu trajeto. Além das equipes de pesquisa, existe a equipe
de checagem que auxilia os pesquisadores em campo e verifica as informacdes
coletadas. Assim, as informacdes levantadas por essa equipe nao sao contabilizadas
nos resultados finais, pois sao trechos redundantes.

A avaliacdo dos diversos aspectos das vias € realizada de duas formas: ocorréncia ou
predominancia. Cada forma de avaliacdo é aplicada de acordo com a varidvel analisada.

A forma ocorréncia é utilizada nas varidveis em que se observa a presenca ou auséncia
de um item especifico ou uma situacao pontual, exemplos de variaveis registradas
quanto a ocorréncia sao: pontos criticos, placas de intersecdo e infraestruturas de
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apoio. A forma predominancia se refere a incidéncia de determinado aspecto em
maior quantidade que os demais em uma unidade de pesquisa, algumas das variaveis
coletadas quanto a predominancia sdo: tipo de rodovia, perfil da rodovia, acostamento
e condicOes de superficie do pavimento. Todas as varidveis coletadas estdo descritas
de forma detalhada no Capitulo 3.

Nos casos de caracteristica avaliada quanto a predominancia, cita-se como
exemplo a situacdao em que, ao percorrer uma unidade de pesquisa, verifica-se
qgue o perfil da rodovia é predominantemente plano. Isso significa que a maioria
dos quildbmetros percorridos naquela unidade de pesquisa foram de pistas de
perfil plano. O fato de a predominancia indicar um alinhamento vertical plano
nao exclui a possibilidade de existir um ou mais quildmetros de rodovia ondulado
ou montanhoso nessa mesma unidade de pesquisa. Esses aspectos citados sao
aperfeicoados a cada nova edicdo da pesquisa.

As etapasrealizadas para a obtencdo dos resultados sdo fixas e ordenadas da sequinte
forma: Planejamento, Treinamento da Equipe de Campo, Coleta de Dados, Andlise de
Dados e Apresentacdo dos Resultados. As etapas metodoldgicas da Pesquisa CNT de
Rodovias sdo apresentadas de forma esquematica na Figura 1. Nas Secdes sequintes,
essas etapas sao detalhadas.

Pernambuco - BR-232
9 Lat. 08°19' 43" § - Long. 36° 07 09" W

RESULTADOS
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Etapas metodoldgicas da Pesquisa CNT de Rodovias

Figura 01
Planejamento Preparacdo dos Selecdo dos Trechos e
Procedimento de Pesquisa Preparacdo das Rotas da Pesquisa
Revisdo dos itens analisados

Revisdo do formuldrio Revisdo dos procedimentos
operacional de campo operacionais

Revisdo dos trechos de pesquisa

Defini¢cdo das Rotas de Pesquisa

Elaboracdo dos Mapas de Rotas

Teste dos novos procedimentos

Finalizacdo dos formularios Consolidacdo do Manual
escrito e eletronico de Treinamento

Treinamento da Selecdo inicial dos pesquisadores

Equipe de Campo
Treinamento pratico Selecdo final dos pesquisadores

Coleta de Dados Acompanhamento da pesquisa de campo
Recebimento de dados parciais

Validacdo dos dados coletados

Andlise de Dados Consolidacdo do Banco de Dados

Andlise de consisténcia dos dados

Aplicacdo do Modelo CNT de Classificacdo de Rodovias

Obtencdo dos resultados

Apresentacdo dos Anélise de resultados
Resultados
Preparacdo do relatorio

Divulgacdo da Pesquisa
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2.. PLANEJAMENTO

Esta fase tem o intuito de reavaliar o processo de execucdo da pesquisa desde
conceitos tedricos até procedimentos operacionais. A finalidade desse procedimento
é dirimir eventuais problemas ou incluir inovacdes na pesquisa.

O planejamento, apresentado esquematicamente na Figura 2, é uma atividade
antecessora a execucdo da Pesquisa e é subdividido em duas etapas principais, e ndo
sequenciais: (i) Preparacdo dos Procedimentos de Pesquisa e (ii) Selecdao dos Trechos
e Preparacdo das Rotas de Pesquisa, que estdo descritas a sequir.

Etapas do Planejamento

Figura 02
Planejamento Preparacdo dos Selecdo dos Trechos e
Procedimento de Pesquisa Preparacdo das Rotas da Pesquisa

Revisdo dos itens analisados Revisdo dos trechos de pesquisa

Revisdo do formulario Revisdo dos procedimentos Definicdo das Rotas de Pesquisa
operacional de campo operacionais

Teste dos novos procedimentos

Elaboracdo dos Mapas de Rotas

Finalizacdo dos formuldrios Consolidacdo do Manual
escrito e eletronico de Treinamento

2.11.PREPARACAO DOS PROCEDIMENTOS DE PESQUISA

Nesta fase, os procedimentos de pesquisa sao avaliados por meio de um planejamento
detalhado das etapas a serem realizadas e incluem a revisao dos itens analisados
(por meio de atualizacdo de normas, procedimentos e referéncias), teste de novos
procedimentos e consolidacdao do material (formularios e manual de treinamento).

A revisao do formulario operacional de campo é realizada por meio da avaliacao
da necessidade de reestruturacao do formuldrio ou alteracdo de itens levantados
na pesquisa.

A revisdo dos procedimentos operacionais tem o intuito de garantir que a coleta
seja suficientemente precisa para permitir a identificacdao das reais condicdes da
geometria, pavimento e sinalizacdo dos trechos inspecionados e evitar a subjetividade
por parte dos avaliadores.
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Apds a realizacdo da revisdao do formulario e dos procedimentos operacionais,
realizam-se testes dos novos procedimentos em campo para validacao das mudancas
propostas e realizacdo de possiveis ajustes. Depois da valida¢do, os formularios de
campo sdo finalizados na forma escrita para que os pesquisadores possam utiliza-
los. Também é concluido o formulario digital, em sistema computacional, para que os
pesquisadores digitem os dados coletados e os enviem a coordenacao da pesquisa,
nos periodos definidos.

O formulario registra as caracteristicas das rodovias e identifica a existéncia de locais
com infraestruturas de apoio. Cada formulario possui espaco para a avaliacao de cinco
trechos com até 10 km de extensao, totalizando, assim, 50 km. O formulario atual de
coleta de dados utilizado na Pesquisa CNT de Rodovias esta disposto no Apéndice
A - Formulario de Coleta de Dados. Os nove itens a sequir compdem o formulario de
coleta a ser preenchido pelo pesquisador de campo. Destaca-se que, no formulario,
algumas varidveis ndo estdo dispostas na caracteristica as quais pertencem. E o caso
da varidvel pavimento do acostamento, que pertence a caracteristica pavimento,
porém encontra-se na caracteristica Geometria, pois facilita a coleta em campo.

*+ Cabecalho: contém numeracdo sequencial dos formuldrios, nimero da rota
pesquisada, data de preenchimento do formuldrio, nimero do trecho pesquisado,
UF, identificacdo da rodovia, quilémetro®inicial e final do trecho, hora de inicio
e fim da coleta, municipio de inicio e fim do formuldrio, hodémetro do veiculo a
cada 10 km pesquisados e dados fornecidos pelo aparelho de GPS;

*+ Geometria da via: nesta drea do formuldrio sdo identificadas as condicdes das
caracteristicas geométricas da via, subdivididas em: tipo de rodovia, perfil da
rodovia, faixa adicional de subida, pontes e viadutos, presenca de curvas perigosas
e condicOes das curvas perigosas e acostamento e pavimento do acostamento;

*+ Pavimento: nesta secdo em que sdo identificadas as caracteristicas do pavimento
das rodovias, o pesquisador deve inserir informacdes de condicdo de superficie,
velocidade por causa do pavimento e presenca de pontos criticos;

*+Sinalizacdo: nesta sec¢do do formuldrio sdo identificadas as condicdes da
sinalizacdo horizontal e vertical das rodovias. Na sinalizacdo horizontal,
verificam-se as condi¢des das faixas centrais, faixas laterais e defensas. Na
sinalizacdo vertical, observam-se placas de velocidade, placas de indicacao,
placas de intersecao, visibilidade e legibilidade das placas;

** Infraestrutura de apoio: esta area do formuldrio é destinada ao registro da
presenca de pelo menos uma das infraestruturas de apoio para cada unidade
de pesquisa. As infraestruturas de apoio coletadas sdo: posto de abastecimento,
borracharia, concessiondria de caminhGes ou Onibus/oficina mecanica,
restaurante e lanchonete, controlador de velocidade, Corpo de Bombeiros, posto
policial e posto fiscal;

3 - Tem como referéncia as placas de marco quilométrico da rodovia (que indicam a distancia em relacdo ao inicio
da via ou a divisa de Estados). Também sdo usados como referéncia os enderecos de postos de gasolina, fabricas
e outros locais quando ndo houver placa de marco quilométrico em toda a rodovia pesquisada.
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*»Informacdes adicionais sobre faixa adicional de subida e ponte/viaduto: essas
informacdes devem ser preenchidas no verso do formulario e dizem respeito ao
estado de condicdo de faixa adicional de subida e de ponte/viaduto. Nesta area
o pesquisador deve inserir informacdes adicionais de hodémetro do veiculo e
dados fornecidos pelo aparelho de GPS;

*+ |[dentificacdo das fotos: o registro fotografico é obrigatério a cada formuldrio de
pesquisa e deve indicar a predominancia da condicao (de geometria, pavimento
ou sinalizacdo) encontrada no trecho pesquisado. E obrigatério ainda quando
existirem pontos criticos. Na identificacdo, o pesquisador deve anotar no
formuldrio o nimero e a hora da foto e a caracteristica da rodovia e/ou do ponto
critico registrados;

** Encerramento de formulario da Pesquisa: o encerramento do formulario indica
o motivo pelo qual o formuldrio foi finalizado. Os eventos possiveis sdo: sem
interrupcdo, almoco, fim do dia, deslocamento, chuva/neblina e outros;

*+» Comentarios: destinado ao relato de qualquer ocorréncia de interesse da
pesquisa ou que possa justificar a anotacdao de qualquer campo do formulario,
ou ponto que tenha causado duvida.

A preparacdo dos procedimentos da pesquisa é finalizada com a atualizagdo do
manual de treinamento, de forma a asseqgurar a qualidade da coleta de dados e a
execucao, com precisao, dos trabalhos em campo. Este manual apresenta aspectos
fundamentais para o pesquisador, servindo como material de consulta e referéncia
durante a coleta de dados.

2.1.2. SELECAO DOS TRECHOS E PREPARACAO DAS ROTAS DE PESQUISA

Conjuntamente com a preparacdo e revisao dos procedimentos de pesquisa, ocorre
a selecdo de trechos e preparacao das rotas de pesquisa. Essa fase inclui revisao dos
trechos, definicdao das rotas e elaboracao dos mapas.

Essarevisaoconsistenaobtencdaodaextensdototalaserpesquisada,que édeterminada
por meio da atualizacdo da extensdo das rodovias federais pavimentadas (que pode
ser aumentada por causa da pavimentacdo e/ou construcdo de novas rodovias) e
inclusdao de novos segmentos de rodovias estaduais pavimentadas* relevantes®. Esse
procedimento de revisdao de trechos é realizado com base na lista disposta no Sistema
Nacional de Viacdo - SNV®, atualizada pelo Dnit.

4 - Conjuntamente com a preparacdo e revisdo dos procedimentos de pesquisa, ocorre a sele¢do de trechos e
preparacdo das rotas de pesquisa. Essa fase inclui revisdo dos trechos, definicdo das rotas e elaboracdo dos mapas.

5-Essarevisdo consiste naobtencdo da extensdo total a ser pesquisada, que é determinada por meio da atualizacdo
da extensdo das rodovias federais pavimentadas (que pode ser aumentada por causa da pavimentacdo e/ou
construgdo de novas rodovias) e inclusdo de novos segmentos de rodovias estaduais pavimentadas relevantes .
Esse procedimento de revisdo de trechos é realizado com base na lista disposta no Sistema Nacional de Viacdo -
SNV, atualizada pelo Dnit.

6 - Ressalta-se que um trecho é definido como um segmento delimitado pelos sequintes casos: mudanca de
rodovia, mudanca de Unidade da Federagdo (UF), mudanca de tipo de gestdo (concessiondria, estadual, federal) e
guando hd entroncamento com outra rodovia pesquisada.
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Ressalta-se que um trecho é definido como um segmento delimitado pelos seguintes
casos: mudanca de rodovia, mudanca de Unidade da Federacdo (UF), mudanca de
tipo de gestdo (concessiondria, estadual, federal) e quando ha entroncamento com
outra rodovia pesquisada.

O procedimento de revisdo dos trechos de pesquisa possibilita obter uma estimativa
tedrica da extensdao total a ser percorrida (em quilémetros). Essa estimativa permite
a definicdo do nimero de rotas de pesquisa e também a elaboracdo do planejamento
das atividades em campo.

Na etapa sequinte, ha a definicdo das rotas de pesquisa. As rotas sdo formadas
por um conjunto de trechos de rodovias pavimentadas, dispostas em diversas
regides do Brasil. Para cada rota ha um pesquisador habilitado a coletar as
caracteristicas das rodovias da regidao. O processo de definicdo das rotas é
realizado com a insercdo dos trechos na base de dados da pesquisa. Em sequida,
para elaborar rotas que tornem minimos o tempo de coleta de dados e os
deslocamentos dos pesquisadores, utiliza-se o processo denominado otimizacao
dos caminhos. Assim, a Rota de Pesquisa apresenta os trechos rodoviarios a ser
percorrido de forma ordenada e numerada.

Na sequéncia, o préoximo passo é a elaboracao dos mapas das rotas, um para cada
Rota de Pesquisa. O mapa de rota auxilia a orientacao do pesquisador em campo,
destacando os caminhos a ser seqguidos, os trechos a ser efetivamente pesquisados
e demais deslocamentos necessarios. Além disso, 0 mapa identifica as rodovias a ser
pesquisadas e a localizacdo de pontos de apoio, que auxiliam no planejamento da
producdo didria de coleta.

Os mapas das rotas utilizados sdo produzidos a partir de uma base de dados prépria
da CNT, organizada a partir dos registros de campo das edicOes anteriores da
pesquisa e da ultima versdo do SNV. Portanto, sdo adotadas nas edicdes da Pesquisa
CNT de Rodovias as informacdes disponiveis mais recentes sobre a malha rodovidria
brasileira para o direcionamento dos pesquisadores em campo.

2.2. TREINAMENTO DA EQUIPE DE CAMPO

A fase de treinamento da equipe de campo é desenvolvida nas sequintes etapas (ver
Figura 3): selecao inicial dos candidatos, treinamento tedrico, treinamento pratico e
selecao final dos pesquisadores.

Treinamento da Equipe de campo

Figura 03

Treinamento da Selecdo inicial dos pesquisadores
Equipe de Campo
Treinamento pratico Selecdo final dos pesquisadores
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A fase de treinamento da equipe de campo é de grande importancia para a Pesquisa
CNT de Rodovias, pois garante a qualidade dos dados coletados e, como consequéncia,
a confiabilidade dos resultados divulgados. Para tanto, os pesquisadores passam por
processos de selecdo, aprendizado e aperfeicoamento das técnicas de coleta. Ao final
do treinamento, os pesquisadores dominam os conceitos envolvidos na pesquisa e
possuem uniformidade de percepcdo quanto aos elementos analisados.

Apdsaselecdoinicial dos candidatos por meio de aplicacdo de prova de conhecimentos
gerais, os pesquisadores passam pela fase de treinamento tedrico que introduz
todos os procedimentos operacionais da pesquisa. O treinamento tedrico apresenta
0s conceitos de engenharia rodoviaria necessarios para a observacdo e a analise
das caracteristicas (geometria, pavimento e sinalizacao), expde o método de andlise
de cada uma das variaveis de coleta, a forma de preenchimento de cada campo
do formulario e a utilizacdao do aparelho GPS, do mapa de rotas, do notebook, do
sistema computacional para insercdo dos dados coletados e da maquina fotografica.
Os candidatos sao constantemente testados quanto aos assuntos ministrados. Apds
o treinamento tedrico, realiza-se uma segunda avaliacdo por meio de aplicacdo de
prova sobre os conhecimentos ensinados.

Posteriormente ao treinamento tedrico, os pesquisadores passam por treinamento
pratico realizado em campo para fazer com que os pesquisadores simulem um dia
tipico de pesquisa. As rotas visitadas sdao rotas-teste selecionadas previamente,
elas possuem grande variedade de caracteristicas de geometria, pavimento
e sinalizacdo, bem como a presenca de pontos criticos e de infraestruturas de
apoio. No treinamento pratico, ha a fixacao de conceitos de planejamento da
coleta, observacao das varidveis, dinamica da pesquisa, velocidade de coleta e
interpretacdao dos mapas.

A efetiva selecdao dos pesquisadores que irdo a campo é a Ultima etapa do treinamento.
Seleciona-se o numero desejado de pesquisadores (um para cada Rota de Pesquisa),
escolhidos por demonstrar excelente desempenho nas rotas-teste, com precisdao no
levantamento das informacdes e uma correta postura em campo.

2.3. COLETA DE DADOS

A coleta de dados compreende as fases apresentadas na Figura 4: acompanhamento
da pesquisa de campo, recebimento de dados parciais e validacdo dos dados coletados.

Coleta de dados

Figura 04

Coleta de Dados Acompanhamento da pesquisa de campo
Recebimento de dados parciais

Validagdo dos dados coletados

(2]
)
=
|
>
wn
Ll
(04




22 | PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

O acompanhamento da pesquisa de campo é realizado pela coordenacao da pesquisa,
que fornece todo o apoio necessario aos pesquisadores. A equipe de acompanhamento
da CNT registra diariamente os horarios e os locais de inicio e fim da pesquisa,
hordrio e local de parada para almoco, previne e sana eventuais problemas do campo
e registra todos os relatos dos pesquisadores, além de acompanhar o planejamento
das atividades dos pesquisadores para o dia seqguinte.

O recebimento de dados parciais pela coordenacado é a fase em que 0s pesquisadores
enviam os dados coletados em campo. Apds a coleta, ao fim do dia, os pesquisadores
registram os dados no sistema computacional instalado no notebook levado para
campo. Caso haja acesso a Internet, o pesquisador envia, diariamente, os dados
registrados. E, obrigatoriamente, uma vez por semana, os dados sdao enviados via
correios em dispositivo portatil de armazenamento de dados.

Apds o recebimento, ha a validacao dos dados parciais coletados. O intuito é garantir
o correto desempenho da equipe de campo por meio da verificacdo de possiveis erros
de digitacao. Caso haja algum problema, o pesquisador verifica o erro com 0s seus
formularios e fotos e realiza a correcdao imediatamente.

2.4. ANALISE DE DADOS

Esta etapa compreende a consolidacao do banco de dados analise de consisténcia,
aplicacao do Modelo CNT de Classificacdo de Rodovias e obtencdo dos resultados,
como mostra a Figura 5.

Andlise de dados

Figura 05

Andlise de Dados Consolidacdo do Banco de Dados

Andlise de consisténcia dos dados

Aplicacdo do Modelo CNT de Classificacdo de Rodovias

Obtencdo dos resultados

A consolidacdo do banco de dados é realizada apds a conclusdo da coleta de todas as
rotas e tem o intuito de agrupar os dados em um banco de dados Unico, para posterior
analise de consisténcia, que se baseia na conferéncia das extensdes pesquisadas com
as divulgadas pelo Sistema Nacional de Viacdao - SNV e na verificacdo da extensao
total pesquisada.

Ressalva-se que a Pesquisa CNT de Rodovias pode registrar algumas divergéncias
entre a extensao pesquisada e a divulgada pelo SNV. Essas diferencas podem estar
relacionadas a variacdes entre o tracado de projeto e a realidade de campo. Portanto,
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as extensdes pesquisadas podem ser, em alguns casos, mais precisas que as definidas
pelo préprio SNV. Quandoisso ocorre, as diferencas identificadas nas listas oficiais sdo
repassadas aos governos federais ou estaduais para correcdo dos seus respectivos
bancos de dados.

Apds a andlise de consisténcia, os dados sao tratados por meio do Modelo CNT de
Classificacao de Rodovias, que resultana obtencao das condicdes das principais rodovias
do pais. O principio basico do Modelo CNT de Classificacdo de Rodovias consiste na
comparacdo das observacdes das condicdes reais de campo com uma “unidade de
pesquisa padrao”. Essa unidade “ideal” é aguela que apresenta as melhores condicdes
em relacdao a todos os atributos considerados na pesquisa a partir das condicdes
previstas em normas de rodovias rurais. A quantificacdo de semelhanca é realizada
por meio de coeficientes de parecenca, utilizados na técnica estatistica de “Andlise de
Agrupamento”, para medir a semelhanca ou disparidade entre dois objetos quaisquer.

Ressalta-se que os itens presentes no formuldrio de coleta em campo sdo variaveis
primadrias de coleta. Algumas delas sdao combinadas entre si, uma vez que essas
varidveis analisadas em conjunto possuem maior representatividade para o Modelo
CNT de Classificacdo das Rodovias. Nesse contexto, vale explicar que tanto rodovias
de pista simples como duplicadas, planas ou onduladas/montanhosas podem receber
avaliacdo Otimo, desde que apresentem adequadas condicdes de seguranca e
desempenho nos demais aspectos analisados.

Assim como as combinacdes, outras varidveis primdrias ndo combinadas recebem
um valor para cada condicdo observada em campo. O valor representa a medida de
similaridade com o trecho rodovidrio “ideal”, ou seja, o coeficiente de parecenca. As
combinacdes das varidveis, as variaveis ndo combinadas e seus respectivos valores
estdo presentes no Apéndice B - Cruzamentos e Valores das Varidveis. Os valores estao
distribuidos de forma que os maiores sdo atribuidos para as condicdes mais seguras e
confortdveis para o usudrio, e os menores correspondem a situacdes mais severas e/
ou criticas para o usuario. O Apéndice B é subdividido em trés blocos: geometria da via,
pavimento e sinalizacdao. O bloco geometria da via apresenta valores para quatro grupos:

*+ combinacdo entre tipo de rodovia e condicdo de pontes/viadutos;

** combinagado entre perfil da rodovia, faixa adicional de subida e condi¢do da faixa
adicional;

** combinacdo entre curvas perigosas e condi¢do das curvas; e
**ocorréncia ou ndo de acostamento.
O bloco pavimento apresenta valores para trés grupos:
*+ condicdo da superficie;
*+velocidade por causa do pavimento; e

** pavimento do acostamento.
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O bloco sinalizacdo apresenta valores para sete grupos:
*+ faixa central;
*+ faixas laterais;

**combinacdo entre placas de limite de velocidade, visibilidade das placas e
legibilidade das placas;

** combinacdo entre placas de indicacdo, visibilidade das placas e legibilidade das
placas;

** placas de intersecao;
** combinacdo entre visibilidade das placas e legibilidade das placas; e
*+ defensas.

A Ultima fase da analise de dados é a obtencdo dos resultados para a classificacao
das rodovias. A classificacdo é realizada em termos de unidade de pesquisa em que,
cada uma delas recebe uma nota relativa ao estado de condicdo das caracteristicas
observadas em campo. A nota é obtida pela soma dos valores das categorias
apresentadas no Apéndice B, nas quais a unidade de pesquisa se insere.

A classificacdo geral da unidade de pesquisa em Otimo, Bom, Regular, Ruim e Péssimo
é obtida pela média das notas das caracteristicas pavimento, sinalizacdao e geometria
da via, formando, assim, a nota final da unidade de pesquisa. A ocorréncia de Ponto
Critico ndo influencia na nota de nenhuma das trés caracteristicas, mas somente
na nota geral do trecho ou da rodovia analisada. Dessa forma, quando hd Ponto
Critico, o segmento é penalizado. Por fim, os resultados sao divulgados em termos de
composicdo de unidades de pesquisa.

2.5. APRESENTACAO DOS RESULTADOS

A apresentacdo dos resultados é dividida em trés fases: analise de resultados,
preparacao dos relatérios e divulgacdo da pesquisa, indicadas na Figura 6.

Apresentacdo dos resultados

Figura 06

Apresentacdo dos
Resultados

Andlise de resultados

Preparacdo do relatorio
Divulgacdo da Pesquisa
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A primeira fase é aquela em que se discute a situacdo das rodovias brasileiras,
com base na pesquisa realizada, e a forma final de apresentacdao dos resultados
da pesquisa.

Apds essa analise inicial, parte-se para a preparacao dos relatérios, que consiste na
elaboracdo do texto escrito, apresentando de forma detalhada todos os aspectos da
pesquisa. Os resultados sdo apresentados de forma clara, visando sempre o adequado
entendimento do leitor e a correta interpretacdo dos resultados.

Finalizada a elaboracdao dos relatérios, ha a divulgacdo da pesquisa. A pesquisa
é divulgada em versdo impressa e eletronica. As versdes eletrénicas de todas as
edicOes da Pesquisa CNT de Rodovias, desde o ano de 2000, encontram-se no Portal
do Sistema CNT, no endereco eletronico: www.cnt.org.br. O relatério da pesquisa
divulga resultados nas seqguintes categorias:

** resultado geral da extensdo total;

**resultado por tipo de gestao: publica e concedida;
**resultado das rodovias federais;

**resultado das rodovias estaduais;

** resultado dos corredores rodoviarios’;

** resultados regionais e por unidade da federacao;
**resultados das ligagdes rodovidrias®

*+analise econdbmica das consequéncias socioeconémicas e ambientais das
condicOes das rodovias brasileiras.

7 - Corredores rodovidrios sdo constituidos por rodovias com denso fluxo de tréfego que tém como origem/
destino as principais capitais brasileiras. Seu principal objetivo é viabilizar, a custos reduzidos e com qualidade, a
movimentagdo de mercadorias e/ou pessoas entre dois polos ou dreas entre os quais existe, ou se prevé em futuro
préximo, um fluxo intenso de trafego.

8 - Ligacdo rodovidria é uma extensdo formada por uma ou mais rodovias federais ou estaduais pavimentadas,
com grande importdncia socioeconémica e volume significativo de veiculos de cargas e/ou de passageiros,
interligando territérios de uma ou mais Unidades da Federagdo. Os resultados da avaliacdo das ligagdes rodoviarias
sdo apresentados no Apéndice C.
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O bom desempenho do motorista depende da combinacao
de caracteristicas, como pavimento, geometria da via,
sinalizacdo horizontal e vertical e da clara definicao
de prioridades de circulacdo. Essas caracteristicas,
somadas as propriedades dos veiculos, aos fatores
comportamentais e as condicdes climaticas influenciam
diretamente no grau de conforto e seguranca de um
sistema rodoviario, e, consequentemente, na propensao
para ocorrer acidentes. A Figura 7 representa a interacdo
entre esses elementos de forma sistematica.

Componentes que influenciam na sequranca de
um sistema rodovidrio

Figura 07

Seguranca do
sistema rodovidrio

Componente veicular Caracteristicas do veiculo
Componente humano Fatores comportamentais

Condic@es climaticas

" .

Componente vidrio ambiental

Caracteristicas da rodovia
» Pavimento
» Sinalizacdo
» Geometria da via

A PesquisaCNTdeRodoviastemem seuescopoaavaliagao
de um dos componentes que influenciam na seguranca
do sistema viario, a saber: as Caracteristicas da Rodovia.
Apesar de os componentes veicular e humano nao serem
avaliados pela Pesquisa CNT, o sistema CNT/Sest/Senat
estimula a melhoria desses por meio da implantacdo
de diversos cursos de capacitacdo, entre eles estdao os
cursos de direcdo defensiva, de direcdo econdmica e
de manutencdo veicular. Também ha a promocdo de
programas como o Despoluir, destinado a promover
0 engajamento de transportadores, caminhoneiros
autéonomos, taxistas e toda a sociedade em geral em
acOes de conservacao do meio ambiente.

RESULTADOS
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O relatério apresenta nesta secao uma revisao detalhada dos elementos pavimento,
sinalizacdo e geometria da via, identificando a importancia e conceitos referentes a
cada variavel, sequndo os aspectos perceptiveis pelo usuario. Também se detalham
elementos independentes das trés caracteristicas basicas das rodovias, inseridos na
categoria Outros levantamentos. As varidveis coletadas sdo subdivididas de acordo
com a Figura 8 e apresentadas nas secdes sequintes.

Grupo de varidveis de coleta

Figura 08

Varidveis coletadas
Geometria da Via Outros Levantamentos

Condicdo Horizontal Tipo de Rodovia Pontos Criticos
da superficie » Faixas centrais e laterais
Perfil da Rodovia Infraestruturas
Velocidade devido Vertical de Apoio
ao pavimento » Placas de limite de velocidade Faixa adicional
» Placas de indicacdo de subida

> Placas de intersecdo
> Visibilidade e Legibilidade
das Placas

Pavimento do

acostamento Pontes/Viadutos

Dispositivos auxiliares Curvas Perigosas

» Defensas
Acostamento

3.1. PAVIMENTO

A seguranca das rodovias depende do atendimento a diversos requisitos, a
caracteristica pavimento deve atender em maior grau aos seguintes atributos:
suportar os efeitos do mau tempo, permitir deslocamento suave, ndao causar
desgaste excessivo dos pneus e nivel alto de ruidos, ter estrutura forte, resistir
ao desgaste, permitir o escoamento das daguas (drenagem) e ter boa resisténcia a
derrapagens. (DNIT, 2010b).

Para atender a alguns desses atributos, a estrutura do pavimento é particularmente
importante. Ela é constituida por camadas que distribuem as solicitacdes de carga,
limitando as tensdes e as deformacdes de forma a garantir um desempenho adequado da
via, por um longo periodo de tempo®. Os pavimentos flexiveis sdo divididos em camadas
para minimizar a espessura e, consequentemente, os gastos com materiais mais nobres
e mais dispendiosos, como a camada de revestimento. Ressalta-se que esses pavimentos
devem possuir pelo menos duas camadas, a base e o revestimento. A Figura 9 apresenta
de forma esquematica a disposicao de camadas em pavimentos flexiveis.

9 - BERNUCCI, L. B., MOTTA, L. M. G., CERATTI, J. A. P,, SOARES, J. B. Pavimentacdo Asfdltica: Formacdo Basica
para Engenheiros. Rio de Janeiro: PETROBRAS: ABEDA, 2006.
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Camadas Complementares
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Cada camada apresentada na Figura 9 possui a seguinte funcao:
*+ 0 subleito é o terreno da fundacdo do pavimento ou o terreno original;
*+0 leito é a transicdo entre o terreno de fundac¢do e o corpo do pavimento;

*+a camada de reqularizacdao tem espessura varidvel, podendo deixar de existir
em alguns trechos, e tem a funcdo de corrigir falhas da camada final de
terraplenagem ou de um leito antigo de estrada de terra;

*+ 0 reforco do subleito é existente no caso de pavimentos muito espessos, tem
espessura constante e é executado para reduzir a espessura da sub-base;

** 3 sub-base é executada para reduzir, por razdes econdmicas, a espessura da
base, e previne o bombeamento do solo do subleito para a camada de base;

*+a base é a camada destinada a resistir as acdes dos veiculos de forma a aliviar
as tensdes no revestimento e distribui-las para as camadas inferiores; e

*+ 0 revestimento é destinado a resistir as acdes do trafego, impermeabilizar o
pavimento e melhorar as condicdes de rolamento™. Portanto, o revestimento,
por ser a Ultima camada do pavimento, é Unica perceptivel ao usuario da via.

Um dos problemas encontrados no Brasil, relacionados a estrutura dos pavimentos
flexiveis, € o ndo atendimento as exigéncias técnicas de capacidade de suporte das
camadas do pavimento e de qualidade dos materiais empregados no revestimento.
Essas falhas construtivas trazem como consequéncia um processo de deformacao
mais acelerado, o que exige maiores custos com manutencdo desses pavimentos para
atingir condicdes ideais de trafego.

10- Bernucci et al. (2006).
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A manutencdo periddica é um requisito imprescindivel para a existéncia de um bom
pavimento. A falta de manutencdo pode gerar defeitos e irregularidades na condicao
da superficie, impactando diretamente nos custos operacionais, relacionados a
maiores gastos com pecas de manutencao dos veiculos, com consumo de combustivel
e pneus, elevacdo dos tempos de viagem, entre outros.

A existéncia de um pavimento danificado, além de impactar diretamente nos custos
operacionais, também é uma das causas de acidentes. A ma condicdo da superficie de
rolamento das rodovias, com depressdes, recalques e/ou buracos pode levar a perda
de aderéncia do pneu/pavimento e, consequentemente, a dificuldade em manter os
veiculos na trajetéria desejada. Causando, desse modo, colisdes frontais por causa da
mudanca brusca de direcdo e perda do controle do veiculo (DNIT, 2010a).

Com base nesses aspectos, o desafio de projetar um pavimento reside no fato de
conceber uma obra de engenharia que cumpra todas as demandas estruturais e
funcionais. Aliado a esses dois objetivos, o pavimento deve ainda ser projetado da
forma mais econdmica possivel, atendendo a restricdes orcamentarias.

Os conceitos apresentados servem de base para o entendimento das varidveis
coletadas na caracteristica pavimento demonstradas na Figura 10. Essas variaveis
estdo detalhadas a sequir.

Varidveis coletadas na caracteristica pavimento

Figura 10

Variaveis coletadas

Condicdo da Velocidade devido Pavimento do
superficie ao pavimento acostamento

3.11. CONDIGAO DA SUPERFICIE DO PAVIMENTO

A avaliacdo da Condicdao da Superficie do Pavimento relaciona-se a apreciagao do
estado de conservacdo e de como esse estado influencia no conforto e na seguranca
a0 usuario da via. Os pavimentos sdo concebidos para durarem um determinado
periodo. Durante cada periodo ou ciclo de vida, o pavimento inicia em uma condicao
otima até alcancar uma condicdo ruim. O decréscimo da serventia do pavimento ao
longo do tempo é o que caracteriza a sua degradacado (DNIT, 2011).

Do ponto de vista do usudrio, o estado da superficie do pavimento é um dos
elementos mais perceptiveis da rodovia, pois os defeitos ou irreqularidades nessa
superficie afetam seu conforto e sequranca ao rolamento, como também diminuem a
durabilidade dos componentes veiculares™.

11 - Bernucci et al. (2006).
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Os defeitos de superficie sdo os danos ou deterioracdes dos pavimentos asfalticos
gue podem ser identificados a olho nu. Cabe destacar que os grupos de defeitos
considerados na avaliacao resultam do agrupamento dos diferentes tipos apresentados
nas referéncias blibliograficas?. Os principais defeitos nos revestimentos asfalticos
dos pavimentos apresentados nesses documentos sdo: fissuramentos, trincamentos,
remendos, panelas, deformacdes, defeitos de superficie (exudacdo, desagregacdo, entre
outros) e outros defeitos (desnivel entre pista e acostamento, afloramento-d'agua etc.).

Tendo em vista a dimensao da Pesquisa CNT e a velocidade de coleta, esses defeitos
foram didaticamente agrupados de forma a simplificar o trabalho dos pesquisadores.
Em campo, a avaliacdo da condicao da superficie do pavimento é realizada a partir
da observacao da predominancia, em cada unidade de pesquisa (segmento de até
10 km), das caracteristicas de superficie do pavimento apresentadas na Tabela 1.

Categorias de Condicdo de Superficie do Pavimento
Tabela 01

Speriie Definicéo
do pavimento

Neste caso, o pavimento apresenta 6tima condicdo e existe
perfeita reqularidade superficial.

Totalmente perfeito

0 pavimento apresenta sinais de desgaste, com efeito de
arrancamento progressivo do agregado do pavimento, e
possui aspereza superficial no revestimento. Nesse pavimento,
conseqgue-se perceber a perda de mastique com os agregados,
mas ndo hd buracos. Também pode haver, isoladamente, fissuras
e trincas transversais ou longitudinais.

Desgastado

Observa-se a presenca de trincas em malha e/ou remendos, e/ou
exudacdo no pavimento. As trincas em malha sdo interligadas e
subdivididas em trincas tipo “Bloco” e tipo “Couro de Jacaré”. As
em bloco ndo sdo causadas por efeito de carga, ja as tipo couro
de jacaré consistem em trincamentos por fadiga e ocorrem em
areas sujeitas a carga repetida de trafego.
0 remendo gera trepidacdo no veiculo e esta relacionado a uma
conservacdo da superficie. Caracteriza-se pelo preenchimento
Trinca em malha/remendo  de panelas ou de qualquer outro orificio ou depressdo com
massa asfaltica. Nesse caso, estdo incluidos apenas os remendos
mal-executados (sem a devida remoc¢do da camada anterior do
revestimento e correto preenchimento e nivelamento).
A exudacdo caracteriza-se pelo surgimento de ligante em abundancia
na superficie, como manchas escurecidas, decorrente, em geral, do
excesso de massa asfaltica, causando perda de aderéncia pneu-
pavimento. Esse defeito esta na mesma categoria de trinca em malha
e remendo por possuir o mesmo grau de severidade. '

12 - Principais referéncias para defeitos de pavimentos asfalticos: Norma Dnit no 005/2003 - TER, livros
“Pavimentagdo Asfaltica” (Bernucci et al., 2006) e “MID" (Domingues, 1993).
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Continuacdo

Tabela 01

SRt Definicio
do pavimento

0 pavimento pode apresentar os defeitos afundamento, ondulacdo
e buracos em conjunto ou isoladamente. Os afundamentos sdo
deformacbes permanentes no revestimento asféltico ou de suas
camadas subjacentes. Podem ser afundamentos locais ou trilhas de
roda. Os afundamentos de trilhas de roda sao depressdes continuas
ocasionadas pelo trafego intenso de veiculos. Pode ocorrer elevacdo
da massa asfaltica ao longo da borda dessa depressao.

As ondulacOes sdo deformacdes transversais ao eixo da pista,
também denominadas de corrugacdo ou costela. Os buracos
sdo cavidades no revestimento asfaltico, podendo ou ndo
atingir camadas subjacentes. Para essa categoria na pesquisa,
0s buracos sdo assim classificados quando encontrados em
pequena quantidade, mas de maneira continua e predominante.

Afundamento,
ondulacdo ou buraco

0 pavimento apresenta elevada quantidade de buracos ou
ruina total da superficie de rolamento. Neste caso, a superficie
do pavimento obriga os veiculos a trafegarem em baixa ou
baixissima velocidade. Nesse conceito estdo também incluidos
os pavimentos que em fase de restauracdo tém todo o seu
revestimento removido, mas estdo abertos ao publico.

Totalmente destruido

'0 grau de severidade dos defeitos do pavimento é estabelecido na Norma Dnit no 006/2003 - PRO por meio do
“valor do fator de ponderacdo”. Ele representa o nivel de gravidade de um determinado tipo de defeito sobre os
demais. Os valores variam de 0,2 a 1, sendo que 1 é destinado aos defeitos com menor grau de severidade.

3.1.2. VELOCIDADE DEVIDO AQ PAVIMENTO

A velocidade devido ao pavimento tem relacdo com a velocidade desenvolvida pelos
veiculos em funcdo do estado de condicdo da superficie do pavimento. Quando o
pavimento esta com condicdo de superficie totalmente perfeita ou desgastada, os
veiculos conseguem desenvolver a velocidade regulamentada da via sem dificuldades.
Porém, quando o pavimento apresenta muitas irreqularidades, os veiculos sofrem
um desgaste maior para atingir as velocidades regulamentadas, o que gera prejuizos
adicionais durante o percurso. Assim, determinados defeitos podem levar a reducdo
da velocidade veicular pelo motorista para evitar acidentes e avaria dos veiculos.

E importante observar que existem outros fatores que podem levar & reducdo da
velocidade, tais como o fluxo elevado de veiculos, a geometria da via ou situacdes
em que se verifiguem ocorréncias de retencdo de trafego (congestionamentos).
Esses fatores, entretanto, ndo sdo contemplados na analise da varidvel Velocidade
devido ao Pavimento. Assim, a Velocidade por causa do Pavimento é classificada nas
categorias apresentadas na Tabela 2.
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Categorias de Velocidade devido do Pavimento

Tabela 02
Velocidade devido -
. Definicdo
ao pavimento
Ndo obriga a reducdo Trata-se do pavimento que permite um deslocamento continuo

de velocidade segundo a velocidade regulamentada da via.

E decorrente de casos em que o pavimento apresenta um estado
de conservacdo deficiente, abrange defeitos, como afundamentos,
ondulacdes e/ou buracos, e obriga a reducdo da velocidade
do veiculo. Também pode ocorrer com grande quantidade de
remendos mal-executados.

Obriga a reducdo
de velocidade

Nesses casos, 0 pavimento esta destruido ou em péssimo estado

Baixissima velocidade de conservacdo, comprometendo a fluidez do trafego de veiculos.

3.1.3. PAVIMENTO DO ACOSTAMENTO

A avaliacdo do pavimento do acostamento é de suma importancia, uma vez que a
presenca de acostamentos em boas condicdes de uso representa a possibilidade dos
veiculos encontrarem reflgio no caso de situacdes de manobra ou de risco na faixa
em gue trafegam.

Os pesquisadores sao treinados a avaliar visualmente defeitos, como presenca de
mato, buracos e desnivel elevado entre a pista de rolamento e o acostamento. O
desnivel entre a pista e o acostamento estd inserido no grupo de defeitos descritos pelo
MID, sendo caracterizado pela diferenca, em elevacado, entre a pista e o acostamento.
Normalmente o acostamento esta mais baixo que a pista. Contudo, algumas vezes,
o desnivel impossibilita ou dificulta a utilizacdo do acostamento. Nesses casos, 0
desnivel é classificado como defeito funcional, pois esta associado a qualidade do
rolamento e da sequranca do acostamento.

A definicao e as fun¢des do elemento acostamento estao presentes na caracterizacao
das varidveis relacionadas a Geometria da Via, Secdo 3.3.6 - Acostamento. A pesquisa
CNT identifica a presenca do acostamento e, quando presente, o Pavimento do
Acostamento é avaliado conforme a predominancia do estado de conservacdo da sua
superficie, considerando as situacdes dispostas na Tabela 3.
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Categorias de Pavimento do Acostamento

Pavimento do e
Definicdo
acostamento

0 acostamento é pavimentado perfeito quando houver algum
tratamento sobre o solo, sendo percebido em toda a secdo do

Pavimentado perfeito acostamento. Nesse caso, a superficie do acostamento ndo deve
possuir a predominancia de defeitos graves. Contudo se admite a
presenca de desgastes.

Tabela 03

0 acostamento ndo apresenta nenhum tipo de tratamento de
pavimentacdo, encontra-se em leito natural ou é constituido com

N&o pavimentado perfeito ~ materiais com caracteristicas semelhantes aos empregados nas
camadas de reqularizacdo, reforco de subleito e sub-base. Neste
caso, apresenta reqularidade em toda a secao.

0 acostamento pode ser pavimentado ou ndo. Em sua superficie
sdo verificados buracos, afundamentos, ondulacdes, presenca
Mas condicGes de mato ou desniveis acentuados entre a pista de rolamento
e 0 acostamento. Possui tracado reqular e ainda mantém as
condigdes de uso, apesar da reducdo no nivel de sequranca.

Pavimentado ou ndo, 0 acostamento destruido apresenta grande
incidéncia de buracos, erosao, presenca constante de vegetacao
Destruido e/ou grandes desniveis em relagdo a pista de rolamento. Neste
caso, ndo ha condicdes de uso do acostamento com sequranca
para realizar manobras de escape ou paradas de emergéncia.

3.2. SINALIZAGAO

A sinalizacdo rodoviaria tem importancia fundamental para a seqguranca dos usuarios
das vias e se torna cada vez mais essencial a medida que a velocidade operacional e o
volume de trafego crescem. A finalidade essencial dos sinais de transito (sinalizacao
vertical, sinalizacdo horizontal, dispositivos auxiliares, sinalizacdo semafdrica,
sinalizacdo de obras e sinalizacdo de gestos) é de comunicar aos usuarios das rodovias
normas, instrucdes e informacdes que visem a movimentacdo correta e sequra dos
veiculos (DNIT, 2010d).

Os sinais tém a funcdo de transmitir aos motoristas informacdes adequadas nos
momentos em que sao necessdrias, tais como: cuidados a tomar por motivo de
seguranca, informacgdes quanto aos destinos a sequir e faixas de trafego a utilizar.
A sinalizacdo por placas e marcas é projetada de acordo com as distancias de
visibilidade necessarias, dimensdes de faixas de mudanca de velocidade, eventuais
pontos perigosos, entre outros elementos (DNIT, 2010b).
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Os sinais sao padronizados com o objetivo de despertar nos motoristas reacdes idénticas
diante de uma mesma situacao e devem transmitir mensagens claras e instantaneamente
compreensiveis, sem possibilidade de interpretac®es variadas (DNIT, 2010d). Assim, a
sinalizacdo deve ser bem visivel, de significado claro e sem ambiguidades, de modo a
orientar os motoristas que nao estejam familiarizados com a rodovia (DNIT, 2010b).

Portanto, segundo o Manual Brasileiro de Sinalizacdo - Volume |, a real eficacia dos
sinaisdeve atenderaosprincipiosnorteadoresdalegalidade, suficiéncia, padronizacao,
clareza, precisdo, visibilidade e legibilidade, manutencado e conservacdo. Para atender
aesses principios, aimplantacdo adeguada e a manutencdo permanente dasinalizagdo
rodovidria devem sempre ser respeitadas.

Ressalta-se que a importancia da sinalizacdo é tal que o Cédigo de Transito Brasileiro
- CTB de 2008, em seu artigo n° 88, frisa que nenhuma via pavimentada poderd
ser aberta ao transito enquanto nao estiver devidamente sinalizada, verticalmente
e horizontalmente, de forma a garantir as condi¢cdes adequadas de seguranca na
circulacdo. Contudo, observa-se que muitas vezes as vias sao abertas ao trafego
sem respeitar essa recomendac¢do. Logo, vias em tal situacdo tém sua avaliacdo
prejudicada segundo a metodologia da Pesquisa CNT de Rodovias.

Além das sinalizacdes horizontal e vertical, outros elementos imprescindiveis para a
seguranca dos usuarios da via sao os dispositivos auxiliares, como as defensas. Elas
sdo colocadas na via publica com o intuito de reduzir o impacto de uma colisdo, por
exemplo, fazendo com que o acidente tenha consequéncias menos graves.

A avaliacdo da Sinalizacdo constitui-se, portanto, em um elemento viario essencial
na averiguacao das condicOes de seguranca oferecidas pelas rodovias brasileiras.
Na caracteristica Sinalizacdo, a Pesquisa CNT coleta dados relativos a condi¢do dos
elementos apresentados na Figura 11. Nas se¢des a sequir, esses itens sao detalhados.

Varidveis coletadas na caracteristica sinalizacdo

Figura 11

Sinalizacdo
Horizontal Vertical Dispositivos auxiliares

Faixas centrais Placas de limite Defensas
e laterais de velocidade

Placas de indicagdo

Placas de intersecdo

Legibilidade e
Visibilidade das placas
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3.2.1. SINALIZAGAO HORIZONTAL

Segundo o Anexo Il do CTB, a sinalizacdo horizontal é constituida por linhas, marcacdes,
simbolos e legendas, pintados ou apostos sobre o pavimento das vias. Essa sinalizacdo tem
o objetivo de ordenar o fluxo de veiculos e pedestres; controlar e orientar os deslocamentos
em situacdes com problemas de geometria, topografia ou frente a obstaculos; complementar
0s sinais verticais de regulamentacdo, adverténcia ou indicacao.

A sinalizacdo horizontal é disposta no campo de visdo do condutor, de maneira que
ele ndo precise desviar a atencdo para ver e interpretar a mensagem. Segundo o
Manual Brasileiro de Sinalizacdo e Transito - Volume |V, a sinalizag¢do horizontal deve
ser sempre retrorrefletiva e com a finalidade de proporcionar melhor visibilidade
noturna. Contudo, destaca-se que essa sinalizacao tem menor durabilidade guando
submetida a trafego intenso, situacdo em que demanda manutencdao mais frequente.

Em suma, a sinalizacdo horizontal canaliza e orienta os usuarios da via por meio da
transmissdo de permissdes, proibicdes e informacdes, além de aumentar a seguranca
nos casos de neblina, chuva e durante o periodo noturno, o que contribui para a
reducdo de acidentes.

O CTB classifica a sinalizacao horizontal com marcas longitudinais, transversais, de
canalizacdo, de delimitacdo e controle de estacionamento e/ou parada e em inscricdes no
pavimento. A Pesquisa CNT de Rodovias avaliaem campo somente as marcas longitudinais
que separam e ordenam as correntes de trafego, a saber: faixas centrais e faixas laterais.

3.2.1.1. FAIXA CENTRAL E FAIXAS LATERAIS

As faixas central e laterais sao marcas longitudinais que separam e ordenam as
correntes de trafego, definindo a parte da pista destinada normalmente a circulacao
de veiculos. O CTB salienta que essas marcas possuem a funcdo de separar fluxos de
veiculos, de delimitar espaco para uso exclusivo de um tipo de veiculo, como também
de estabelecer as regras de ultrapassagem e transposicao.

Para fluxos opostos, a faixa central é constituida na cor amarela e pode possuir secdo
simples continua, simples seccionada, dupla continua, dupla continua/seccionada
e dupla seccionada. Para fluxo de mesmo sentido, essa linha é constituida na cor
branca e possuem secdo continua ou seccionada. A principal funcdo da faixa central
é requlamentar a ultrapassagem de veiculos em rodovias, sendo fundamental para a
seguranca dos usuarios.

As faixas laterais tém como principal funcdo a delimitacdo da parte da pista destinada
ao deslocamento de veiculos, definindo seus limites laterais. Sdo constituidas na cor
branca e possuem a secdo continua. Essas faixas sdo recomendadas para rodovias nas
seqguintes condi¢cdes: com acostamento; antes e ao longo de curvas mais acentuadas;
na transicdo da largura da pista; em locais onde existem obstaculos préximos a pista
ou apresentem situacao com potencial de risco; em vias sem guia; em locais onde
ocorrem com frequéncia condi¢cBes climdticas adversas a visibilidade, tais como
chuva e neblina; em vias com iluminacdo insuficiente; em rodovias e vias de transito
rapido; e nos trechos urbanos em que se verifica significativo fluxo de pedestres.
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A Pesquisa CNT de Rodovias analisa o estado de conservacdo da faixa central e das
faixas laterais de acordo com a predominancia das situacdes descritas na Tabela 4
para cada unidade de pesquisa.

Categorias de Sinalizacao Horizontal

Tabela 04

Condicdo das faixas
centrais e laterais

Definicdo

A pintura visivel das faixas centrais e laterais é identificada
Pintura visivel quando a secdo se encontra inteira, a forma da faixa esta
completa e pode-se perceber a sua refletividade.

Apintura é desgastada quando a secdo das faixas ndo se apresenta
Pintura desgastada inteira e/ou a forma encontra-se irreqular (incompleta), mas
ainda é possivel sua identificacdo.

A pintura é considerada inexistente quando ndo ha marcacdes
Pintura inexistente no pavimento (auséncia total) ou quando a condicdo de desgaste
impossibilita sua identificacdo.

3.2.2. SINALIZACAO VERTICAL

Segundo o Cdédigo de Transito Brasileiro, a sinalizacdo vertical é um subsistema da
sinalizacdo viaria, e seu meio de comunicacao esta na posicao vertical, normalmente
fixado ao lado ou suspenso sobre a pista. Constitui-se de placas, painéis e balizadores.
Os elementos™ verticais mais utilizados sdo as placas fixadas em postes com altura
aproximada a visao horizontal dos motoristas. Os painéis sao utilizados nas rodovias
de grande volume de transito, fixados em pdrticos que atravessam toda a largura da
pista ou em postes localizados lateralmente.

Esse tipo de sinalizacdo transmite mensagens de carater permanente ou,
eventualmente, varidvel, mediante simbolos e/ou legendas preestabelecidas e
legalmente instituidas. Tem como principais funcdes regulamentar o uso da via,
advertir o condutor sobre situacdes potencialmente perigosas e indicar direcdes,
localizacOes e servicos, orientando motoristas e pedestres em seu deslocamento.
Dessa forma, fornece informacdes para permitir que os usudrios da via se comportem
adeguadamente, o que aumenta a seguranca. Assim como a sinalizacao horizontal, a
sinalizacdo vertical também ordena o fluxo e guia os usudrios.

14 - A sinalizacdo viva também pode ser utilizada como Sinalizagdo Vertical, que consiste na utilizacdo de
elementos vegetais para advertir o motorista em cruzamentos e entroncamentos, como indica o Manual de
Projetos e Prdticas Operacionais do Dnit.
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A sinalizacao vertical possui formas padronizadas, associadas ao tipo de mensagem
gue pretende transmitir. E classificada quanto as suas funcdes em:

**sinais de reqgulamentacado: tém por objetivo notificar ao usuario as limitacdes,
restricdes e proibicdes no uso da via publica. O ndo cumprimento constitui uma
infracdo ao CTB.

*+sinais de adverténcia: comunicam ao motorista a existéncia de situacdes de
perigo iminente, indicando sua natureza.

*+sinais de indicacdo: tém por funcdo orientar, indicar e educar o motorista,
fornecendo-lhe informacdes para facilitar o deslocamento.

Para garantir a eficiéncia desses sinais, é necessario que atendam a todos os principios
da sinalizacdo, em especial aos de legibilidade e visibilidade. Assim, as placas devem
estar no campo de visdao do motorista, em posicao adequada, e permitir leitura em
tempo habil para a tomada de decisdo. Para isso, devem estar livres de vegetacdo
ou de qualquer outro elemento que impeca sua visibilidade, como também possuir
pictograma em perfeito estado.

A Pesquisa CNT de Rodovias somente coleta dados referente as placas de Limite
de Velocidade (sinais de regulamentacdo), de Indicacdo e de Intersecdo (sinais de
adverténcia). Essas placas sdo avaliadas quanto a sua presenca ou auséncia e, guando
presentes, sdo avaliadas quanto a Visibilidade e Legibilidade.

Os critérios Visibilidade e Legibilidade, contundo, sdo verificados em todas as placas
de sinalizacdo vertical do CTB, e ndo somente para as de Limite de Velocidade, de
Indicacdo e de Intersecdo. Nas secdes a sequir sdo apresentadas as categorias de
avaliagdo da sinalizagao vertical.

3.2.2.. PLACA DE LIMITE DE VELOCIDADE

A placa de limite de velocidade é placa de regulamentacdao que, segundo o CTB, é
de carater impositivo. Ndo respeito constitui infracdo. De acordo com a resolucdo
n° 180 do Contran (Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito - Volume 1), a forma
padrdo desse sinal é a circular, com cores vermelha, preta e branca. Esse sinal pode
ser retrorrefletivo, luminoso ou iluminado.

Essa placa regulamenta o limite maximo de velocidade em que o veiculo pode circular
na pista ou faixa, valido a partir do ponto onde o sinal é colocado. Possuem cdédigo
R-19 e deve ser utilizada em vias em que haja necessidade de informar ao usudrio
a velocidade maxima regulamentada. Também é recomendada quando estudos de
engenharia indicarem a necessidade e/ou a possibilidade de regulamentar velocidade
menor oumaior do que as estabelecidasno CTB. Essas placas podemviracompanhadas
de informacdes complementares, tais como espécie de veiculo e condi¢des climaticas
(neblina, pista molhada).

Em vias fiscalizadas com equipamentos medidores de velocidade ndo ha a
obrigatoriedade de presenca da placa R-19 para sinalizar o equipamento, de acordo
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com o Art. n® 6, § 3°, da resolucdo do Contran n°® 396 de 2011. Essa medida tem a
intencao de fazer com que o motorista respeite a velocidade da via em todo o seu
trajeto, e ndo somente a poucos metros dos medidores de velocidade.

Dada a necessidade de informar a velocidade maxima permitida da via, a pesquisa
registra as situacdes dispostas na Tabela 5. Quando presentes, as placas de Limite
de Velocidade sao avaliadas conforme sua condicdo de Visibilidade e Legibilidade, de
acordo com a Secdo 3.2.2.4.

Categorias de Condicdo das Placas de Limite de Velocidade

Tabela 05

Condicdo das placas Definicio
de limite de velocidade ¢

Ha presenca de pelo menos uma placa de Limite de Velocidade com

Piesente condicdes de visibilidade e legibilidade na unidade de pesquisa.
Ndo ha placas de limite de velocidade na unidade de pesquisa ou
Ausente a placa se encontra totalmente ilegivel ou totalmente coberta pelo

mato.

3.2.2.2. PLACAS DE INDICAGAO

Segundo o CTB, a sinalizacao de indicacdo tem por finalidade identificar as vias e o0s
locais de interesse, bem como orientar os motoristas quanto aos percursos, destinos,
acessos, distancias e servicos auxiliares. As placas de indicacdo estao divididas nos
seqguintes grupos: placas de identificacdo, de orientacdo de destino, educativas, de
servicos auxiliares e de atrativos turisticos.

A Pesquisa CNT de Rodovias avalia apenas as placas de indicacdao com a funcao de
identificacao e orientacao de destino. As primeiras posicionam o condutor ao longo
do seu deslocamento ou com relacdo a distancias ou ainda aos locais de destino. Sao
subdivididas em placas de identificacdo de rodovias e estradas, de municipios, de
regides de interesse de trafego e logradouros, de pontes/viadutos/tineis/passarelas,
de identificacdo quilométrica, de limite de municipios/divisa de Estados/fronteira/
perimetro urbano e de peddagios. Ja as placas de orientacdo de destino indicam ao
condutor a direcdo que deve sequir para atingir determinados lugares, orientando
seu percurso e/ou distancias. Sdo subdivididas em placas indicativas de sentido, de
distancia e placas diagramadas.

A avaliacdo das placas de indicacdo é realizada de acordo com a Tabela 6. Quando
presentes, essas placas sdao avaliadas conforme sua condicdao de Visibilidade e
Legibilidade, de acordo com a Sec¢do 3.2.2.4.
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Categorias de Condicao das Placas de Indicacdo

Tabela 06

Condicdo das L
. Definicdo
placas de indicacdo

p t Ha presenca de pelo menos uma Placa de Indicacdo com condicdes
FESENte de visibilidade e legibilidade na unidade de pesquisa.
Ndo ha Placas de Indicacdo na unidade de pesquisa ou a placa se

Ausente encontra totalmente ilegivel ou totalmente coberta pelo mato.

3.2.2.3. PLACAS DE INTERSECAO

Define-se intersecdo como a drea em que duas ou mais vias se unem ou se cruzam,
abrangendo todo o espaco destinado a facilitar os movimentos dos veiculos que por
ela circulam (DNIT, 2005). As intersecdes constituem elementos de descontinuidade
em qualquer rede viaria e representam situacdes criticas que devem ser tratadas de
forma especial. O projeto de intersecOes deverd asseqgurar circulacdo ordenada dos
veiculos e manter o nivel de servico da rodovia, garantindo a seguranca nas areas em
que as suas correntes de trafego sofrem a interferéncia de outras correntes, internas
ou externas (DNIT, 2005).

Um dos principios basicos do projeto de intersecdo é facilitar o funcionamento do
sistema de controle de trafego. Para isso, as intersecdes devem ser acompanhadas
de sinalizacdo de placas ou marcas em locais visiveis para os usuarios. Destaca-se
gue é necessario advertir aos motoristas da presenca das intersecdes em circulo
(rotatdrias), especialmente em locais de pouca visibilidade, a fim de que possam
mudar gradualmente a velocidade e a trajetdria de seu veiculo (DNIT, 2005).

Assim, por comunicar ao motorista a existéncia de situa¢des de perigo iminente,
indicando sua natureza, as placas de intersecdao sdo consideradas placas de
adverténcia pelo CTB.

O Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito - Volume Il prevé, conforme as
caracteristicas geométricas de cada intersecdao, os seguintes sinais (ver Anexo
A - Placas de Sinalizacdao de Adverténcia): cruzamento de vias, vias laterais,
entroncamentos obliquos, confluéncias, intersecbes em “T", bifurcacdao em "Y",
intersecdo em circulo e jungdes sucessivas contrarias.

Ressalta-se que para a Pesquisa CNT de Rodovias, avalia-se a sinalizacao vertical
de adverténcia nos sequintes casos: nas intersecdes em circulo, em entroncamentos
com rodovias federais pavimentadas e em entroncamentos com rodovias estaduais
pesquisadas, ou seja, somente rodovias com volume de trafego significativo ou
importancia estratégica para uma regido. Esses sinais indicativos de intersecdao sao
avaliados quanto as categorias dispostas na Tabela 7.
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Categorias de Condicao das Placas de Intersecdo

Tabela 07
Condigodas Definicdo
placas de interse¢do
Presente em Ha presenca de Placa de Intersecdo em todas as intersecoes

todo o percurso identificadas na unidade de pesquisa.

Neste caso, constata-se a auséncia de sinalizagdo em
pelo menos uma intersecdo identificada ou a placa de
intersecdo se encontra totalmente ilegivel, ou totalmente
coberta pelo mato.

Auséncia de placas

Ha auséncia de placas por causa da inexisténcia de casos

Ndo ocorrem mtersegoes de intersegﬁes.

3.2.2.4. VISIBILIDADE E LEGIBILIDADE DAS PLACAS

Segundo o Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito - Volume [, a visibilidade e
a legibilidade das placas garantem a eficacia dos dispositivos de controle de trafego
e integram os principios da sinalizacdo de transito. Caso esses principios ndo sejam
aplicados, pode-se induzir ao desrespeito a sinalizacdo, como também dificultar a
acdo fiscalizadora do érgdo ou entidade executiva de transito. Assim, as placas de
sinalizacdo devem sempre ser mantidas na posicdo apropriada, limpas, legiveis e
devidamente conservadas.

Também devem ser tomados cuidados especiais para assegurar que vegetacao,
mobilidrio urbano, placas publicitarias e materiais de construcdo ndo prejudiqguem a
visualizacdo da sinalizagdao, mesmo que temporariamente.

Assim, o principio da Visibilidade das Placas exige que as placas sejam vistas a
distancia necessaria, e o principio da Legibilidade exige que as placas sejam lidas em
tempo habil para a tomada de decisdo pelo condutor. Nesse contexto, todas as placas
do Cddigo de Transito Brasileiro sao avaliadas quanto a Visibilidade e Legibilidade,
segundo a predominancia em cada unidade de pesquisa, conforme as situacdes
presentes nas Tabela 8 e 9.
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Condicdo de Visibilidade das Placas

Tabela 08
Condicdo de -
Inexisténcia de mato Ndo hd interferéncia de vegetacdo na identificacdo e na leitura

cobrindo as placas do dispositivo.

A presenca de vegetacdo pode obstruir parcialmente a leitura da
legenda, porém ndo compromete a visibilidade e a interpretacdo
da informacdo. Também se considera nessa situacdo 0 caso
em que ha mato nas bordas da placa, mesmo que ndo cubra o
pictograma.

Algum mato
cobrindo as placas

A presenca de vegetacdo dificulta a leitura da placa e compromete
sua identificacdo e/ou a interpretacdo da mensagem. Nesse caso
ndo se avalia a legibilidade das placas.

Mato cobrindo
totalmente as placas

Ndo ha placa na unidade de pesquisa. Neste caso ndo se avalia a

Inexisténcia de placas legibilidade das placas.

Condicdo de Legibilidade das Placas

Tabela 09
Condicdo de Definiclo
legibilidade das placas ¢
Placas totalmente Os pictogramas e as cores estdao em perfeitas condicdes, sendo,
legiveis portanto, completamente identificaveis e interpretaveis.

Percebe-se a descaracterizacdo parcial de cores e formas, mas
Placas desgastadas é possivel reconhecer os pictogramas e identificar a mensagem.
A condicdo de deterioracdo ndo permite a leitura da informacdo
Placas totalmente efou o reconhecimento de mensagens dos pictogramas. Casos
ilegiveis comuns de placas totalmente ilegiveis sdo as placas pichadas,
alvejadas ou enferrujadas.
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3.2.2.5. DISPOSITIVOS AUXILIARES

Segundo o CTB, os Dispositivos Auxiliares sao elementos aplicados ao pavimento da
via ou nos obstdculos préoximos, de forma a tornar mais eficiente e segura a operacgdo
da via. Sao constituidos de materiais, formas e cores diversos, dotados ou ndo de
refletividade, com as funcdes de: (@) incrementar a percepcdo da sinalizacdo, do
alinhamento da via ou de obstaculos a circulacdo; (b) reduzir a velocidade praticada;
(c) oferecer protecao aos usudrios; e (d) alertar os condutores quanto a situacdes de
perigo potencial ou que requeiram maior atencdo.

Os Dispositivos Auxiliares sao agrupados, de acordo com suas funcdes, em:
dispositivos delimitadores, dispositivos de canalizacao, dispositivos de sinalizacdao de
alerta, alteracdo nas caracteristicas do pavimento, dispositivos de protecdo continua,
dispositivos luminosos, dispositivos de protecdo a dreas de pedestres e/ou ciclistas e
dispositivos de uso temporario. Entre os dispositivos auxiliares existentes, a Pesquisa
CNT de Rodovias avalia as condicdes somente dos Dispositivos de Protecdao Continua
para fluxo veicular.

Osdispositivos para fluxo veicular sdo elementos voltados para a seqguranca do veiculo,
a fim de conté-lo e direciona-lo de forma segura, de modo a ndo atingir objetos fixos
ou dreas perigosas ao longo da via. As protecdes laterais sdo necessarias somente
guando puderem reduzir a severidade dos acidentes que eventualmente venham a
ocorrer, garantida a condicao de que o impacto contra a barreira de protecao tenha
consequéncias menos graves do que atingir um objeto fixo, uma area acidentada ou
algum usudrio vulneravel da rodovia (ABNT, 2007).

A colisdo de um veiculo com dispositivos de protecdo continua que ndo sejam
efetivamente sequros,oucomobjetosfixos, frequentemente tem sérias consequéncias,
uma vez que o veiculo sofre uma parada abrupta. Em decorréncia dessa colisao,
elementos dos dispositivos podem penetrar no interior do veiculo ou causar sua
instabilidade. Isso acarreta em risco aos usudrios da via, ocasionando até mesmo o
capotamento do veiculo.

Com o intuito de evitar essas consequéncias, as barreiras e defensas devem ser
adeguadamente projetadas, de forma que o veiculo impactante seja desacelerado
gradualmente até sua parada ou redirecionado a via com seguranca. Ressalta-se
gue a maioria dos dispositivos de contencdo foi projetada para conter veiculos
leves, e ndo se deve esperar que se tenha o mesmo desempenho para veiculos
pesados (ABNT, 2007).

Esses equipamentos de contencdo lateral sdo normalmente categorizados como
sistemas flexiveis, rigidos ou semirrigidos, dependendo da deflexdo caracteristica
do sistema sob impacto. Quanto mais flexivel o sistema, mais energia é dissipada
pela deflexao da barreira, e as forcas de impacto impostas ao veiculo sdo menores.
Quanto ao seu material, as contencdes podem ser de concreto ou metadlicas. As de
concreto possuem longa duracdo, baixo custo de manutencdo, porém ndo amortecem
fortes impactos. As metalicas tém menor custo de implantacdo, amortecem melhor
os impactos que as de concreto, porém sao facilmente danificadas, perdendo, assim,
sua fungcdo quando nao recuperadas.
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A escolha do tipo de sistema de contencado a ser utilizado em determinado trecho deve
levar em consideracdo fatores como: velocidade veicular, porcentagem de veiculos
pesados na composicdo do trafego, condicdes geométricas adversas (como curvas
e rampas acentuadas, geralmente combinadas com baixa distancia de visibilidade) e
consequéncias caso um veiculo pesado penetre ou atravesse um sistema de protecdo
(ABNT, 2007).

Considerando esses fatores, de acordo com a norma NBR n° 15.486, é necessdria a
presenca de dispositivo de protecao continua nos casos de:

*+ existéncia de taludes com relevante altura e declividade lateral: neste caso,
devem ser protegidos com dispositivos de contencdo os taludes de aterro
considerados criticos, por possuirem grande declividade e onde a maioria dos
veiculos tendem a capotar, impedindo, assim, uma parada segura ou reducdo de
velocidade suficiente para retornar a pista com seguranca;

*+existéncia de obstaculos laterais, como objetos fixos e terrenos nao
traspassaveis’™: objetos fixos sdo estruturas naturais (arvores com diametro
maior que 10 cm, rochas, entre outros) ou construidas (postes de sinalizacdo,
pilares de viadutos, elementos de drenagem, entre outros), dispostas ao longo
da pista ou introduzidas durante sua construcdo, que em caso de acidente
produzem desaceleracdes acentuadas ou paradas abruptas; terrenos nao
traspassaveis possuem ondulacdes e depressdes excessivas, que podem causar
capotamento.

Segundo a metodologia adotada na Pesquisa CNT de Rodovias, analisa-se a presenca
de Dispositivos de Protecao Continua, abaixo denominados defensas, nos casos em
gue ha barrancos (taludes de aterros criticos), pilares de viadutos, pilares de pdérticos
e pilares de passarelas para pedestres.

Nesse contexto, sdao registradas em cada unidade de pesquisa as situacdes presentes na
Tabela 10, avaliando-se os dispositivos de contenc¢do lateral rigidos e flexiveis.

Condicdo de Defensas

Tabela 10
Condicdo das defensas Definicdo
Defensa presente, Constata-se a presenca de defensas nos locais necessarios, como
quando necessaria, barrancos, pilares de viadutos ou de passarelas de pedestres, em

em todo o percurso toda a unidade de pesquisa.

15 - Terrenos ndo traspassaveis possuem ondulagdes ou depressdes excessivas, de modo que um veiculo ndo
o atravessa em seguranca. Pode haver paradas abruptas e tendéncia de se desestabilizar, podendo tombar ou
capotar (ABNT NBR n° 15.486/2007).
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Condicdo de Defensas

Continuacdo

Tabela 10
Condicdo das defensas Definicdo
Defensa presente, Observa-se pelo menos um caso de auséncia de defensas, em
quando necessaria, situacdo que exige sua necessidade, e pelo menos um caso de
em parte do percurso presenca em local necessario.
Defensa ausente, Verifica-se a auséncia do dispositivo em todos os locais
mas necessaria, necessarios, como barrancos, pilares de viadutos ou de pas-
em todo o percurso sarelas de pedestres.

Defensa ausente

. . Ndo ocorrem situacdes em que o dispositivo deva ser empregado.
e ndo necessaria

3.3. GEOMETRIA DA VIA

Na caracteristica Geometria da Via sdo coletadas varidveis ligadas ao projeto
geométrico da rodovia, que é diretamente relacionado a distancia de visibilidade
e a velocidade maxima que pode ser percorrida pelo motorista. O projeto desses
elementos deve ser devidamente elaborado, considerando os principios de seguranca
e o conforto do usuario.

Segundo o “Highway Capacity Manual” - HCM (TRB, 2010), a condicdo geométrica
de uma via determina a capacidade da rodovia e afeta fatores como a velocidade
regulamentada. A geometria da via é definida a partir de suas caracteristicas espaciais,
incluindo greides, niumero e largura de faixas, acostamentos e curvas, entre outros
elementos. Esses elementos integrados compdem as caracteristicas basicas do projeto
geométrico, a saber: alinhamento horizontal, alinhamento vertical e se¢ao transversal.

O alinhamento horizontal se refere ao tracado da rodovia em planta e € composto
por trechos retos (denominados tangentes) e por curvas horizontais. O alinhamento
vertical se refere ao tracado da rodovia em perfil e € composto por trechos retos
(denominados greides) e trechos em curva (denominados curvas verticais). A secdo
transversal é constituida pelos elementos: largura da faixa, largura do acostamento,
sarjetas e canteiro central, entre outros.

As caracteristicas geométricas da via afetam as condicdes de seguranca vidria nos
aspectos: habilidade do motorista em manter o controle do veiculo e identificar
situacOes e caracteristicas perigosas; existéncia de oportunidades de conflitos, tanto
em relacdo a quantidade quanto ao tipo; consequéncias de uma saida de pista de
um veiculo desgovernado; e comportamento e atencao dos motoristas™. Assim, a
implantacdo de projetos geométricos inadequados causa acidentes, limitacdes da
capacidade de trafego da rodovia e aumento dos custos operacionais (DNIT, 2010a).

16 - TRB (1987) apud Nodari (2003).
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O desenho geométrico normalmente deve assegurar a uniformidade do alinhamento e
0s niveis maximos de seguranca e conforto para os motoristas, dentro de determinadas
restricdes econdmicas. Muitas vezes, porém, é possivel melhorar as caracteristicas de
seguranca da rodovia com pouco ou nenhum custo adicional. Por exemplo, cita-se o
uso de dispositivos de sinalizacao para alertar situacdes potencialmente perigosas,
principalmente no periodo noturno, como reducdo da largura da rodovia por causa
das obras ou pontes estreitas e existéncia de curvas acentuadas. Também pode-se
citar o uso de medidas, como poda de vegetacdo e remocdo de obstdculos para a
melhoria da visibilidade, especialmente nas curvas horizontais".

No caso de rodovias implantadas em terrenos ondulados e montanhosos, as medidas
que podem ser realizadas paraa melhoria da capacidade davia, e consequente reducao
do numero de acidentes, sdo o uso de faixas adicionais de subida para permitir a
ultrapassagem de veiculos leves em relacdo aos veiculos pesados.

Diante dessas consideracdes, para a caracterizacao da geometria da via, a Pesquisa
CNT de Rodovias considera as seqguintes varidveis apresentadas na Figura 12.

Variaveis coletadas na caracteristica Geometria da Via

Figura 12

Geometria da Via
Tipode [ Perfilda [l Faixaadicional [l Pontes/Viadutos
Rodovia de subida

Rodovia » Condicio » Condicdo
» Condicdo

3.3.1. TIPO DE RODOVIA

As rodovias sao diferenciadas pelo nimero de faixas de transito, por sentido de
trafego, presentes na pista de rolamento. Assim sdo identificadas as rodovias de pista
dupla e pista simples.

As rodovias de pista simples tém uma importancia especial para o Brasil, por
constituirem cerca de 90% da malha rodovidria federal pavimentada, de acordo
com o Plano Nacional de Viacdao (PNV) 2012. No caso brasileiro, essas rodovias
proporcionam acessibilidade tanto para populacdes remotas, distantes de grandes
centros, quanto perpassam areas com alta densidade populacional, o que impacta em
uma baixa velocidade nesses trechos.

Essas vias devem ser projetadas para facilidade de ultrapassagem e velocidades
compativeis com as caracteristicas da regido em que estdo inseridas. Quando a

17 - Nodari (2003) e Ross A, Baguley C, Hills B, McDonald M, Solcock D. Towards safer roads in developing countries: a
guide for planners and engineers. Berkshire, England: Overseas Unit, Transport and Road Research Laboratory, 1991.
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rodovia ndo mais atende a esses parametros, é necessaria a realizacdao de obras de
duplicacdao com a finalidade de ampliar sua capacidade de operacdo. A ndo realizacao
desse tipo de obra, quando necessaria, acarreta em prejuizos ao usudrio da via por
causa do aumento do tempo de viagem e maiores custos operacionais, além de
potencializarem os riscos de acidentes.

As rodovias de pista dupla geralmente possuem de duas a trés faixas em cada sentido.
Podem ser separadas por um dos varios tipos de divisor central ou somente por uma
linha central que separa os fluxos de sentidos contrarios. Geralmente sdo localizadas
em areas suburbanas, direcionando os condutores para dreas centrais, ou ao longo
de corredores de alta densidade de trafego, que conectam duas grandes cidades ou
grandes centros e gue geram um substancial nimero de viagens diarias (TRB, 2010).

Os divisores centrais em rodovias de pista dupla de alta velocidade sao um importante
recurso de seguranca, pois podem reduzir ou eliminar o perigo de colisdes frontais e
prevenir que pedestres atravessem em locais potencialmente perigosos. Os divisores
centrais em rodovias de pista dupla podem ser o canteiro central, a barreira central
ou a faixa central.

O canteiro central proporciona o maior nivel de seqguranca ao usudrio, visto que ndo é
provido de obstaculos que possam ser causa de colisdo. Ja a faixa central apresenta
0 maior grau de inseguranc¢a para o motorista, uma vez que ha a possibilidade de
colisdo frontal entre veiculos que trafegam em fluxos opostos, aumentando o risco de
acidentes fatais. No caso das barreiras (de concreto ou metadlicas), ha a vantagem da
separacao de fluxos opostos, porém, em algumas situacdes, pode trazer implicacdes
para a seguranca dos motoristas, como colisdo contra a barreira de concreto®.

Com base nesses elementos, a Pesquisa CNT de Rodovias avalia o tipo de rodovia
conforme as cinco configuracdes geométricas descritas na Tabela 11, analisadas de
acordo com a predominancia em cada unidade de pesquisa.

Categorias de Tipo de Rodovia

Tabela 11
Tipo de Rodovia Definicdo
Rodovia de pista dupla Rodovia com duas ou mais faixas de rolamento em cada sentido,
com canteiro central sendo o canteiro central a separacdo fisica dos sentidos opostos.

Rodovia com duas ou mais faixas de rolamento em cada sentido,
sendo a separacdo fisica dos sentidos uma barreira de concreto
ou metdlica.

Rodovia de pista dupla
com barreira central

18 - Ross et al (1991)
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Categorias de Tipo de Rodovia

Continuacdo

Tabela 11

Tipo de Rodovia Definicdo

Rodovia com duas ou mais faixas de rolamento em cada sentido,
sendo a separacdo operacional da rodovia uma faixa (sinalizacdo
horizontal).

Rodovia de pista dupla
com faixa central

Rodovia com duas ou mais faixas de rolamento em que ndo se
Rodovia de pista simples consegue enxergar o outro sentido, seja por ser uma via com um
de m&o Unica (nico sentido ou por ser uma pista dupla independente. E comum
em pista dupla com tracados ndo coincidentes.

Rodovia de pista simples Rodovia com apenas uma faixa de rolamento em cada sentido,
de mdo dupla sem separacdo fisica ou operacional dos fluxos opostos.

3.3.2. PERFIL DA RODQOVIA

O relevo do terreno é um dos fatores mais importantes durante o desenvolvimento do
projeto de alinhamento vertical da via. O efeito da topografia é mais pronunciado no
alinhamento vertical do que no alinhamento horizontal da via (DNIT, 2009).

Em geral, com o aumento da inclinacdo do perfil da rodovia, a capacidade e o nivel
de servico diminuem. Isso é mais significativo nas rodovias de pista simples, onde a
inclinacdo da rodovia pode afetar a capacidade de operacdo de veiculos no trafego,
pois restringe a oportunidade de ultrapassagem de veiculos leves sobre veiculos de
baixa velocidade e diminui a distancia de visibilidade.

A avaliacdo do Perfil da Rodovia é realizada de acordo com a predominancia em cada
unidade de pesquisa, das caracteristicas apresentadas na Tabela 12. Ressalta-se que
durante a avaliacdo do perfil da rodovia os pesquisadores sao treinados a verificar
estritamente o perfil da plataforma de rolamento. Desse modo, ndo ha a analise do
relevo do terreno na lateral da rodovia, visto que podem existir rodovias planas em
regidoes montanhosas.

Goias BR-080
9 Lat. 15 10" 33" S - Long.48° 24' 20" W
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Categorias de Perfil da Rodovia

Tabela 12

Categorias de Definicio
perfil da rodovia ¢

Neste caso ndo ocorrem aclives e declives com grandes
inclinacdes. Nesse perfil, o alinhamento permite que os veiculos
pesados mantenham a mesma velocidade que veiculos de
passeio. As rampas possuem baixa declividade, ndo mais que 2%.

Plano

Ocorre grande variacdo no perfil da rodovia, apresentando
aclives e declives com inclina¢des maiores. Comumente, verifica-
se a presenca de cortes nas montanhas para a constru¢do da via
efou a presenca de barrancos. 0 perfil ondulado ou montanhoso
causa reducdo substancial da velocidade dos veiculos pesados
em relacdo aos carros de passeio.

Ondulado ou montanhoso

3.3.3. FAIXA ADICIONAL DE SUBIDA

As rodovias com grande fluxo de veiculos, ou com perfil ondulado/montanhoso,
frequentemente apresentam deficiéncia de oportunidades adequadas de
ultrapassagem, que sdo desejaveis na maior extensao possivel darodovia. Para prover
ultrapassagens seguras nos locais com limitacdes nas distancias de visibilidade, como
aclives, ou com grande volume de veiculos em sentido contrario, geralmente adota-se
a 34 faixa ou faixa adicional de subida.

A faixa adicional de subida consiste em um segmento que equivale a um acostamento
alargado e desobstruido. E utilizada por veiculos de baixa velocidade, que s§o motivados
atrafegar sobre afaixa mais adireita parafacilitar a ultrapassagem em subidas ingremes,
o que permite a melhora do nivel de servico da via. Esses dispositivos reduzem o risco
de acidentes durante as manobras de ultrapassagem e o tempo de viagem de veiculos
mais leves (DNIT, 1999, e TRB, 2010). Esses dispositivos sao mais essenciais em rodovias
de pista simples, mas também sado utilizados em rodovias duplicadas.

A condicdo de trafegabilidade na faixa adicional de subida é um elemento que deve
ser observado com o intuito de garantir sua eficacia. A estrutura do pavimento desses
dispositivos deve ser igual ou superior a da pista principal, em decorréncia da maior
intensidade dos esforcos tangenciais e longitudinais causados por veiculos pesados.
Por essa razao, os tipos de defeitos analisados, nesse caso, sdo similares aqueles
observados em relagcdo ao pavimento das faixas de rolamento.

Na Pesquisa CNT de Rodovias, a Faixa Adicional de Subida é uma varidvel avaliada,
primeiramente, em relacdo a sua presenca, seja ela composta pelo acostamento
ou efetivamente uma nova faixa de ultrapassagem. Quando existente, é realizada a
analise da condicdo da superficie do seu pavimento de acordo com a Tabela 13, como
também o registro de sua localizacdo por aparelho de GPS.
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Condicoes da Faixa Adicional

Tabela 13
Pavimento da faixa 0 pavimento da terceira faixa esta perfeito ou apresenta leves

adicional em boas condicBes  sinais de desgaste.

Observa-se a existéncia de trincas, remendos, afundamentos,

Pavimento da faixa ondulacdes e/ou buracos, mas que ndo impedem a sua

adicional deficiente

utilizacdo.
Pavimento da faixa Verifica-se a existéncia de defeitos no pavimento que, em termos
adicional destruido operacionais e de seguranca, inviabilizam a sua utilizacdo.

3.3.4. PONTES E VIADUTOS

Pontes e Viadutos sdo denominados na engenharia de obras de arte. Sdo projetados
e construidos para sobrepor barreiras fisicas, tais como cursos-d'dgua (ponte) ou
outras vias ou desniveis topograficos (viaduto). O Manual de Projeto Geométrico
de Rodovias Rurais do DNER (DNER, 1999) cita que nas obras de arte devem ser
mantidas as mesmas larguras dos acostamentos dos trechos adjacentes. As reducdes
nas larguras do acostamento devem ser acompanhadas de avaliacdes econdmicas
comparativas entre custo de construcao e critérios minimos de seguranca.

Os problemas de seguranca e fluidez do trafego em pontes e viadutos estdo ligados
a estreitamentos com relacdao a secao normal da rodovia, agravando-se quando
associados a curvas fechadas e greides descendentes na aproximacao. Dessa forma,
0s acostamentos e os dispositivos basicos de protecdo (guarda-corpos ou barreiras
de concreto) em pontes e viadutos tém papel fundamental na seguranca viaria, pois
tem a funcdo de impedir a queda do veiculo desgovernado, absorver o choque lateral
e propiciar a reconducao do veiculo a faixa de trafego (DNIT, 2006b).

A Pesquisa CNT de Rodovias registra na categoria de Pontes e Viadutos a ocorréncia de
acostamento e aintegridade das barreiras laterais. O acostamento e as barreiras somente
serdo considerados caso estejam completos durante toda a secao da ponte ou viaduto.

Os acostamentos presentes nas Pontes e Viadutos ndo sdo avaliados quanto a
condicdo do seu pavimento, mas apenas quanto a sua ocorréncia. Observa-se
também que as barreiras presentes em obras de arte ndo sdo avaliadas na Secao
3.2.3 - Dispositivos Auxiliares da Caracteristica Viaria de Sinalizacdo. Nos casos em
gue as barreiras ndao estao completas ou inteiras em toda a secdo da obra de arte,
ndo ha funcdo operacional e elas sao consideradas equivalentemente como ausentes.
Os registros de Pontes e Viadutos, quando presentes, sdo realizados de acordo com
as circunstancias apresentadas na Tabela 14, juntamente com a marcacdao de sua
localizacao por aparelho de GPS.
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Condicdo das Pontes e Viadutos

Tabela 14

Condicdo das
pontes e viadutos

Definicdo

Ponte ou viaduto
com acostamento e
defensas completas

Ambos os dispositivos de seguranca, acostamento e defensas,
da ponte ou viaduto estdo presentes, completos e inteiros.

Ponte ou viaduto sem Somente um dos dispositivos de seguranca da ponte ou
acostamento ou sem viaduto esta presente completo e inteiro (ou o acostamento
defensas completas ou a defensa).

Ponte ou viaduto sem
acostamento e sem Ndo ha nenhum dos dispositivos de seguranca.

defensas completas

3.3.5. CURVAS PERIGOSAS

As curvas perigosas estdo ligadas ao estado de conservacdo do pavimento e/
ou condicOes deficientes de visibilidade ou a uma conjuncdao desses fatores. Os
problemas localizados de curvas perigosas, sobretudo com curvas de raios pequenos,
estdao, normalmente, associados a velocidades de percurso maiores do que as
permitidas pelas condi¢cdes geométricas da curva (secdo transversal, superelevacao™
e superlargura® ). Quanto maior a reducdo da velocidade solicitada pela curva, maior
serd a probabilidade de erro do condutor e a ocorréncia de acidentes, como colisdo,
derrapagem e saida de pista?'.

As curvas horizontais, sobretudo no caso de curvas fechadas ou de curvas situadas
com os cursos-d'agua e a grandes desniveis de terraplenagem (barrancos), devem
ser corretamente sinalizadas e providas de dispositivos de protecdo continua.
Esses elementos devem ser adequadamente instalados para evitar ou atenuar as
consequéncias de possiveis acidentes, como saidas de pista por veiculos descontrolados.

As curvas perigosas sdo identificadas quando apresentam pequena distancia
de visibilidade a frente do veiculo, exigindo reducdo na velocidade para que o
deslocamento ao longo de seu tracado seja feito de forma segura. As curvas com
essas caracteristicas sao avaliadas na Pesquisa CNT de Rodovias quanto a ocorréncia
na unidade de pesquisa.

19 - Superelevacdo é ainclinagdo transversal da pista de rolamento nas curvas horizontais - com caimento orientado
para o centro da curva - cujo objetivo é contrabalancar o efeito da forca centrifuga sobre os veiculos (DNIT, 2005).

20 - Superlargura é o acréscimo da largura da pista ao longo das curvas de concordancia horizontal, cuja fungdo
é proporcionar acomodacdo e seguranca aos veiculos que transitam na faixa de trafego (DNIT, 2005).

21- DE SOUZA, M. L. R.. Procedimento para avaliacdo de projetos de rodovias rurais visando a segurancga viaria.
Dissertacdo de Mestrado em Transportes, Publicagdo T.DM - n° 005/2012. Departamento de Engenharia Civil e
Ambiental, Universidade de Brasilia, Brasilia, DF, 206 pags., 2012.
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As condicdes das curvas sao avaliadas quanto a visibilidade e legibilidade da sinalizacdo
de adverténcia e quanto a ocorréncia e a integridade de suas defensas. Detalhes
relacionados a visibilidade e legibilidade das placas se encontram na caracteristica
Sinalizagdo - Secdo 3.2.2.4. Quando ha mais de uma curva perigosa na mesma unidade
de pesquisa, a condicdo da curva se refere a que possui piores condicdes.

Observa-se também que as defensas presentes em curvas perigosas nao sdo avaliadas
na Secdo 3.2.3 - Dispositivos Auxiliares da Caracteristica Viaria de Sinalizacdo. As
situacdes possiveis, coletadas pela Pesquisa CNT de Rodovias, relacionadas a curvas
perigosas, encontram-se na Tabela 15.

Condicdo das Curvas Perigosas

Tabela 15
Condicdo das L
§d0 ¢ Definicdo
curvas perigosas
Curva perigosa com placas A curva perigosa esta precedida de sinalizacdo vertical de
legiveis e visiveis e com adverténcia de curva acentuada (ver anexo B), legivel e visivel.
defensas completas E possui defensas completas ao longo de toda a curva.

A curva perigosa esta precedida de sinalizacdo vertical de
adverténcia de curva acentuada, legivel e visivel. Porém
ndo ha defensas completas ao longo de toda a curva ou ha
defensas incompletas.

Curva perigosa com placas
legiveis e visiveis, sem
defensas completas

A curva perigosa ndo esta precedida de sinalizacdo vertical
de adverténcia de curvas acentuadas ou a sinalizacdo se
encontra encoberta totalmente pelo mato ou totalmente
ilegivel. Porém, ha a presenca de defensas completas ao longo
de toda a curva.

Curva perigosa sem placas
e com defensas completas

A curva perigosa ndo esta precedida de sinalizacdo vertical
de adverténcia de curvas acentuadas ou a sinalizacdo se
encontra encoberta totalmente pelo mato ou totalmente
ilegivel. Também ndo ha defensas completas ao longo de toda
a curva ou ha defensas incompletas.

Curva perigosa sem placas
e sem defensas completas
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3.3.6. ACOSTAMENTO

O acostamento é uma area da plataforma adjacente a pista de rolamento de grande
importancia para a seguranca do condutor, principalmente em rodovias de pista
simples de mao dupla. Ele proporciona uma drea de escape para veiculos acidentados
ou com defeitos, permite ao motorista, que por algum motivo esteja incapacitado de
dirigir momentaneamente, estacionar em local sequro, auxilia veiculos desgovernados
a retomar a direcdo correta e serve igualmente ao trafego provisoério de veiculos em
casos de emergéncia. Também contribui para protecdo da estrutura do pavimento
contra os efeitos da erosao e para a circulacdo de pedestres e bicicletas, quando nao
houver local apropriado para esse fim. (TRB, 2010, e DNIT, 2010c¢).

Segundo norma do Dner, a largura designada para o acostamento deve ser bem visivel
para o motorista e deverd ser mantida uniformemente, sem sofrer estreitamentos
esporadicos desnecessarios. As mudancas de largura, quando absolutamente
necessarias, deverdao ser tdao suaves quanto possivel e precedidas por sinalizacao
adequada. O ideal é que o acostamento tenha largura suficiente para abrigar um
veiculo de projeto. Também é preciso observar os desniveis entre a pista de rolamento
e 0 acostamento. Esse desnivel pode provocar a perda de controle do veiculo e, por
isso, é fonte potencial de acidentes.

Na caracterizacdao da geometria da via, a avaliacdao do Acostamento da rodovia
¢ realizada segundo a predominancia em cada unidade de pesquisa das
caracteristicas apresentadas na Tabela 16. Quando identificada a presenca de
acostamento é realizada a andlise da condicdo da superficie do seu pavimento. A
caracterizacao da superficie do pavimento do acostamento encontra-se na Secao
3.1.3 - Pavimento do Acostamento.

Categorias de Acostamento

Tabela 16

Categoia de acostamerto

Considera-se a presenca de acostamento quando houver
largura suficiente para abrigar com seguranca um veiculo de
passeio (de retrovisor a retrovisor) e apresentar um padrdo de
reqularidade quer seja pavimentado ou ndo.

Rodovia com acostamento

Considera-se auséncia de acostamento quando o espaco lateral
Rodovia sem acostamento ndo acomoda totalmente o veiculo padrdo da pesquisa, ndo faz
parte do projeto da rodovia ou apresenta tracado irreqular.
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3.4. OUTROS LEVANTAMENTOS

A Secdo Outros Levantamentos caracteriza elementos avaliados pela Pesquisa
CNT de Rodovias, mas ndo integrantes das categorias basicas de pavimento,
sinalizagdo e geometria da via. Esses elementos sdo coletados por ser
indispensaveis para o auxilio ao planejamento de viagem dos usuarios da
rodovia (como as Infraestruturas de Apoio) e por ser locais potenciais de risco
a0s usuarios da via (como os Pontos Criticos).

Além desses elementos, hd a coleta das Infraestruturas Adjacentes as rodovias
apresentada na Tabela 17. O levantamento é realizado com o intuito de maped-las
por registro fotografico e GPS em todos 0s casos existentes na unidade de pesquisa.
Ndo ha a avaliacdo quanto a sua condicdo, nem penalidade para a classificacdo
qualitativa do segmento rodovidrio em que estdo inseridas. Essas infraestruturas
estdo dispostas com o grupo de Pontos Criticos no formulario de coleta (verificar
Apéndice A), somente com a finalidade de facilitar a marcacao dos dados em campo
pelo pesquisador, ndo fazendo parte, propriamente, dessa categoria.

Categorias de Infraestruturas Adjacentes

Tabela 17

Categorias de Definiclo
infraestruturas adjacentes §

b de nivel Trata-se do cruzamento, no mesmo nivel, de uma rodovia com
assagem de nive uma linha férrea ou trilho de bonde.

ob Paviment E constatada pela presenca de maquinas em operacdo e de

1 10 Favimento homens trabalhando, podendo gerar desvio do tréfego.

A balanca de pesagem de veiculos impde limites aos pesos
maximos por eixo de veiculos para ndo danificar a estrutura do
pavimento. Sdo registradas somente as balancas encontradas
nas rodovias que estiverem em funcionamento.

Balanca em operacdo

Detalhesrelativos aos Pontos Criticos e as Infraestruturas de Apoio estdo apresentados
a sequir.
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3.5. PONTOS CRITICOS
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Os Pontos Criticos sdo elementos que ocorrem ao longo do percurso do motorista,
podem trazer graves riscos a seguranca dos usudrios da via e custos adicionais
de operacdo por causa da possibilidade de dano severo aos veiculos, aumento do
tempo de viagem e elevacdo da despesa com combustiveis. A Pesquisa CNT de
Rodovias registra a presenca dos Pontos Criticos apresentados na Tabela 18. Eles sdo
necessariamente identificados por foto e possuem sua localizacdao georreferenciada.

Categorias de Pontos Criticos

Tabela 18
ri C
IS a,s.de Definicdo
pontos criticos
Queda de barreira E o deslocamento do material de encostas e taludes que
sobre a pista provoca a obstrucdo de um ou dois sentidos de circulacdo.

Presenca de dano estrutural na ponte, causado pelo homem
Ponte caida ou pelo meio ambiente, que impossibilita a transposicdo e
ocasiona a interrupcdo total do fluxo de trafego.

Ruina total ou parcial da pista de rolamento ou do acostamento
por efeito da acdo do intemperismo, principalmente da dqua
da chuva. A erosdao compromete a estabilidade da pista e a
sequranca dos usudrios da via.

Erosdo na pista

Sao depressdes cujas dimensdes sao maiores que a largura
de um veiculo. Decorrem da perda ou expulsdo de material
de superficie, obrigando o veiculo a se deslocar fora da faixa
Buracos grandes de rolamento ou desviar da panela. Tém como causas mais
frequentes: a acdo conjunta da dqua da chuva, as cargas dos
veiculos rodovidrios e a adocdo de materiais e/ou espessuras
inadequadas ou insuficientes para a constru¢ao do pavimento.

Sdo situacdes criticas observadas e registradas em campo,
como obstdculos na pista, pontes com uma Unica faixa e
alagamentos. Esses elementos ndo usuais na infraestrutura
do pavimento sdo analisados pela coordenacdo da pesquisa
para decidir pela caracterizacdo ou ndo da ocorréncia com um
Ponto Critico.

Qutros
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3.6. INFRAESTRUTURAS DE APOIO

A Pesquisa CNT de Rodovias coleta dados relativos a Infraestruturas de Apoio,
avaliando essa varidavel somente quanto a sua presenca ou auséncia a cada 10 km.

E importante destacar que a avaliacdo da presenca de Infraestruturas de Apoio nas
rodovias pesquisadas ndo afeta a classificacao qualitativa da rodovia. Porém, esses
elementos sdo coletados com o intuito de auxiliar o planejamento das viagens dos
transportadores, em especial dos autdnomos, identificando a presenca de locais para
descanso, suporte mecanico, alimentacdo, abastecimento, entre outros.

Para auxiliar o usuario da via, o ANEXO C apresenta todas as unidades operacionais
do Sest/Senat localizadas nos grandes centros urbanos e em postos de abastecimento
das principais rodovias do pais. As unidades operacionais oferecem assisténcia e
apoio ao trabalhador em transporte nas areas de educacdo, prevencdo da saude,
fisioterapia, psicologia, odontologia, além de atividades esportivas e diversas acdes
educativas, culturais e sociais realizadas durante todo o ano. Vale ressaltar que as
unidades do Sest/Senat atuam de forma integrada para que o transportador e seus
dependentes possam iniciar tratamentos de saude em uma cidade e continua-los em
outro Estado.

As categorias de Infraestruturas de Apoio coletadas pela Pesquisa CNT de Rodovias
estdao apresentadas na Tabela 19.

Categorias de Infraestruturas de Apoio

Tabela 19

Categorias de .

. : Definicdo

infraestruturas de apoio

Postos de abasteciment Verifica-se a existéncia de pelo menos um posto de combustivel

05105 €€ abastecimento na unidade de pesquisa.

Verifica-se a existéncia de pelo menos uma borracharia que

Borracharias tenha capacidade para atendimentos a onibus ou caminhdo
na unidade de pesquisa.

Concessiondrias e oficinas Verifica-se a existéncia de pelo menos uma concessionaria
mecanicas de caminhdes ou ou oficina mecanica para venda ou conserto de caminhdes ou
Onibus Onibus na unidade de pesquisa.

Verifica-se a existéncia de pelo menos um restaurante ou

Restaurantes e lanchonetes lanchonete na unidade de pesquisa.




Categorias de Infraestruturas de Apoio

Categorias de
infraestruturas de apoio

Posto Fiscal

Posto policial

Corpo de bombeiro

Controlador de velocidade
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Continuacdo

RESULTADOS

Tabela 19

Definicdo

Verifica-se a existéncia de pelo menos um posto fiscal que
esteja em operacdo na unidade de pesquisa.

Verifica-se a existéncia de pelo menos um posto policial (das
policias Militar Rodovidria, Rodovidria Estadual ou Rodovidria
Federal) que esteja em operacdo na unidade de pesquisa.

Verifica-se a existéncia de pelo menos uma unidade de
atendimento do Corpo de Bombeiros ou brigada de incéndio e
s0corro que esteja em operacdo na unidade de pesquisa.

Verifica-se a existéncia de pelo menos um controlador de
velocidade (fixo, mdvel ou de barreira) na unidade de pesquisa.

Mato Grosso do SulBR-262
9 Lat. 20°08° 19" § - Long. 56° 40 33" W
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4. RESULTADOS
PARA A EXTENSAQ

TOTAL PESQUISADA




Rond6nia - BR-429
9 Lat. 1110 44" 03" § - Long. 62° 48" 28" W

PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Neste capitulo estdo apresentados os resultados obtidos
nestaedicdo paraas caracteristicas avaliadas na Pesquisa:
Estado Geral, Pavimento, Sinalizacao e Geometria da
Via, bem como suas respectivas variaveis, conforme
apresentado no Capitulo 3 desta publicacao.

Primeiramente serdo apresentados os resultados para a
Extensao Total Pesquisada, Extensdao por Tipo de Gestao
- Publica e Concedida, extensao das Rodovias Federais,
das Rodovias Estaduais e dos Corredores Rodovidrios.
Logo em sequida, tem-se os resultados para as Regides
Geograficas e suas respectivas Unidades da Federacdo.

Vale ressaltar que os mapas por Regido Geografica do
Estado Geral das rodovias mostram a variacdo dos
resultados por trecho de pesquisa. Os trechos sao
segmentos de rodovia, fracionadas sempre que houver
uma das sequintes mudancas: de tipo de rodovia (Federal,
Estadual, Coincidente, sobreposta, etc.), de tipo de
gestdo (publica ou concedida), de Estado, ou intersecao
da rodovia com outra rodovia pesquisada.

Na edicdo de 2012 da Pesquisa CNT de Rodovias foram
definidas 17 rotas de pesquisa, sendo 16 de coleta de
dados e mais uma de checagem. A Tabela 20 apresenta
a descricdao das Rotas de Pesquisa, as Unidades da
Federacdo abrangidas, bem como a extensdo por tipo de
rodovia analisada para cada uma delas.

RESULTADOS



60 | PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Extensdo das Rotas da Pesquisa CNT de Rodovias 2012

Tabela 20
- Extensdo das Rodovias (Km)

Rotas UF Pesquisadas : ;

Estaduais® Federais® TOTAL
1 RS 751 3778 4529
2 RS, PR, SC 1432 3.526 4958
3 MG, MS, PR, SP 5.700 1.275 6.975
4 MG, RJ, SP 2.229 3999 6.228
5 BA, ES, MG, RJ, SP 2.368 4.299 6.667
6 GO, MS, MT, PR, SP 1.570 5.214 6.784
7 AL, BA, PE, PI 1.838 4778 6.616
8 CE, MA, PA, P, TO 1.418 4.320 5738
9 AC, AM, MT, RO 744 5.891 6.635
10 AL, BA, CE, PB, PE, SE 1.597 4152 5.749
n CE, PB, PE, PI, RN 1.462 5122 6.584
12 BA, DF, GO, MT, TO 2146 3473 5.619
13 AM, AP, MT, PA, RR, TO 1131 4.044 5175
14 BA, MG 2.249 4470 6.7119
15 DF, GO, MG, MS 1.864 3.836 5.700
16 RS, SC 1935 3.096 5.031

Extensdo Total Pesquisada 30.434 65.273 95.707

®Incluindo as Rodovias Coincidentes

@|ncluindo 1.308 km ja pavimentados, mas identificados no Sistema de Trechos Unicos STU como: ou leito natural ou
planejado ou em obra de implantacdo ou em obra de pavimentacdo. Referéncia utilizada: relatério divulgado na Internet em
fevereiro/2012 pelo DNIT.

4.1. ESTADO GERAL

O resultado para o Estado Geral das rodovias na extensdo total pesquisada de 95.707
quilébmetros esta representado no Grafico 2. Este resultado é formado pela média do
resultado obtido em relacdo as caracteristicas Pavimento, Sinalizacdo e Geometria da Via.

Na Pesquisa CNT de Rodovias 2012 a classificacdo das rodovias no que diz respeito a
situacdo geral, aponta que 62,7% (60.053 km) dos trechos avaliados sdo considerados
como Reqgular (33,4%), Ruim (20,3%) e Péssimo (9,0%). Os 35.654 km (37,3%)
restantes sdo classificados como Otimo (9,9%) e Bom (27,4%), conforme Tabela 21.

Esses resultados demonstram a situacdo deficiente de uma expressiva extensao da
malha rodovidria pavimentada, ou seja, 60.053 km. Também representam os grandes
desafios que ainda devem ser enfrentados com o objetivo de qualificar a principal
infraestrutura de transporte utilizada no pais.
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Tabela 21 . » IE.':J
Extensdo Total 9.0% 9.9% Gl or
Estado Geral
km %
Otimo 9.454 99 27,4%
Bom 26200 214 6
[——]
Reqular 31990 334 o
= Bom
Ruim 19412 203 Regular
Péssimo 8.651 90 s RUim
TOTAL 95707 1000 33:4% m—PEsSiMO

4.2. PAVIMENTO

A manutencdo do Pavimento é fundamental para se manter ou elevar os niveis
desejaveis de desempenho da rodovia. Assim, defeitos no pavimento, como: buracos,
afundamentos e ondulacdes, podem comprometer a seqguranca do usudario, e, além
disso, aumentar o tempo e o custo das viagens.

A avaliacdo qualitativa do Pavimento mostra que, do total de 95.707 km, pesquisados,
49,0% sdo classificados como Otimo e 5,1% como Bom perfazendo um total de 54,0%
da malha pesquisada em situacao considerada como satisfatéria, seque Tabela 22 e
Grafico 3. Em contrapartida, o restante, 46,0%, é classificado como Reqgular (33,4%),
Ruim (8,6%) ou Péssimo (3,9%). Destaca-se que a situacdo critica ocorre em 12.037
km (12,5%), onde nestes o nivel de sequranca e a produtividade das viagens ficam
bastante comprometidos.

Classificacao do Pavimento

Tabela 22
8,6% 39% Grafico 03
km %

Otimo 46890 490 49,0%
Bom 4.836 51 .
Regular 31944 334 - g(t)'r'n"o
Ruim 8.272 8,6 33,4% Regular
Péssimo 3.765 39 m RUIM
TOTAL 95707 1000 o m—_PEssimo
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4.3. SINALIZAGAO

Para a caracteristica Sinalizacdo, a Pesquisa CNT de Rodovias avalia os elementos e
aspectos da sinalizacdo horizontal e vertical, sequndo definicdo do Cédigo de Transito
Brasileiro - CTB de 2008.

A Tabela 23 e o Grafico 4 apresentam o resultado para a extensdo total pesquisada
em relacdo a caracteristica Sinalizagdo.

Classificacdo da Sinalizacao

Tabela 23

Extensdo Total e 12,1% brafico 04
Sinalizacdo

km %
Otimo 11.566 12, 21.7%
Bom 20.731 217 i

mmmm ()timO

Reqular 29180 305 19,9% BT
Péssimo 15159 15,8 = Ryim
TOTAL 95707  100,0 30.5% m—PéssiMO

Os resultados obtidos indicam que em 33,7 % a situacao da Sinalizacdo é pode ser
considerada como satisfatéria, tendo recebido, respectivamente, a classificacdo Otimo
(12,1%) e Bom (21,7%). Tal fato confirma que nos 32.297 km avaliados, as marcac¢des
no pavimento (sinalizacdo horizontal - faixas central e laterais) e as placas estdo
atendendo os seus objetivos principais, que sdo orientar os motoristas e disciplinar o
trafego de veiculos.

Os dados mostram que em 30,5% (29.180 km) da extensdo total pesquisada é
classificada como Reqular. Esse resultado indica que a situacao do conjunto de
sinalizacdo, devido asuaimportancia, é consideradacomo situacdo aindadesfavoravel.

Destaca-se, porém, que existem 34.230 km (24%) em que a sinalizacdo é avaliada
como Ruim (199%) e Péssima (15,8%), ou seja, as sinalizacGes horizontais e/ou
verticais ou ndo existem efetivamente/ou ndo estdo visiveis e/ou legiveis em uma
expressiva extensao de rodovias.

4.4. GEOMETRIA DA VIA

Os resultados obtidos a partir da avaliacdo qualitativa da Geometria da Via mostram
gue 4,1% e 18,5% da extensao de 95.707 km sdo classificados, respectivamente,
como Otimo e Bom, enquanto em 30% é considerada como Regular. A pesquisa
aponta também que 47,4% (45.391 km) apresentam, sob o ponto de vista do usuario,
condicao desfavordvel em relacdo a essa caracteristica, sendo classificados como
Ruim (16,2%) e Péssimo (31,2%). Sequem a Tabela 24 e o Grafico 5 - Classificacao
da Geometria da Via.
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4.6. RESULTADO POR VARIAVEIS

4.6. CONDICAO DA SUPERFICIE DO PAVIMENTO

Segundo o levantamento realizado pela pesquisa em 95707 km da malha
rodovidria do pais, em 26,7% (25.583 km), a condicdo de superficie de rolamento
é, predominantemente, totalmente perfeita. Por sua vez, em 54,3% (52.016 km),
o pavimento apresenta sinais de desgaste e, em 18,1% (17.240 km), predominam
defeitos, como: trinca em malha e/ou remendos - 12,9% (12.305 km) e afundamentos,
ondulacdes e buracos - 5,2% (4.935 km). A situacao critica, pavimento totalmente
destruido, é predominante em 0,9%, ou seja, 868 km.

Condicdo de superficie do Pavimento

Grafico 07
Totalmente perfeito

Desgastado
Trinca em malha/remendos
Afundamentos/ondulacGes/buracos

Totalmente destruido

Vale destacar que deficiéncias no pavimento comprometem a seguranc¢a dos usuarios
das rodovias, principalmente devido a alternancia de trechos bons e ruins que podem
surpreender e comprometer a seqguranca das reacdes dos motoristas.

4.6.2. VELOCIDADE DEVIDO AO PAVIMENTO

Esta varidvel trata da velocidade desenvolvida pelos veiculos em funcdo da situacao
da superficie do pavimento. Esse aspecto é avaliado sequndo a predominancia na
unidade de pesquisa de até 10 quilémetros.

Em 2012, em 95,4% da extensao total analisada, a condicdo do pavimento nao
obriga a reducdo da velocidade normalmente desenvolvida pelos veiculos. Observa-
se o impacto da conservacao da superficie do pavimento, obrigando a reducdo da
velocidade em 3,6% (3.461 km), sendo que a predominancia de reducdo drastica de
velocidade foi verificada em 1% ou 953 km.
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Velocidade devido ao Pavimento

Grafico 08
N&o obriga a reducdes de velocidade 95,4%

Obriga a reducdes de velocidade 3,6%

Baixissima velocidade J1,0%

4.6.3. ACOSTAMENTO

O acostamento é um elemento da geometria vidria muito importante para os usuarios,
apresentando diversas finalidades, como o suporte lateral do pavimento e a protecdo
aos defeitos da erosao, e em caso de emergéncia, parada ou manobra de veiculos.

Diante desse contexto, para os usudrios, é também fundamental que a superficie do
acostamento, sendo ele pavimentado ou ndo, apresente um padrdo de reqgularidade,
proporcionando condi¢des seguras para a execu¢do de manobras de escape e parada
de emergéncia.

O Grafico 9 apresenta os resultados da pesquisa em relacdo a existéncia do
Acostamento conforme a predominancia nas unidades de até 10 km.

Acostamento

Gréfico 09

Com acostamento 60,6%
Sem acostamento 39.4%

A situacdo do pavimento do Acostamento também ¢é verificada conforme a
predominancia nos trechos de até 10 km.

O Grafico10 apresenta os resultados da pesquisa em relacdo a condicdo do pavimento
do Acostamento. E importante destacar que as porcentagens sdao obtidas em relacao
a extensdo na qual existe predominancia de Acostamento.

Verificou-se Acostamento em 60,6% (58.013 km) dos 95.707 km pesquisados. Desse
total, 90,5% sdo pavimentados ou ndo pavimentados e perfeitos. Em 9,5% (5.510 km),
predomina o Acostamento em mas condicdes (4.071 km) e destruido (1.439 km) o que
comprometento o desempenho desse dispositivo a sua finalidade para os usuarios da via.
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Pavimento do Acostamento

Gréafico 10

Acostamento pavimentado l 90,1%

e perfeito

Acostamento ndo | 0.4%
pavimentado e perfeito

Acostamento em .I 7.0%
mas condicdes

Acostamento destruido I 2,5%

4.6.4. CONDICAO DA FAIXA CENTRAL

Na Pesquisa CNT de Rodovias, a andlise em campo da condicdo da faixa central é feita
considerando a predominancia na unidade de até 10 km.

Osresultados mostram que a condi¢cdo da faixa central apresenta situacdo considerada
ideal, ou seja, pintura visivel em 39,3% (37.650 km). A inexisténcia da sinalizacao
predomina em 6.128 km (6,4%), extensdao que apresenta grande risco aos veiculos e
pedestres, sobretudo no periodo noturno e em situacdes de chuvas e/ou neblina.

Condicdo da faixa central

Grafico 11
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4.6.5. CONDICAQ DAS FAIXAS LATERAIS

Assim como acontece na faixa central, a andlise em campo da condicdo das faixas
laterais é feita considerando a predominancia na unidade de pesquisa de até 10 km.

Condicdo das faixas laterais

Gréfico 12

Pintura das faixas visivel 31.5%
Pintura das faixas desgastada 54,5%

Pintura das faixas inexistente 14,0%

De acordo com a pesquisa, a predominancia de inexisténcia de faixas laterais ocorre
em 14,0% (13.439 km) do total da extensdao da malha pesquisada. Além disso, em
54,5% (52.150 km) a pintura apresenta-se desgastada. Isso significa que em 31,5%
(30.118 km) a visibilidade desse elemento da sinalizacao ndo esta comprometida.

4.6.6. PLACA DE LIMITE DE VELOCIDADE

Por causa da sua importancia, a pesquisa analisa a ocorréncia desse tipo de
sinalizacdo. A auséncia ou presenca de pelos menos uma placa de limite de velocidade
é registrada em cada unidade de até 10 km.

Na consolidacdo dos dados, é possivel perceber que em 27,1% (25.897 km) ndo ha
nenhuma placa de regulamentacdo de velocidade. Por outro lado, no restante, 72,9%
(69.810 km), existe pelo menos uma placa a cada 10 km.

Placas de limite de velocidade

Grafico 13
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4.6.7. PLACAS DE INDICACAO

Também nesse caso, é registrada a presenca de pelo menos uma placa na unidade de
até 10 km.

Em 14,6% ou 13.959 km nao foram encontradas placas indicativas. Esse resultado
configura um aspecto negativo para a orientacdo minima dos motoristas nas rodovias.
Nos 85,4% (81.748 km) restantes, verificou-se a presenca de pelos menos um sinal de
indicacdo a cada trecho de 10 km.

Placas de indicacdo

Grdéfico 14

Presente

Ausente

4.6.8. PLACAS DE INTERSECAOQ

Para a pesquisa, em cada unidade de até 10 km, é verificada a presenca ou auséncia
das placas nas intersecdes consideradas.

Os resultados mostram que em 18.129 km da extensdao pesquisada onde foram
identificadas as intersecdes, 51,4% estdo sinalizadas de forma satisfatoria com placas
de adverténcia em todo o percurso.

Placas de intersecao

Grafico 15
51,4%

Auséncia de placas 48,6%

Presente em todo o percurso

4.6.9. VISIBILIDADE DAS PLACAS

Um dos principais aspectos percebido pelo usuario da via em relacdo a visibilidade é
a existéncia de mato cobrindo as placas, seja parcial ou totalmente. Nesse contexto, a
analise é feita sequndo a predominancia na unidade de até 10 km.

De acordo com o levantamento de 2012, a situacdo considerada ideal, “inexisténcia de
mato cobrindo as placas”, predomina em 74,4% (71197 km) do total pesquisado de acordo
com o levantamento de 2012. Contudo, a identificacdo e a compreensao dos sinais estao
comprometidas em 21,2% (20.279 km) por causa da predominancia de mato parcial ou
totalmente cobrindo a placa. A inexisténcia de placas ocorre em 4,4%, 4.231 km.



PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012 | 69

Visibilidade das placas

Gréfico 16
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 744%

Algum mato cobrindo as placas 11,5%

Mato cobrindo totalmente as placas

Inexisténcia de placas [ 4.4%

4.6.10. LEGIBILIDADE DAS PLACAS

A Legibilidade da sinalizacdo vertical na pesquisa é avaliada segundo a predominancia
da condicdo de cada placa implantada na via, seja essa suspensa ou fixa as margens
da rodovia.

Na avaliacdo da Legibilidade, porém, sdo consideradas apenas as placas que, segundo
o critério de Visibilidade, sdo classificadas como “Inexisténcia de mato cobrindo as
placas"” e “Algum mato cobrindo as placas.”

Dessa forma, do total pesquisado, foram analisadas em relacdao a Legibilidade a
sinalizacdo vertical verificada em 82.236 km. Assim, em 59,7% (49.102 km) dessa
extensdao, predominam as placas totalmente legiveis e, em 38,1% (31.336 km), as
desgastadas. Em 1.798 km, os dispositivos sdo avaliados como ilegiveis.

Legibilidade das placas

Gréfico 17

Totalmente legiveis 59.7%
Desgastadas 38.1%

Totalmente ilegiveis W 2,2%
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4.61. DISPOSITIVOS DE PROTECAO CONTINUA

Nesta variavel, também se considera a predominancia em cada unidade de pesquisa
de até 10 km.

Dispositivo de protecdo continua

Grdfico 18
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Os resultados apontam que, apesar de haver a necessidade do dispositivo, em 39,6%
(37.872 km) dos 95.707 km de rodovias pesquisados nao foi verificada a ocorréncia do
dispositivo e, em 11,7% (11.190), estes estdo presentes em parte do percurso.

4.6.12. TIPO DE RODOVIA

A pesquisa faz distincao entre cinco tipos de rodovia, que sao analisados de acordo
com a predominancia em uma unidade de pesquisa de até 10 km.

Tipo de rodovia

Grdfico 19
Pista dupla com canteiro central |EXCA

Pista dupla com barreira central [l 2.7%
Pista dupla com faixa central | 0.8%

Pista simples de m&o dnica | 0.2%

Pista simples de mdo dupla

Os resultados mostram que 88,1% (84.351 km) das rodovias pesquisadas sao
formadas por pista simples de mao dupla. As pistas duplicadas predominam em
11,6% (11.138 km), sendo 10.408 km de trechos com separacdo fisica entre as vias
de trafego de sentidos opostos e 730 km apresentam apenas a faixa central como
divisdo do trafego.
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4.6.13. PERFIL DA RODOVIA

Em relacdo ao perfil longitudinal da rodovia, a avaliacdo é realizada segundo a
predominancia na unidade de pesquisa de até 10 km.

Osresultados da pesquisarevelam que na maior parte da extensao vidriaanalisada, 68,8%
(65.805 km), o tracado das rodovias é predominantemente ondulado ou montanhoso.

Perfil da rodovia

Grafico 20

Plano 31.2%
Ondulado ou montanhoso 68,8%

4.6.14. CONDICAO DA FAIXA ADICIONAL DE SUBIDA

A Faixa Adicional de Subida deve ser implantada em trechos onde existam subidas
extensas que resultem em diminuicdo da velocidade, sobretudo de veiculos pesados.
Sua auséncia aumenta o risco de acidentes durante as manobras de ultrapassagem,
reduzindo o padrao de conforto para motoristas e passageiros.

Pode-se afirmar que a implantacdo desse dispositivo estd associada ao relevo do
terreno (ondulado ou montanhoso) nos corredores por onde passa a rodovia.

Na pesquisa a Faixa Adicional de Subida é uma varidvel avaliada, primeiramente, em
relacdo a sua presenca, seja ela composta pelo acostamento ou efetivamente uma
nova faixa de ultrapassagem. Verificou-se a sua ocorréncia em 15,6% (14.896 km) da
extensdo total pesquisada.

Faixa adicional de subida

Grafico 21
Possui faixa adicional de subida 15.6%

Ndo possui faixa adicional de subida 84,4%

Quando existente, é realizada a anadlise da condicdo da superficie do seu pavimento,
pois do ponto de vista da seguranca e do conforto dos usudrios darodovia, é acondicdo
oferecida ao trafego na faixa adicional, representada, entre outros elementos, pelo
estado de conservacdo do pavimento, o resultado mais importante a ser observado.

Em 2012, foi feito o registro completo das faixas adicionais identificadas nas unidades
de pesquisas avaliadas. E importante destacar que o levantamento considerou
apenas as faixas adicionais de subida encontradas no sentido de circulacdo do
veiculo de pesquisa.
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Assim,em 85,6% dos14.896 km que apresentam faixas, estas estao predominantemente
em boas condi¢cdes, enquanto que em 14,4% (2.140 km) sao considerados em situacao
deficiente.

Condicdo de superficie da faixa adicional de subida

Grafico 22
Faixa adicional em boas condi¢des 85,6%

Faixa adicional em estado deficiente 14.4%

Faixa adicional destruida |0,1%

4.6.15. OBRAS DE ARTE (PONTES E VIADUTOS)

A presenca de pontes e viadutos ao longo do tracado das rodovias interfere nos
aspectos de seguranca e fluidez do trafego nos casos em que se apresentam sem
acostamento ou com largura inferior a pista da rodovia. Desse modo, o levantamento
registra a presenca de pontes e viadutos, analisando o acostamento e a situacdo das
defensas laterais.

De forma semelhante a faixa adicional foi feito o mapeamento de todas as pontes
e viadutos.

Obras de arte - pontes e viadutos

Gréfico 23

Sem pontes/viadutos h

Pontes/viadutos com acostamento
E defensas completas l

Pontes/viadutos sem acostamento .—
0U sem defensas completas 32.3%

Pontes/viadutos sem acostamento
E sem defensas completas

Conforme descrito no Grafico 23, ao longo dos trechos pesquisados nao existem
pontes e/ou viadutos em 48,2% (46145 km). Em 13,1% (12.549 km), as obras de arte
apresentam condicdo ideal, ou seja, acostamento e defensas completas. Contudo, em
32,3% (30.870 km), as estruturas ndo apresentam situacao satisfatoria, destacando-se
a auséncia de pelo menos um dos elementos citados. E em 6,4% (6.146 km), ambos
os elementos - acostamento e defensas - ndo foram encontrados.
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4.6.16. CONDICAQ DAS CURVAS PERIGOSAS

Assim como em Faixa Adicional de Subida, na pesquisa as Curvas Perigosas sao
avaliadas, primeiramente, em relacdo a sua ocorréncia. Quando existentes, é realizada
a anadlise da condicdo dessas curvas. Verificou-se entdo que, em 34,4% (32.938 km)
da extensdo total pesquisada, existe ocorréncia de pelo menos uma curva perigosa a
cada unidade de pesquisa de até 10 km.

Curvas perigosas

Gréfico 24

SEM curvas perigosas 34,4%
COM curvas perigosas 65.6%

Para a avaliacdo da condicdo da Curva Perigosa, é empregado o critério do pior caso,
ou seja, entre as situacdes observadas, o pesquisador registra aquela que caracteriza
menor nivel de seguran¢a no segmento em curva horizontal.

Do conjunto de unidades com Curvas Perigosas, 32.938 km, a condicdo ideal (placas
legiveis e defensas completas) ocorre em 3.270 km, representando 9,7%. Destaca-se
o fato de que 17167 km (52,1%) apresentam curvas perigosas sem sinalizacao de
adverténcia e sem defensa, aumentando o risco de acidentes nesses locais.

Condicdo das curvas perigosas

Grafico 25
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Com curvas perigosas COM .
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4.6.17. PONTO CRITICO

Os Pontos Criticos representam situacdes que podem configurar risco consideravel
ou potencial, comprometendo as condi¢cbes de seqguranca para o trafego de veiculos.

Assim, sdo considerados Pontos Criticos as seguintes ocorréncias:
** Queda de barreira sobre a pista;
** Ponte caida;
*+ Erosao na pista;
*+ Buraco grande.

Em 2012, os resultados da pesquisa apontam que existem 136 casos de Erosdao na
pista e 57 de Buraco grande, conforme mostra a Tabela 25.

Pontos criticos - Extensao total pesquisada

Tabela 25
Ponto Critico
Queda de barreira 19
Ponte caida 9
Erosdo na pista 136

Buraco grande 57
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5. RESULTADO POR
TIPO DE GESTAOQ
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PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

A apresentacdo dos resultados por tipo de gestdo das
rodovias avaliadas é uma outra forma de explorar a
imensaquantidade de dados disponibilizada pela Pesquisa
CNT de Rodovias. Assim, temos dois grupos: sob gestao
publica e sob gestdo concedida.

Na gestdao publica sdo consideradas as rodovias
Cujos recursos para os investimentos em construcao,
manutencdo, conservacao e recuperacao sao oriundos
da Unido ou dos Estados.

Por sua vez, na gestdo concedida, a responsabilidade de
manter as rodovias em estado adequado de utilizacdo é
delegada a terceiros, sejam esses empresas privadas ou
publicas. Especificamente nesse caso, os investimentos
sao viabilizados por meio da cobranca de pedagio aos
usuarios.

No Brasil, a concessao abrange o Programa de Concessao
de Rodovias Federais e programas estaduais de Concessao
de Rodovias.

Neste capitulo, sdo apresentados os resultados das
caracteristicas e das varidveis por tipo de gestao.

RESULTADOS
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5.1. ESTADO GERAL

Os resultados do Estado Geral - média da avaliagdo das caracteristicas Pavimento,
Sinalizacdo e Geometria da Via - mostram que 27,8% (22.307 km) das rodovias do
grupo sob gestdo publica sdo classificados como Otimo e Bom, o restante, 72,2%
(58.008 km), como Regular (37,6%), Ruim (23,8%) ou Péssimo (10,8%) (Tabela 26).

Para as rodovias sob regime de concessao, 86,7% (13.347 km) sdo classificados como
Otimo ou Bom, o restante, 13,2%, como Reqgular e Ruim, havendo apenas 10 km de
extensao classificados como Péssimo (Grafico 26).

Classificacdo do Estado Geral - Gestdes Concedida e Publica

Tabela 26
Gestdo Concedida Gestdo Publica
Estado Geral
km % km %
Otimo 6.878 447 2.576 32
Bom 6.469 42,0 19.731 246
Regular 1.772 15 30.218 376
Ruim 263 17 19.149 23,8
Péssimo 10 0] 8.641 10,8
TOTAL 15.392 100,0 80.315 100,0
Classificacdo do Estado Geral - Gestdes Concedida e Publica
Gréfico 26
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5.2. PAVIMENTO

A avaliacdo qualitativa do Pavimento dos 80.315 km de rodovias sob gestdo publica mostra
que 48,1% s3o classificados como Otimo e Bom. Enquanto 37,2% da extens3do pesquisada
(29.895 km) sdo considerados Reqular. Ja 14,7% sdo avaliados em situacao precdria sendo
classificados como Ruim (8.081 km) e Péssimo (3.655 km), conforme Tabela 27.

Em relacdo a extensdo de rodovias concedidas, 13.042 km, 84,8% sdo considerados
em condicdo satisfatéria, recebendo as classificacdes Otimo e Bom. O restante
(15,2%) é classificado como Regular, Ruim e Péssimo.

Classificacdo do Pavimento - Gestdes Concedida e Publica

Tabela 27
Otimo 12.000 78,0 34.890 434
Bom 1.042 6,8 3.794 47
Regular 2.049 13,3 29.895 372
Ruim 191 12 8.081 10,1
Péssimo 10 0.7 3.655 4,6

15.392 100,0 80.315

Classificacdo do Pavimento - Gestdes Concedida e Publica

Grafico 27
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5.3. SINALIZAGAO

A partir da avaliacdo dos itens que compdem a caracteristica Sinalizacdo, os
resultados para os trechos sob gestdo publica mostram que 22,8% dos 80.315 km
s3o classificados como Otimo (3.670 km) e Bom (14.649 km). Contrariamente, 42,4%
(34.049 km) sdo considerados como Ruim e Péssimo, o que coloca em evidéncia a
situacdo desfavordvel da sinalizacdo vidria, diminuindo o nivel de seguranca para o
trafego de veiculos.

No que diz respeito as rodovias sob concessao, 90,8% do total pesquisado apresenta
classificacdo Otimo e Bom para a caracteristica Sinalizacdo. Apenas 9,2% s3o
classificados como Regular (8%), Ruim (0,8%) e Péssimo (0,4%).

Classificacdo da Sinalizagdo - Gestdes Concedida e Publica

Tabela 28
km % km %
Otimo 7896 513 3.670 4,6
Bom 6.082 395 14.649 18,2
Regular 1.233 8,0 21947 348
Ruim 124 08 18.947 23,6
Péssimo 57 04 15102 18,8

80.315

Classificacdo da Sinalizacdo - Gestdes Concedida e Publica

Gréfico 28
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5.4. GEOMETRIA DA VIA
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Em relacdo a Geometria da Via, apenas 19% (15.282, km) do total pesquisado dos
trechos sob gestdao publica sdo classificados como Otimo e Bom. Por outro lado,
53,7% sdo considerados como Ruim e Péssimo e 27,3% como Regular.

J4 as rodovias sob concessdo recebem classificacdo Otimo e Bom em 41% dos 15.392
km pesquisados e 59% estao em situacao ndo satisfatoria, sendo classificados como
Regular (44%), Ruim (7,0%) e Péssimo (7,9%).

Classificacdo da Geometria da Via - Gestdes Concedida e Publica

Tabela 29
km % km %
Otimo 2.675 174 1203 15
Bom 3.637 23,6 14.079 175
Regular 6.780 440 21942 213
Ruim 1.084 7.0 14.425 18,0
Péssimo 1.216 79 28.666 35,7

100,0 80.315

Classificacdo da Geometria da Via - Gestdes Concedida e Publica

Gréfico 29
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5.5. RESUMO DAS CARACTERISTICAS

Extensdo sob Gestdo Concedida

Grafico 30
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5.6. RESULTADO POR VARIAVEL

5.6.1. CONDICAO DA SUPERFICIE DO PAVIMENTO

Na extensdo concedida, em 54,0% predomina a condicdo da superficie do pavimento
“Totalmente perfeita” e ndo ha predominancia de superficie destruida. Contudo, em
42,4% dos 15.392 km avaliados, destacam-se irreqularidades no pavimento como
trincas e remendos, além de sinais de desgaste.

O resultado para as rodovias sob gestdo publica (80.315 km) mostra que em 21,5%
predomina a situacdo ideal para a superficie da pista de rolamento - totalmente
perfeita. O desgaste esta presente em mais da metade da extensdo avaliada, 58%,
ou seja, 46.559 km. Em 19,5% predominam os sequintes defeitos, como trincas,
remendos, afundamentos, ondulacdes ou buracos. Ressalta-se, ainda, a predominancia
da superficie totalmente destruida em 868 km (1,1%).
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Condicdo de superficie do pavimento

RESULTADOS

Tabela 30

" » . Gestdo concedida Gestdo publica
Condicdo de superficie do pavimento = =
Extensdo km % Extensdo km %

Totalmente perfeito 8.317 54,0 17.266 215
Desgastado 5421 353 46.589 58,0
Trinca em malha/remendos 1.096 71 11.209 14,0
Afundamentos/ondulacGes/buracos 552 36 4383 55
Totalmente destruido - - 868 1,

15.392 80.315

Condicdo de superficie do pavimento
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5.6.2. VELOCIDADE DEVIDO AO PAVIMENTO

Na gestdao concedida, a condicdo da superficie do pavimento é amplamente
favoravel ao desenvolvimento da velocidade do veiculo no trafego da via, com uma
predominancia de 99% da extensdo pesquisada ou 15.231 km.

Ja essa condicdo obriga a reducdo de velocidade desenvolvida pelos veiculos em
5,3% das rodovias sob gestdo publica, sendo que em 953 km (1,2%) predomina a
situacdo “Baixissima velocidade".

Velocidade devido ao pavimento
Tabela 31
. . _ Gestdo concedida Gestdo publica
Velocidade devido ao pavimento = =

Extensdo km % Extensao km %
N&o obriga a reducoes de velocidade 15.231 99,0 76.062 947
Obriga a reducdes de velocidade 161 1,0 3.300 41
Baixissima velocidade - - 953 12

15.392 100,0 80.315

Velocidade devido ao pavimento

Gréfico 33
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5.6.3. ACOSTAMENTO

Nostrechosqueestdaosoboregimedeconcessao,o Acostamentoépredominantemente
presente em 90% dos 15.392 km analisados. Nesta extensdo (13.854 km), predomina o
Acostamento em perfeita condicdo, 96,1%. O Acostamento em mas condicdes ocorre
em 2,9% (403 km) e, destruido, em 1% (132 km).
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Em 55% da extensdo pesquisada das rodovias sob gestdo pubica predomina a existéncia
de Acostamento - 44.159 km. O Acostamento é perfeito em 88,7% (39184 km) desta
extensdo. Contrariamente, a situacdao desfavoravel é verificada em 8,3% onde o
pavimento apresenta-se em mas condicdes e, em 3%, destruido.

Acostamento

Tabela 32

Gestdo concedida Gestdo publica

Extensdo km Extensdo km
Com acostamento 13.854 90,0 44159 55,0
Sem acostamento 1.538 10,0 36.156 45,0

Acostamento

15.392 80.315

Tabela 33

Gestdo concedida Gestdo publica

Pavimento do acostamento

Extensdo km % Extensdo km %
Acostamento pavimentado e perfeito 13.235 95,5 39.037 88,4
ﬁgsiséaenr:’fan(;[g 2 apoerfeito S Y Bl 4e
Acostamento em mas condi¢des 403 29 3.668 8.3
Acostamento destruido 132 1,0 1.307 3,0

13.854 44159




86 | PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Pavimento do acostamento
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5.6.4. CONDICAOQ DA FAIXA CENTRAL

A Pesquisa CNT de Rodovias 2012 mostra que 89,8% da extensao das rodovias sob
gestdo concedida apresenta de forma predominante a faixa central visivel. Por outro
lado na gestdo publica, os destaques estdo nos 62,8%, ou seja, 50.407 km com a
pintura da faixa central predominantemente desgastada e em 7,8% (6.087 km) onde
ndo ha esse tipo de marcacao sobre o pavimento.

Condicao da faixa central

Tabela 34
. Gestdo concedida Gestdo publica
Faixa central = =
Extensdao km % Extensdao km %
Pintura da faixa visivel 13.829 89,8 23.821 29,7
Pintura da faixa desgastada 1.522 99 50.407 62,8
Pintura da faixa inexistente 41 0,3 6.087 76

15.392 80.315
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Condicdo da faixa central
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5.6.5. CONDICAO DAS FAIXAS LATERAIS

Nas vias sob gestdo concedida, ha predominancia de linhas de bordo com pintura
visivel em 13.091 km, o que representa 85,1% da extensao analisada, e em 2.138 km
(13,9%) esse tipo de marcacdo esta desgastada.

Nas rodovias sob gestao publica, os resultados sao bastante distintos, sendo avaliadas
como predominantemente desgastadas mais da metade da extensdao pesquisada
62,3% ou 50.012 km e, 16,5% (13.276 km) como inexistentes, nimeros bastante
expressivos quando a seguranca do usudrio esta em risco.

Condicdo das faixas laterais

Tabela 35
, , Gestdo concedida Gestdo publica
Faixas laterais = =
Extensdo km % Extensdo km %
Pintura das faixas visivel 13.091 85,1 17.027 212
Pintura das faixas desgastada 2138 139 50.012 62,3
Pintura das faixas inexistente 163 11 13.276 16,5

15.392 80.315
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Condicdo das faixas laterais
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5.6.6. PLACA DE LIMITE DE VELOCIDADE

Os resultados mostram que existe pelo menos uma placa de regulamentacdo de
velocidade a cada unidade de pesquisa de até 10 km em 97,7% da extensao pesquisada
das rodovias sob gestao concedida e em 68,2% dos 80.315 km das nao concedidas.

Placas de limite de velocidade

Tabela 36
Gestdo concedida Gestdo publica
Placas de limite de velocidade I P
Presente 15.038 97, 54772 68,2
Ausente 354 2,3 25.543 318

15.392 , 80.315

Distrito Federal - BR-020
VLt 15° 35" 76" S - Long. 47° 26' 51" W
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Placas de limite de velocidade
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5.6.7. PLACAS DE INDICACAO

Em relacdo as Placas de Indicacdo, em 99,5% da extensao concedida ao menos uma
esta presente a cada unidade de até 10 km de pesquisa.

Nas unidades pesquisadas sob gestao publica, 82,7% destas apresentam pelo menos
uma Placa de Indicacao. Nos 13.885 km restantes (17,3%) estavam sem nenhuma
ocorréncia desse tipo de sinalizacdo, configurando-se um quadro preocupante em
relacdo a orientacdo dos motoristas nas estradas.

Placas de indicacdo

Tabela 37
e Gestdo concedida Gestdo publica
Placas de indicacdo = =
Extensdo km % Extensdao km %
Presente 15.318 99,5 66.430 82,7
Ausente 74 05 13.885 17,3

15.392 80.315

RESULTADOS
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Placas de indicacao
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5.6.8. VISIBILIDADE DAS PLACAS

Nas rodovias concedidas, a auséncia de mato cobrindo a sinalizacdo é predominante
em 98,5% da extensdo, ou seja, 15.167 km. Em apenas 1,3% existe mato cobrindo,
comprometendo ou dificultando a visualizacao das placas.

Em 13,5% das rodovias sob gestdo publica pesquisadas predominam algum mato
cobrindo as placas de sinalizacao e, em 11,5%, a vegetacdo esta cobrindo totalmente
as placas. Além disso, em 5,3% (4.231 km) ndo hd nenhuma placa entre aquelas
previstas no Cédigo de Transito Brasileiro. Considerando a extensdo em que ha
sinalizacdo vertical, ou seja, 76.084 km, o mato interfere na visibilidade da placa em
26,3% (20.054 km).

Visibilidade das placas

Tabela 38
Gestdo concedida Gestdo publica

Visibilidade das placas » " :

Extensdo km % Extensdo km %
NIRRT 5167 985 56030 69,8
cobrindo as placas
Algum mato cobrindo as placas 193 13 10.846 13,5
Mato cobrindo totalmente as placas 32 0.2 9.208 15
Inexisténcia de placas - - 4231 53

15.392 100,0 80.315
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Visibilidade das placas
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5.6.9. LEGIBILIDADE DAS PLACAS

A legibilidade da sinalizacdo vertical é analisada apenas para 0s casos em que 0s
trechos sdo predominantemente avaliados como “Inexisténcia de mato cobrindo as
placas” e “Algum mato cobrindo a placa” na variavel Visibilidade, ou seja, em trechos
em que ha sinalizacdo visivel.

Nesse sentido, em relacdo a Legibilidade, sao considerados 15.360 km da extensao
concedida, sendo que em 93,1% (14.306 km), as placas foram predominantemente
avaliadas como totalmente legiveis e em 6,9% (1.053 km), desgastadas.

Em contrapartida, dos 66.876 km onde ocorrem placas nas rodovias sob
responsabilidade do poder publico, em 45,3% predominam a sinalizacdo vertical
desgastada e em 2,7% (1.797 km) estavam ilegiveis.

Legibilidade das placas

Tabela 39

Gestdo concedida Gestdo publica

Extensdo km % Extensdo km %

Legibilidade das placas

Totalmente legiveis 14.306 931 34796 52,0
Desgastadas 1.053 69 30.283 45,3
Totalmente ilegiveis 1 0,01 1.797 2,1

15.360 66.876
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Legibilidade das placas
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5.6.10. TIPO DE RODOVIA

No conjunto das rodovias concedidas, a pista dupla, seja ela com canteiro central,
barreira central ou faixa central, € o destaque para essa variavel, com 43,9%
(6.767 km) dos 15.392 km da extensdo sob concessao avaliados.

Os resultados mostram que 94,5% (75.910 km) das rodovias geridas pelo poder
publico sao predominantemente constituidas de pista simples, sendo o restante
(5,4%) formado, principalmente, por rodovias duplicadas com separacao fisica entre
as pistas de rolamento.

Tipo de rodovia

Tabela 40

Tipo de rodovia = =

Extensdo km % Extensdo km %
Pista dupla com canteiro central 4.667 30,3 3112 39
Pista dupla com barreira central 1.882 12,2 147 09
Pista dupla com faixa central 218 14 512 0,6
Pista simples de mdo Unica 184 1.2 34 0,0
Pista simples de mdo dupla 8.441 54,8 75910 945

15.392 80.315
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5.6.11. PERFIL DA RODOVIA

Conforme a avaliacdo qualitativa realizada pela pesquisa em relacdo ao perfil
longitudinal darodovia para as duas formas de gestdo, predomina o tracado ondulado,
representando no caso das rodovias sob o regime de concessao, 70% (10.781 km) e,
na extensdo sob gestdo publica, 68,5% (54.024 km) da extensao pesquisada.

Perfil da rodovia

Tabela 41
: . Gestdo concedida Gestdo pablica
Perfil da rodovia = =
Extensdo km Extensdo km
Plano 4.611 30,0 25.291 315
Ondulado ou montanhoso 10.781 70,0 55.024 68,5

TOTAL 15.392 100,0 80.315 100,0
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Perfil da rodovia
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5.6.12. CONDICAO DA FAIXA ADICIONAL DE SUBIDA

Os resultados da pesquisa para essa variavel indicam que 30,3% da extensdo das
rodovias sob concessdo possuem Faixa Adicional de Subida - 4.667 km. Nessa extensao,
a predominancia é de faixas adicionais em boas condi¢des - 89,5% (4.177 km).

O mesmo ocorreu para a extensao das rodovias sob gestao do poder publico. Em
10.229 km com a ocorréncia da faixa adicional, 83,8% estavam em bom estado
de conservacao.

Faixa adicional de subida

Tabela 42
. w _ Gestdo concedida Gestdo publica
Faixa adicional de subida » =
Extensdo km % Extensdo km
Possui faixa adicional de subida 4.667 30,3 10.229 12,7
N&o possui faixa adicional de subida 10.725 69,7 70.086 87,3

15.392 100,0 80.315 100,0
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Condicao de superficie da faixa adicional de subida

Tabela 43

Condicdo de superficie Gestdo concedida Gestdo publica

da faixa adicional Extensao km %
Faixa adicional em boas condicoes 4177 271 8.569 83,8
Faixa adicional em estado deficiente 480 3] 1.660 16,2
Faixa adicional destruida 10 01

10.229

Condicdo de superficie da faixa adicional de subida
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5.6.13. 0BRAS DE ARTE (PONTES E VIADUTOS)

As pontes e/ou viadutos ocorrem em 71,4% (10.992 km) do conjunto de rodovias sob
concessdo pesquisadas (15.392 km). Em 41,6% dessa extensdo, é possivel perceber
pontes e/ou viadutos com acostamento e com defensas completas, enquanto em
apenas 207 km ha auséncia desses dois elementos nas obras de arte.

Segundo o levantamento, em 38.570 km dos 80.315 km sob gestao publica avaliados,
ou seja, em 48%, existem pontes e/ou viadutos. Em 33% (26.485 km) predominam
Obras de Arte sem acostamento ou sem defensas e, em 7,4%, sem nenhum desses
elementos.

Obras de arte - pontes e viadutos

Tabela 44

Gestdo concedida Gestdo publica

Extensdo km % Extensdao km %

Sem pontes/viadutos 4400 28,6 41745 52,0
Pontes/viadutos com acostamento

Obras de arte - pontes e viadutos

E defensas completas 6.400 416 6.149 7
Pontes/viadutos sem acostamento 4385 265 oags 90
0U sem defensas completas

Pontes/viadutos sem acostamento 207 3 o6 .

E sem defensas completas

80.315

Obras de arte - pontes e viadutos
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5.6.14. CONDICAQ DAS CURVAS PERIGOSAS

As Curvas Perigosas estdo presente em 29,5% e 35,3% das extensdes pesquisadas
para rodovias concedidas e rodovias sob gestdo publica, respectivamente, conforme
descrito abaixo.

Os resultados do levantamento indicam que em rodovias concedidas, na extensao em
gue essas curvas existem, 33,7% (1.540 km) ha predominancia de curvas perigosas
com auséncia dos dispositivos de sinalizacdo e de protecdo (defensas).

Nas rodovias sob gestdo publica, existem curvas perigosas em situacdo considerada
deficiente - sem placas ou sem defensas completas - em 37% (10.500 km) conforme
Tabela 46. Ja a situacdo é bastante critica com auséncia de placas e defensas em
55,1% (15.627 km).

Curvas perigosas

Tabela 45

. Gestdo concedida Gestdo publica
Curvas perigosas = =
Extensdo km % Extensdo km %
SEM curvas perigosas 10.829 704 51940 64,1
COM curvas perigosas 4,563 29,6 28.375 353

TOTAL 15.392

100,0 80.315 100,0

Condicdo das curvas perigosas

Tabela 46

" . Gestdo concedida Gestdo publica
Condicdo das curvas perigosas » -
Extensdo km % Extensdo km %

Com curvas perigosas COM placas

. 959 21,0 2.248 79
legiveis e defensas completas
Corp curvas perigosas COM placas 1224 26,8 1073 249
legiveis e SEM defensas
Com curvas perigosas SEM placas e
COM defensas completas ol 13 el 12
Com curvas perigosas SEM placas e 1540 337 15,627 55,1

SEM defensas completas
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Condicdo das curvas perigosas
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5.7.INFRAESTRUTURA DE APOIO NAS RODOVIAS

A Pesquisa CNT de Rodovias faz também o levantamento de algumas infraestruturas,
denominadas infraestruturas de apoio. Elas ndo fazem parte do projeto viario e, por
isso, ndo sdo consideradas nos calculos do Modelo CNT de Classificacao de Rodovias.
Contudo, sua existéncia contribui para a seqguranca dos usudrios da via, inclusive
pedestres e/ou para o conforto e a comodidade durante as viagens.

Cabe ressaltar gue a Pesquisa CNT de Rodovias apenas registra a presenca de
cada um dos itens em cada unidade de até 10 km, ndo sendo realizadas avaliacdes
qualitativas das condicdes em que se encontram essas infraestruturas ou mesmo de
sua frequéncia ao longo da extensao pesquisada. Os elementos considerados sao:

** Postos de abastecimento;

** Borracharias;

*+ Concessionarias e oficinas mecanicas de caminhdes ou 0nibus;
** Restaurantes e lanchonetes;

*+ Posto fiscal;

** Posto policial;



PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012 | 99

*+ Corpo de Bombeiro;
*+» Controlador de velocidade.

Essas informacdes sdo importantes para os transportadores, sobretudo os
caminhoneiros autdnomos, pois auxiliam no planejamento de suas viagens - escolha
de locais de repouso, alimentacdo ou abastecimento. Permitem, também, que os
profissionais do transporte tenham uma nocado dos locais com apoio técnico de que
eventualmente possam precisar, visto que ha unidades do SEST SENAT (ver Anexo C)
qgue oferecem atendimento odontoldgico, além de cursos, entre outros.

Em 2012, as infraestruturas de apoio, postos de abastecimento, borracharias,
concessiondrias/oficinas mecdanicas de caminhdes ou Onibus e restaurantes/
lanchonetes, estdo apresentadas em uma tabela contendo o nimero minimo de
ocorréncia e a extensdo dessa para as rodovias federais e nas rodovias pesquisadas
nas 27 Unidades da Federacao.
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6. RESULTADO PARA
RODOVIAS FEDERAIS




Santa Catarina - BR-101
9 Lat. 28° 52 32" S - Long. 49° 27" 20" W

PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Desde 2004, o levantamento da Pesquisa CNT de Rodovias
abrange toda a malha rodoviaria federal pavimentada,
correspondente neste ano a 65.273 km avaliados.
Destaca-se que esse conjunto é formado pelas rodovias
administradas pelos governos (direta e indiretamente por
meio de convénios de delegagdo) e também aquelas cuja
operacdo e manutencdao cabem a empresas privadas por
meio de concessao.

Este capitulo contém os resultados para a extensdo das
rodovias federais pesquisadas em relacdao ao Estado
Geral e as caracteristicas Pavimento, Sinalizacdo e
Geometria da Via. Logo em seqguida, sdo disponibilizados
0os resultados por Rodovia da seguinte forma:
Classificacao do Estado Geral, Unidades da Federacao
e Extensdo Pesquisada; Classificacao do Estado Geral:
Extensdao Pesquisada em km e %; e Classificacdao das
Rodovias por Caracteristicas Pesquisadas.

6.1. ESTADO GERAL

Classificacdo do Estado Geral

Tabela 47
Extensdo Federal

km %
Otimo 4,750 73
Bom 21519 330
Regular 24790 380
Ruim 10.871 16,7
Péssimo 3.343 51
TOTAL 65.2713 1000

Estado Geral

Grafico 46

33,0%
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mmmm RUIM
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6.2. PAVIMENTO

Classificacdo do Pavimento

Tabela 48
km %
Otimo 37086 56,8
Bom 3.634 56
Reqular 18910 290
Ruim 3.926 6,0
Péssimo .77 26
TOTAL 65.273 100,
6.3. SINALIZACAO
Classificacdo da Sinalizacdo

Tabela 49

Sinalizacdo
Otimo 6289 96
Bom 15473 237
Regular 22216 34
Ruim 13463 206
Péssimo 1172 19
TOTAL 65.273  100,0

6.4. GEOMETRIA DA VIA

Classificacdo da Geometria da Via

Tabela 50
Otimo 2068 32
Bom 14.227 218
Reqular 22191 340
Ruim 10.107 15,5
Péssimo 16.680 25,6

TOTAL 65.273  100,0

6.0% 2,6% Grafico 47
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6.5. CLASSIFICAGAQ DO ESTADO GERAL, UNIDADES DA FEDERAGAO E EXTENSAO
PESQUISADA POR RODOVIA
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Classificacdo do Estado Geral, Unidades da Federacdo e extensdo pesquisada por rodovia

Tabela 51

BR-010 DF, MA, PA, TO 1079 Regular
BR-020 BA, CE, DF, GO, PI 1393 Reqular
BR-030 BA, DF, GO 360 Regular
BR-040 DF, GO, MG, RJ 1180  Reqular
BR-050 DF, GO, MG 534  Bom

BR-060 DF, GO, MS 1178 Reqular
BR-070 DF, GO, MT 1169 Regular
BR-080 DF, GO 234 Reqular
BR-101 AL, BA, ES, PB, PE, RJ, RN, RS, SC, SE, SP 3921 Regqular
BR-104 AL, PB, PE, RN 502  Regqular
BR-110 AL, BA, PB, PE, RN 763 Reqular
BR-116 BA, CE, MG, PB, PE, PR, RJ, RS, SC, SP 4527  Bom

BR-120 MG 336 Ruim

BR-122 BA, CE, MG, PE 79  Regqular
BR-135 BA, MA, MG, PI 2127 Regular
BR-146 MG 353 Reqular
BR-153 GO, MG, PA, PR, RS, SC, SP, TO 3236 Reqular
BR-154 GO, MG 27 Reqular
BR-155 PA 349  Péssimo
BR-156 AP 338  Regqular
BR-158 GO, MS, MT, PA, PR, RS, SC 2.269  Reqular
BR-163 MS, MT, PA, PR, SC 2.549  Regular
BR-174 AM, MT, RO, RR 1.815  Ruim

BR-210 AP, RR 331 Ruim

BR-222 CE, MA, PA, PI 1.363  Regqular
BR-226 CE, MA, PI,RN, TO 1272 Regular
BR-230 AM, CE, MA, PA, PB, PI, TO 1991 Reqular
BR-232 PE 561  Bom

BR-235 BA, PE, PI, SE 476 Reqular
BR-242 BA, MT, TO 1147 Regular
BR-251 BA, DF, GO, MG 849  Reqular
BR-259 ES, MG 419  Reqular
BR-262 ES, MG, MS 1.867  Regqular
BR-265 MG 416 Reqular

BR-267 MG, MS 1162 Reqular
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Continuacdo

Tabela 51
BR-272 Regular
BR-277 PR 771 Bom
BR-280 PR, SC 374 Reqular
BR-282 SC 660  Reqular
BR-283 SC 27 Regular
BR-285 RS, SC 695 Bom
BR-287 RS 316 Bom
BR-290 RS 738 Bom
BR-293 RS 482  Bom
BR-304 CE, RN 424 Bom
BR-307 AC 10 Péssimo
BR-308 MA, PA 303  Reqular
BR-316 AL, MA, PA, PE, PI 1928  Reqular
BR-317 AC 405  Ruim
BR-319 AM, RO 447 Ruim
BR-324 BA 319  Bom
BR-330 BA 208  Ruim
BR-342 ES, MG 133 Reqular
BR-343 PI 889 Bom
BR-349 BA, GO, SE 208  Regular
BR-352 GO, MG 294  Regqular
BR-354 MG, RJ 475 Reqular
BR-356 MG, RJ 397  Regular
BR-359 MS 244 Bom
BR-361 PB 116 Regular
BR-364 AC, GO, MG, MT, RO 3777 Reqular
BR-365 MG 880  Reqular
BR-367 BA, MG 409  Reqular
BR-369 MG, PR, SP 622 Bom
BR-373 PR 379  Bom
BR-376 MS, PR, SC 866 Bom
BR-377 RS 168 Bom
BR-381 ES, MG, SP 1127 Bom
BR-383 MG, SP 172 Reqular
BR-386 RS 463  Bom
BR-392 RS 561  Bom

BR-393 MG, RJ 286  Bom
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Tabela 51 5
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BR-401 126 Regular
BR-402 CE, MA, PI 325 Regqular
BR-403 CE 88  Reqular
BR-404 CE, PI 121 Reqular
BR-405 PB, RN 247 Reqular
BR-406 RN 180 Bom
BR-407 BA, PE, P 678  Regqular
BR-408 PB, PE 121 Bom
BR-410 BA 36  Ruim
BR-412 PB 147 Reqular
BR-414 GO 276  Regular
BR-415 BA 38 Regular
BR-416 AL 31 Regular
BR-418 BA, MG 219 Reqular
BR-419 MS 148  Reqular
BR-420 BA 167 Ruim
BR-421 RO 80  Ruim
BR-423 AL, BA, PE 305 Reqular
BR-424 AL, PE 171 Regqular
BR-425 RO 158  Ruim
BR-426 PB, PE 27 Reqular
BR-427 PB, RN 199 Bom
BR-428 PE 198  Reqular
BR-429 RO 194 Reqular
BR-430 BA 81  Regular
BR-435 RO 13 Reqular
BR-450 DF 38 Regular
BR-451 MG 23  Bom
BR-452 GO, MG 459  Bom
BR-453 RS 57  Reqular
BR-457 GO 29 Bom
BR-458 MG 75 Bom
BR-459 MG, RJ, SP 314 Regular
BR-460 MG 80 Regular

BR-462 MG 4 Bom
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Continuacdo

Tabela 51

BR-463 Reqular
BR-464 MG 27 Bom
BR-465 RJ 32 Regular
BR-466 PR 26 Bom
BR-467 PR 85 Reqular
BR-468 RS 142 Regular
BR-469 PR 24 Reqular
BR-470 RS, SC 384  Regular
BR-4T71 RS 432 Bom
BR-472 RS 375 Bom
BR-473 RS 69 Bom
BR-474 MG 147 Ruim
BR-475 SC 80 Regular
BR-476 PR 367  Regular
BR-477 SC 17 Bom
BR-478  SP 49 Otimo
BR-480 PR, SC 84  Regular
BR-482 ES, MG 256  Reqular
BR-483 GO, MS 28  Reqular
BR-484 ES, RJ 42 Reqular
BR-485 RJ 8 Ruim
BR-486 SC 83 Bom
BR-487 MS, PR 241 Reqular
BR-491 MG 262  Reqular
BR-492 RJ 16 Bom
BR-493 RJ 47 Bom
BR-494 MG, RJ 223 Reqular
BR-495 RJ 34 Regular
BR-496 MG 136 Regular
BR-497 MG, MS 106  Ruim
BR-498 BA 14 Ruim

BR-499 MG 15 Regular
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6.6. CLASSIFICAGAO DO ESTADO GERAL:
EXTENSAO PESQUISADA EM KM E % POR RODOVIA

Classificacdo do Estado Geral: extensdo pesquisada em km e % por rodovia
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Tabela 52

BR-010 - - 320 297 584 541 155 144 20 19 1079
BR-020 50 36 734 527 315 269 224 16] 10 07 1393
BR-030 - - 82 228 100 2r8 165 458 13 36 360
BR-040 83 521 442 413 3 139 18 24 2 1180
BR-050 50 94 231 444 242 453 5 09 - - 534
BR-060 10 08 492 418 475 403 191 162 10 08 1178
BR-070 19 16 143 122 601 514 316 21 90 7 1169
BR-080 - - 69 295 125 534 30 128 10 43 234
BR-101 455 116 1603 409 154 393 288 73 34 09 392
BR-104 19 38 16 333 236 47 80 159 - - 502
BR-110 40 52 143 187 410 616 93 122 7 22 163
BR-116 1241 215 1767 39 1215 282 218 48 20 04 4527
BR-120 - - 20 6 51 152 158 4 107 318 336
BR-122 - - 132 184 185 257 262 364 140 195 119
BR-135 144 68 356 167 982 462 497 234 148 12121
BR-146 10 28 161 456 163 46,2 19 54 - - 353
BR-153 264 82 1560 482 1062 328 222 69 128 4 3236
BR-154 - - 16 593 n 407 - - - - 21
BR-155 - - - - - - 13 324 236 616 349
BR-156 - - m 28 140 414 9 269 30 89 338
BR-158 47 21 76 36 M2 49 323 142 11 31 2269
BR-163 50 2 536 21 1203 412 643 252 46 2549
BR-174 - - 120 66 584 322 783 431 328 181 1815
BR-210 - - 3 09 60 18, n2 338 156 471 331
BR-222 20 15 352 258 555 407 266 195 1710 125 1363
BR-226 46 36 200 157 590 464 386 303 50 39 1212
BR-230 58 29 631 37 T4 372 431 26 130 65 199
BR-232 - - 330 588 231 412 - - - - 561
BR-235 - - 7 18 142 298 129 211 130 2713 476
BR-242 - - 290 253 660 575 187 163 10 09 1147
BR-251 10 12 409 482 338 398 1 85 20 24 849
BR-259 - - 85 203 213 508 70 167 5 122 419

BR-262 141 76 795 426 755 404 166 89 10 05 1867
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Continuacdo

Tabela 52

_
_

BR-265 188 2718 668 12,7 5 12 416
BR-267 145 12,5 363 312 470 404 177 152 7 06 1162
BR-272 - - 61 404 83 50 16 96 - - 166
BR-277 315 486 216 358 m 144 9 12 - -1
BR-280 21 12 2 299 106 283 n9 318 10 27 374
BR-282 10 15 192 291 321 495 131 198 - - 660
BR-283 - - 20 T4] T 259 - - - - 21
BR-285 21 3 392 564 282 406 - - - - 69
BR-287 20 63 1718 53 18 313 - - - - 316
BR-290 173 234 334 453 231 313 - - - - 138
BR-293 48 10 388 805 46 95 - - - - 482
BR-304 13 172 254 599 o9 229 - - - - 424
BR-307 - - - - - - - - 10 100 10
BR-308 - - 100 333 139 459 55 182 8 26 303
BR-316 60 31 621 325 981 509 250 13 10 05 1928
BR-317 - - 10 25 180 444 1715 432 40 99 405
BR-319 - - - - 122 213 200 447 125 28 447
BR-324 5 1719 1719  56] 60 18,8 23 12 - - 319
BR-330 4 19 - - 128 615 12 58 64 308 208
BR-342 710 526 - - 31 233 32 241 - - 133
BR-343 100 12 430 484 315 354 44 49 - - 889
BR-349 - - 3 178 80 385 91 438 - - 208
BR-352 - - 100 34 60 204 114 388 20 68 294
BR-354 - - 130 274 93 196 147 309 105 221 475
BR-356 6/ 169 155 39 98 2471 13 33 64 161 397
BR-359 60 246 141 602 31 152 - - - - 244
BR-361 - - - - 81 698 35 302 - - 16
BR-364 30 08 620 164 1400 371 M53 305 574 152 3071
BR-365 66 15 451 512 218 248 65 14 80 91 880
BR-367 0 24 29 535 120 293 60 147 - - 409
BR-369 n9 191 206 428 141 227 2 148 4 06 622
BR-373 61 161 195 515 86 221 398 - - 3719
BR-376 200 231 336 388 290 335 20 23 20 23 866
BR-377 n 65 13r 815 20 M9 - - - - 168
BR-381 123 109 613 544 217 246 14 101 - - 1127

BR-383 12 7 13 76 18 105 129 5 - - 12




RODOVIA

BR-386
BR-392
BR-393
BR-401

BR-402
BR-403
BR-404
BR-405
BR-406
BR-407
BR-408
BR-410

BR-412

BR-414

BR-415

BR-416

BR-418

BR-419

BR-420
BR-421

BR-423
BR-424
BR-425
BR-426
BR-427
BR-428
BR-429
BR-430
BR-435
BR-450
BR-451

BR-452
BR-453
BR-457
BR-458
BR-459

85
33

26

20

10
31

49

23
18

15,2
15

295

16,5

6,5

37
15,6

10,7

30,7
57

304
243

56
;

-
28
150
334
64

60
9%

39
12

140
38

128
77
44

25
23
295

40
86

42,5
54,2
85

17,2

58
13
83,3
493
529

40,8
34,8
13,2

17,8
8.1
54

459
22,2

64,3
389
22,7

37

65,8
100
64,3

65,5
53,3
214
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Continuacdo

Reqular

172

6
169
19
80
105
23
331
37

87
144
30
29
130
125
48

165

21

40
121
80
60
13
13

10
53

126

39,5
307

60,3

52
21,6
66,1
42,5
12,8
48,8
30,6

59,2
52,2
789
935
594
84,5
28,1

94

13,3

14
20,1
61,1
41,2
4,
100
34,2

24
93
345
2,1
40,1

10
50
100
26
24
94

13

26

18

50

1

80

80

127

91
15

60
18

10
40

39
397
308
29,5
19.8
381

39

19

122

6,5
79
6,5
22,8
14
419
100

74,3

61,4
55,6

309
22,2

1]

13,3
12,7

Tabela 52

Péssimo

10
10
20

10

30

40

10

44

1.4
8,3
8,1

21,8

18

35
25,3

52

109

_

463
561
286
126
325
88
121
247
180
678
121
36
147
216
38
31
219
148
167
80
305
171
158
21
199
198
194
81
13
38
23
459
57
29
5
314
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Continuacdo

Tabela 52

m %
BR-460 - - 16 20 54 615 10 125 - - 80
BR-462 - - 4 100 - - 4
BR-463 - - - - 90 7196 23 204 - - 13
BR-464 10 37 17 63 - - - - - - 21
BR-465 - - - - 29 906 3 94 - - 32
BR-466 16 615 - - - - 10 385 - - 26
BR-467 - - - - 7 882 10 18 - - 85
BR-468 - - 93 655 21 19 2 155 - - 142
BR-469 - - 4 16,7 20 833 - - - - 24
BR-470 - - 92 24 281  TAT 5 1.3 - - 384
BR-4T71 106 245 291 674 30 69 - - 5 12 432
BR-472 10 27 261 696 82 219 2 59 - - 305
BR-473 10 145 47 68, 12 174 - - - - 69
BR-474 - - - - 10 68 97 66 40 212 4T
BR-475 - - 20 25 - - 60 15 - - 80
BR-476 26 n0r 292 141 384 90 245 3 08 36
BR-477 - - T 42 10 588 - - - - 17
BR-478 39 7196 10 204 - - - - - - 49
BR-480 - - n 13] 60 114 13 155 - - 84
BR-482 - - 25 98 161 629 0 213 - - 256
BR-483 - - 21 5 - - - - 7 25 28
BR-484 - - 9 214 10 238 13 31 10 238 42
BR-485 - - - - - - 8 100 - - 8
BR-486 20 24] 63 159 - - - - - - 83
BR-487 16 66 64 266 142 589 19 79 - - 24
BR-491 - - 4 156 119 683 42 16 - - 262
BR-492 - - 16 100 - - - - - - 16
BR-493 22 468 - - 15 319 10 213 - - 47
BR-494 - - 21 12] 82 368 14 5] - - 223
BR-495 - - - - 24 106 10 294 - - 34
BR-496 - - 26 191 110 809 - - - - 136
BR-497 - - - - 9 85 80 755 17 16 106
BR-498 - - - - - - 14 100 - - 14

BR-499 - - - - 15 100 - - - - 15
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6.7. CLASSIFICACAO DAS CARACTERISTICAS PESQUISADAS POR RODOVIA

Classificacdo das Caracteristicas Pesquisadas por Rodovia

RODOVIA_| Estado Geral

BR-010
BR-020
BR-030
BR-040
BR-050
BR-060
BR-070
BR-080
BR-101
BR-104
BR-110
BR-116
BR-120
BR-122
BR-135
BR-146
BR-153
BR-154
BR-155
BR-156
BR-158
BR-163
BR-174
BR-210
BR-222
BR-226
BR-230
BR-232
BR-235
BR-242
BR-251
BR-259
BR-262
BR-265

Reqular
Regular
Reqular
Regular
Bom

Reqular
Regular
Reqular
Reqular
Regular
Reqular
Bom

Ruim

Reqular
Reqular
Regular
Reqular
Reqular
Péssimo
Regular
Reqular
Regular
Ruim

Ruim

Regular
Reqular
Regular
Bom

Reqular
Regular
Reqular
Regular
Reqular
Regular

Bom
Reqular
Bom
Bom
Bom
Reqular
Bom
Bom
Bom
Bom
Bom
Regular
Reqular
Reqular
Bom
Bom
Bom
Péssimo
Bom
Bom
Regular
Reqular
Ruim
Bom
Reqular
Bom
Otimo
Reqular
Bom
Bom
Regular
Bom
Bom

Reqular
Regular
Reqular
Reqular
Regular
Reqular
Regular
Reqular
Reqular
Regular
Reqular
Bom

Ruim

Ruim

Reqular
Reqular
Regular
Reqular
Péssimo
Ruim

Reqular
Ruim

Ruim

Péssimo
Ruim

Reqular
Regular
Reqular
Reqular
Regular
Regular
Regular
Reqular
Reqular

Tabela 53

Reqular
Regular
Ruim
Reqular
Bom
Reqular
Ruim
Ruim
Reqular
Ruim
Ruim
Reqular
Péssimo
Ruim
Ruim
Reqular
Regular
Bom
Péssimo
Regular
Ruim
Regular
Ruim
Ruim
Regular
Ruim
Reqular
Reqular
Péssimo
Regular
Reqular
Péssimo
Reqular
Ruim
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Continuacdo

Tabela 53
BR-267 Regular Regular Ruim
BR-272 Regular Bom Regular Ruim
BR-277 Bom Otimo Bom Regular
BR-280 Regular Bom Regular Ruim
BR-282 Reqular Bom Reqular Ruim
BR-283 Regular Otimo Ruim Bom
BR-285 Bom Otimo Regular Regular
BR-287 Bom Bom Bom Regular
BR-290 Bom Otimo Regular Regular
BR-293 Bom Otimo Bom Regular
BR-304 Bom Otimo Regular Bom
BR-307 Péssimo Péssimo Péssimo Ruim
BR-308 Regular Bom Regular Reqular
BR-316 Reqular Bom Regular Regular
BR-317 Ruim Regular Reqular Péssimo
BR-319 Ruim Ruim Ruim Ruim
BR-324 Bom Bom Bom Reqular
BR-330 Ruim Ruim Ruim Ruim
BR-342 Regular Bom Regular Ruim
BR-343 Bom Bom Reqular Reqular
BR-349 Regular Regular Regular Ruim
BR-352 Regular Regular Regular Ruim
BR-354 Reqular Reqular Ruim Péssimo
BR-356 Regular Bom Reqular Reqular
BR-359 Bom Otimo Regular Bom
BR-361 Reqular Reqular Reqular Péssimo
BR-364 Regular Regular Ruim Regular
BR-365 Reqular Bom Reqular Regular
BR-367 Reqular Bom Reqular Reqular
BR-369 Bom Bom Bom Regular
BR-373 Bom Bom Bom Reqular
BR-376 Bom Bom Bom Reqular
BR-377 Bom Otimo Bom Regular
BR-381 Bom Bom Bom Regular
BR-383 Regular Regular Reqular Péssimo

BR-386 Bom Bom Bom Regular
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Continuacdo

Tabela 53
BR-392 Otimo Regular
BR-393 Bom Otimo Bom Regular
BR-401 Regular Ruim Reqular Ruim
BR-402 Reqular Regular Regular Regular
BR-403 Reqular Bom Reqular Reqular
BR-404 Regular Reqular Reqular Péssimo
BR-405 Regular Regular Regular Ruim
BR-406 Bom Bom Bom Reqular
BR-407 Regular Bom Regular Reqular
BR-408 Bom Otimo Regular Regular
BR-410 Ruim Péssimo Regular Péssimo
BR-412 Regular Bom Regular Ruim
BR-414 Reqular Otimo Reqular Reqular
BR-415 Regular Regular Regular Regular
BR-416 Reqular Reqular Reqular Ruim
BR-418 Regular Bom Ruim Ruim
BR-419 Regular Regular Bom Péssimo
BR-420 Ruim Reqular Ruim Péssimo
BR-421 Ruim Ruim Ruim Péssimo
BR-423 Reqular Bom Reqular Reqular
BR-424 Reqular Reqular Regular Péssimo
BR-425 Ruim Péssimo Ruim Ruim
BR-426 Regular Reqular Reqular Ruim
BR-427 Bom Bom Bom Regular
BR-428 Reqular Bom Reqular Reqular
BR-429 Regular Bom Regular Ruim
BR-430 Regular Regular Ruim Regular
BR-435 Reqular Reqular Reqular Reqular
BR-450 Regular Bom Regular Bom
BR-451 Bom Otimo Regular Bom
BR-452 Bom Bom Bom Reqular
BR-453 Regular Bom Péssimo Reqular
BR-457 Bom Bom Reqular Bom
BR-458 Bom Bom Bom Regular

BR-459 Reqular Bom Reqular Ruim
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Continuacdo

Tabela 53

RODOVIA | Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria
BR-460 Regular Regular Bom Péssimo
BR-462 Bom Bom Reqular Bom
BR-463 Regular Bom Ruim Ruim
BR-464 Bom Otimo Bom Regular
BR-465 Reqular Bom Ruim Reqular
BR-466 Bom Bom Reqular Regular
BR-467 Reqular Bom Ruim Ruim
BR-468 Reqular Bom Reqular Regular
BR-469 Regular Regular Bom Ruim
BR-470 Reqular Otimo Regular Regular
BR-471 Bom Bom Bom Bom
BR-472 Bom Bom Regular Bom
BR-473 Bom Otimo Regular Regular
BR-474 Ruim Regular Ruim Péssimo
BR-475 Regular Reqular Reqular Ruim
BR-476 Reqular Bom Regular Ruim
BR-477 Bom Otimo Bom Regular
BR-478  Otimo Otimo Otimo Bom
BR-480 Regular Bom Regular Ruim
BR-482 Reqular Reqular Reqular Péssimo
BR-483 Regular Bom Regular Regular
BR-484 Reqular Bom Ruim Péssimo
BR-485 Ruim Ruim Péssimo Péssimo
BR-486 Bom Otimo Otimo Regular
BR-487 Reqular Bom Reqular Ruim
BR-491 Regular Regular Regular Regular
BR-492 Bom Bom Bom Reqular
BR-493 Bom Bom Bom Bom
BR-494 Regular Regular Regular Ruim
BR-495 Reqular Reqular Bom Péssimo
BR-496 Reqular Regular Regular Bom
BR-497 Ruim Ruim Ruim Péssimo
BR-498 Ruim Ruim Regular Péssimo

BR-499 Regular Otimo Ruim Regular
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6.8. INFRAESTRUTURAS DE APOIO POR RODOVIAS
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Infraestrutura de Apoio: Extensao com Ocorréncia e Nimero Minimo por Rodovias

Tabela 54

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessionarias e Posto de Restaurante e

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

Extensdo com

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
Extensdao com

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
Extensdo com

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
Extensdao com

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia

BR-010 1079 444 46 344 36 410 43 420 44
BR-020 1393 501 55 209 25 4n 52 561 61
BR-030 360 151 7 109 12 149 7 156 18
BR-040 1180 568 62 359 39 596 66 641 70
BR-050 534 217 23 1?2 8 197 21 207 22
BR-060 1178 382 4 222 24 402 43 432 46
BR-070 1169 306 33 146 17 246 21 356 38
BR-080 234 65 7 40 4 64 7 105 1
BR-101 3921 2.074 225  1.021 12 2249 245 2.226 242
BR-104 502 226 25 19 12 288 32 282 K]
BR-110 13 267 30 1 13 320 36 339 37
BR-116 4521 27120 296 1480 167 2.630 290  2.691 296
BR-120 336 114 12 55 6 109 12 157 7
BR-122 719 280 30 180 20 290 31 330 35
BR-135 2121 834 91 525 58 807 89 195 88
BR-146 353 11 8 20 2 73 9 13 9
BR-153 3236 1393 151 823 91 1239 135 1421 155
BR-154 21 19 2 9 1 19 2 19 2
BR-155 349 129 14 79 9 109 12 109 12
BR-156 338 7 2 - - 7 2 18 3
BR-158 2269 560 66 340 42 525 64 563 66
BR-163 2.549 1163 122 705 75 1013 107 1.282 134
BR-174 1815 302 31 152 16 300 31 443 46
BR-210 331 46 5 20 2 56 6 57 1
BR-222 1.363 512 57 296 34 522 58 546 60
BR-226 12712 356 4 13 14 396 45 370 41

BR-230 1991 553 61 253 28 586 64 610 66
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Tabela 54

Infraestrutura de apoio

(0 Concessionarias e Posto de Restaurante e

Extensao

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia

BR-232 561 303 32 197 21 349 37 282 30
BR-235 476 172 20 61 8 147 17 162 19
BR-242 1147 406 44 283 30 366 40 348 39
BR-251 849 218 33 144 16 220 28 290 35
BR-259 419 110 13 30 4 90 n 10 13
BR-262 1867 633 68 334 37 637 68 164 81
BR-265 416 88 10 48 6 87 10 164 18
BR-261 1162 340 40 159 18 326 39 482 55
BR-272 166 41 6 18 3 2 10 31 5
BR-277 m 367 39 195 22 511 59 455 50
BR-280 314 164 18 83 9 172 18 202 21
BR-282 660 266 28 13 13 315 35 370 40
BR-283 21

BR-285 695 249 28 125 14 250 29 294 34
BR-287 316 91 12 18 3 91 12 93 n
BR-290 738 200 21 81 9 221 24 203 23
BR-293 482 61 8 13 2 11 9 61 8
BR-304 424 202 22 18 9 182 20 212 23
BR-307 10

BR-308 303 164 18 79 9 182 20 168 18
BR-316 1928 875 95 528 59 947 102 844 91
BR-317 405 20 2 20 2 55 6 105 n
BR-319 447 - - - - 30 3 37 4
BR-324 319 193 23 10 14 188 23 188 23
BR-330 208 52 6 42 5 2 8 42 5
BR-342 133 58 6 38 4 68 7 68 I
BR-343 889 241 26 157 17 322 35 282 K]
BR-349 208 13 8 57 6 13 8 93 10

BR-352 294 83 10 50 6 83 10 83 10
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Tabela 54

Infraestrutura de apoio

(2]
)
=
|
>
wn
Ll
(04

~ Concessiondrias e Posto de Restaurante e
Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

Extensdao com

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
SO ocorréncia
Extensdao com

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
Extensdo com

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia

BR-354 415 180 18 40 172 18 247 25
BR-356 391 180 22 50 195 23 215 25
BR-359 244 10 1 - - 10 1 20 2
BR-361 16 33 4 23 3 53 6 43 5
BR-364 3077 1.058 1l 572 63 892 95 1399 146
BR-365 880 279 30 10 12 249 21 2719 30
BR-367 409 114 14 94 n 114 14 131 15
BR-369 622 250 21 169 19 313 34 300 32
BR-373 319 169 19 68 1 203 23 189 22
BR-376 866 400 42 240 26 500 56 454 48
BR-377 168 54 6 23 3 75 9 75 9
BR-381 1127 631 67 411 44 661 11 132 78
BR-383 172 87 n 23 3 11 9 115 13
BR-386 463 288 33 156 17 298 34 316 36
BR-392 561 226 24 106 12 266 28 192 20
BR-393 286 178 20 75 9 170 20 190 22
BR-401 126 10 1 10 1 20 2 30 3
BR-402 325 127 14 37 4 148 16 108 12
BR-403 88 57 4 10 1 50 6 56

BR-404 121 41 5 7 2 K] 4 41 5
BR-405 247 103 n 30 3 113 12 133 14
BR-406 180 15 8 37 4 85 9 65 1
BR-407 678 309 35 147 7 299 34 298 33
BR-408 121 66 1 26 3 66 1 66 4
BR-410 36 6 1 6 1 6 1
BR-412 147 40 4 30 3 70 7 70 7
BR-414 276 82 9 52 6 82 9 102 n
BR-415 38 28 4 28 4 38 5 38 5
BR-416 31 4 1 n 2 1 1
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Continuacgdo

Tabela 54

Infraestrutura de apoio

(o Concessionarias e Posto de Restaurante e

Rodovia Federal Extensao Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete

total (km)

£ g £ 3 g 3 5 S
BR-418 219 56 6 16 2 46 5 76 8
BR-419 148 31 4 4 5) 4 5
BR-420 167 T4 8 35 4 84 9 T4 8
BR-421 80 10 1 10 1 20 2 70 7
BR-423 305 118 12 78 8 143 15 152 16
BR-424 17 46 5 26 3 16 8 56 6
BR-425 158 20 2 20 2 40 4 40 4
BR-426 27 = = = s 10 1
BR-427 199 70 7 30 3 70 7 78 8
BR-428 198 58 7 38 5 58 7 58 7
BR-429 194 40 4 30 3 60 6 70 7
BR-430 81 29 4 23 3 19 3 19 3
BR-435 13 13 2 13 2 13 2 13 2
BR-450 38 15 2 18 3 15 2 18 3
BR-451 23 23 3 3 1 23 3 23 3
BR-452 459 180 20 40 5 180 20 163 18
BR-453 57 30 3 s = 20 2 20 2
BR-457 29 10 1 10 1 10 1 10 1
BR-458 5 40 4 = = 40 4 40 4
BR-459 314 140 17 91 1 121 15 131 16
BR-460 80 20 2 20 2 20 2 10 1
BR-462 4 4 1 4 1 4 1
BR-463 113 10 1 3 1 23 3 13 2
BR-464 21 10 1 10 1 10 1 10 1
BR-465 32 32 4 9 1 32 4 32 4
BR-466 26 10 1 10 1 10 1
BR-467 85 29 3 29 3 49 5 19 2
BR-468 142 30 3 22 3 20 2
BR-469 24 = = 10 1 10 1
BR-470 384 127 13 107 11 165 18 211 22
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Tabela 54

Infraestrutura de apoio

(2]
)
=
|
>
wn
Ll
(04

~ Concessionarias e Posto de Restaurante e
Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

= 3z = o = = g 3
BR-471 432 100 10 30 3 154 16 90 9
BR-472 9 8 9 48 5 80 10 58 7
BR-473 69 17 2 : : 23 g 7 2
BR-474 147 36 4 - - 36 4 30 3
BR-475 80 i 4 10 1 30 B 41 5
BR-476 367 171 19 133 16 178 21 199 22
BR-477 7 6 1 10 1 7 6 1
BR-478 49 39 4 19 2 39 5
BR-480 84 38 4 10 1 3 9 1
BR-482 256 69 I 9 1 % 10 106 1l
BR-483 28 10 1 10 1 10 1
BR-484 42 23 3 10 1 20 2 20 2
BR-485 8 : : - - : : 8 1
BR-486 83 60 6 oy 6 73 8 0 7
BR-487 241 41 5 10 1 51 6 49 7
BR-491 262 92 10 42 5 112 12 122 13
BR-492 16 - - - - 10 1 10 1
BR-493 41 24 3 10 1 44 5 20 2
BR-494 223 56 7 8 2 91 1 9% 1
BR-495 34 - - - - - - 4 1
BR-496 136 20 2 10 1 20 2 20 2
BR-497 106 19 2 9 1 19 2 19
BR-498 14
BR-499 15 - - - - - - 5 1

Como exemplo, da tabela 54 podem-se inferir algumas avaliacdes uteis:

BR-060 (1.178 km): verificou-se gue em 382 km constatou-se apresencade borracharias
com no minimo 41 ocorréncias dessa infraestrutura; em 402 km foram encontrados
no minimo 43 postos de abastecimento; etc.
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A Pesquisa CNT de Rodovias também abrange uma
extensdo de rodovias estaduais. Essa extensdo é
selecionadaobservandoalgunscritérios derelevancia,
‘ tais como: volume de trafego de veiculos; importancia
SN, socioecondmica e estratégica para o desenvolvimento
L7l regional e contribui¢do para integracdo com a malha
i federal.

Em 2012, essa extensdo atingiu 30.434 km avaliados.
Assimcomoemrodovias federais, esse conjunto é formado
pelas rodovias administradas pelos governos (direta e
indiretamente por meio de convénios de delegacdo) e
também aquelas cuja operacdo e manutencdo cabem a
empresas privadas por meio de concessao.

ear Este capitulo contém os resultados para a extensao das
rodovias estaduais pesquisadas em relacao ao Estado
Geral e as demais caracteristicas: Pavimento, Sinalizacdo
e Geometria da Via.

1.1. ESTADO GERAL

Classificacdo do Estado Geral

e R I R Tabela 55

b e e b e Extensdo Estadual

e T Ty e i Estado Geral
2 km %

Otimo 4704 155

Bom 4,681 154

Regular 71200 237

A TRt ¥ : Ruim 8.541 28,1

LSS R SR Péssimo 5308 174

: § : ) TOTAL 30434 100,0
e - ETER 17,4% 15.5% Gréfico 50

e RS 1540

(o e MRt S S — B0
" Reqular

T i s e PR —RUIM

Tocantins - TO-040
9 Lat. 11° 48" 21" § - Long. 46° 22" 40" W

RESULTADOS
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7.2. PAVIMENTO

Classificacdo do Pavimento

Tabela 56
km %
Otimo 9804 322
Bom 1.202 39
Reqular 13.034 428
Ruim 4346 143
Péssimo 2.048 6,7
TOTAL 30434 100,0
1.3. SINALIZA(}T\O
Classificacao da Sinalizacdo
Tabela 57
Sinalizacdo
_
Otimo 5217 173
Bom 5.258 173
Reqular 6.904 22,1
Ruim 5.608 18,4
Péssimo 7387 243
TOTAL 30434 1000

7.4. GEOMETRIA DA VIA

Classificacdo da Geometria da Via

Tabela 58
km %
Otimo 1810 59
Bom 3.489 15
Reqular 6.531 215
Ruim 5.402 177
Péssimo 13202 434

TOTAL 30434 100,0

6,71%

42,8%

24,3%

18,4%

22,7%

43,4%

17,7%

5.9%

Grafico 51

32,2%

mm ()timo
= Bom
Regular
= RUIM
mmm PESSiMO

Gréfico 52

17,3%

m (Jtimo
= BOM
Reqular
= RUim
s PESSiMO
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mm ()timo
= Bom
Regular
= RUIM
mmm PESSiMO
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8. CORREDORES
RODOVIARIOS
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Um Corredor Rodoviario é formado por um conjunto
de rodovias, unindo dois ou mais polos de atracdo e/
ou geracdo de viagens, exclusivamente por meio de
infraestrutura rodovidria. Nesse sentido, podem-se
observar diversos desses corredores no pais integrando
importantes centros econémicos, haja vista a amplitude
e a capilaridade da malha rodoviaria brasileira. Ela
proporciona maior acesso as diversas localidades, as
regides de producdo e de consumo no mercado interno
e aos pontos de exportacdo - uma das razdes pela qual
é intensamente utilizada para o escoamento de bens e
pessoas no Brasil.

Cabe destacar que a insercdao desses corredores €
importante em funcao de sua relevancia especialmente
paraoescoamentodaproducdoindustrialeagropecuaria
nacional.

Nesse contexto, os Corredores Rodoviarios apresentados
neste capitulo sdo constituidos por rodovias com denso
fluxo de trafego, tendo como origem/destino as principais
capitais brasileiras.

Com isso, o conceito de Ligacdes Rodoviarias, também
utilizado neste Relatério (ver Apéndice C), que surgiu
com a primeira edicdo da pesquisa é modernizado
e complementado pelos corredores que tém uma
consideracdo mais abrangente.

A sequir, sdo apresentados os Corredores Rodovidrios,
sua composicdo rodoviaria, extensdo e classificacao das
caracteristicas pesquisadas.

RESULTADOS
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Classificacdo dos Corredores Rodoviarios

Tabela 59

Extensdo
ﬂ Nome Rodovias - Geral | Geometria | Pavimento | Sinalizacdo

BR-010; BR-080;

1 E(re;imalzgﬂ BR-153; BR-226; 1942 Reqular Bom Ruim Reqular
DF-001/BR-251
Belém (PA) - BR-010; BR-135; .
2 S0 Lufs (MA) BR-222- BR-316 774 Regular Bom Ruim Bom
Belo Horizonte (MG) - BR-116; BR-324;
3 Salvador (BA) BR-381 1341 Bom  Bom Bom Reqular
Belo Horizonte (MG) - BR-101; BR-262; ‘.
4 Vitéria (ES) BR-381 504 Reqular Otimo Reqular ~ Regular
BR-070; BR-153;
Brasflia (DF) - BR-414; G0-154;
5 Cuiabd (MT) G0-225; GO-427, 1102 Reqular Reqular ~ Regular  Ruim
G0-431; GOT-070/
BR-070
BR-010; BR-450;
Brasilia (DF) - DF-345/BR-010; . . : .
6 Palmas (T0) 60-118: GO-118/ 849 Ruim  Ruim Ruim Pessimo
BR-010; T0-050
Brasilia (DF) - A DD
7 o et (Gl BR-040; BR-450 1166 Regular Bom Reqular ~ Regular
BA-160; BAT-349/
Brasflia (DF) - BR-345; BR-010;
8 Salvador (BA) BR-020; BR-116; 1452 Regular Reqgular  Regular  Reqular
BR-242; BR-324;
BR-450
Brasilia (DF) - BR-040; BR-050;
9 30 Paulo (SP) BR-450; SP-330; 934 Bom  Otimo Bom Bom
SP-330/BR-050
Cuiabd (MT) - BR-060; BR-070;

BR-163; BR-2TT;
10 Campo Grande (MS) BR-376: BR-467- 1.861 Regular Bom Reqular ~ Regular

Curitiba (PR) PR-467/BR-46T
Cuiaba (MT) - BR-070; BR-174; :
1 Porto Velho (RO) BR-364 1412 Reqular Reqular  Ruim Regular
Curitiba (PR) - A BDL90N-
12 Porto Alegre (RS) SR 718 Bom  Otimo Bom Bom
BR-376
pela BR-101
Curitiba (PR) - ,
13 Porto Alegre (RS) BR-116 686 Bom Bom Otimo Reqular

pela BR-116




Extensdo
I Nome Rodovias - Geral | Geometria |Pavimento | Sinalizacdo

20

21

22

23

24

25

26

21

28

Fortaleza (CE) -
Natal (RN)

Fortaleza (CE) -
Salvador (BA)

Fortaleza (CE) -
Teresina (PI)

Manaus (AM) -
Boa Vista (RR)

Porto Velho (RO) -

Rio Branco (AC)

Rio de Janeiro (RJ) -

Salvador (BA)

Salvador (BA) -
Natal (RN)

Sao Luis (MA) -
Teresina (PI)

Sao Paulo (SP) -

Belo Horizonte (MG)

Sao Paulo (SP) -
Cuiaba (MT)

Sao Paulo (SP) -
Curitiba (PR)

Sao Paulo (SP) -
Goiania (G0)

Sao Paulo (SP) -

Rio de Janeiro (RJ)

Vitéria (ES) -
Cuiaba (MT)

Brasilia (DF) -
Goiania (G0)

BR-104; BR-116;
BR-226; BR-304

BR-116; BR-324

BR-020; BR-222;
BR-226; BR-343

AMT-174/BR-174;
BR-174

BR-364

BR-101; BR-324
BR-101; BR-324
BR-135; BR-316

BR-262; BR-381

BR-070; BR-158;
BR-163; BR-364;
60-184; GO-184/

BR-060; GO-302;

MS-443; SP-310/
BR-364; SP-310/
BR-456; SP-320;
SP-348

BR-116; BR-376

BR-153; BR-364;
SP-310/BR-364;
SP-326/BR-364;
SP-348

BR-040; BR-101;
BR-116

BR-040; BR-050;
BR-060; BR-070;

BR-101; BR-163;
BR-262; BR-364,
BR-365; BR-381

BR-060; BR-153

528

1186

597

176

520

1.692

1.063

409

561

1.599

415

906

405

2175

184
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Bom
Reqular
Regular
Ruim
Ruim
Regular
Regular
Regular

Bom

Reqular

Bom

Bom

Otimo

Regular

Bom

Otimo
Bom
Bom
Regular
Reqular
Bom
Bom
Bom

Bom

Bom

Otimo

Otimo

Otimo

Bom

Otimo

Regular
Reqular
Ruim
Ruim
Ruim
Regular
Reqular
Ruim

Bom

Reqular

Bom

Bom

Otimo

Regular

Regular
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Continuacgdo

Tabela 59

Reqular
Reqular
Ruim

Regular
Regular
Regular
Reqular

Bom

Regular

Reqular

Bom

Bom

Reqular

Bom

(2]
)
=
|
>
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CORREDORES RODOVIARIOS
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9. RESULTADOS

REGIONAIS E POR UF




Goids - GO-139
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A malha rodoviaria brasileira, considerando rodovias
federais, estaduais, coincidentes e municipais, possui
1.713.654 km de extensdo de estradas implantadas.
Desse total, apenas 219.089 km correspondem a
rodovias pavimentadas. Além disso, observa-se que
a distribuicdo espacial entre os Estados e o Distrito
Federal é ndo uniforme em decorréncia, principalmente,
das caracteristicas geograficas particulares das
diversas Regifes que formam o Territério Nacional,
conforme Tabela 60.

RESULTADOS
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Area Territorial e extensdo das rodovias do Brasil e por Regido Geografica

Tabela 60

o~ Extensdo das rodovias - km
Regido
Total Pavimentadas*

Brasil 8.502.728,30 1.713.654 219.089
Norte 3.853.575,60 147.218 20.462
Nordeste 1.554.387,70 443766 58417
Sudeste 924.596,10 533.379 70.536
Sul 563.802,10 384.747 40.434
Centro-Oeste 1.606.366,80 204.544 29180

*Somatorio das Federais, Estaduais e Municipais.

As Regides Sul e Sudeste, por exemplo, devido ao grande parque industrial e agricola
instalado, a intensa urbanizacdo e as condicdes favordveis ao desenvolvimento,
concentram atualmente uma significativa quantidade de rodovias, amplamente
utilizadas para o escoamento da producdo. Em contrapartida, a Regido Norte
contempla a menor extensdo rodovidria do Pais, devido a presenca da Bacia
Hidrografica do Rio Amazonas, que ocupa grande parte dessa Regido e dificulta a
implantacdo de rodovias.

O presente capitulo consiste na apresentacdo dos resultados coletados e da
classificacdo obtida pela Pesquisa CNT de Rodovias 2012. Para cada Unidade da
Federacdo - UF sera apresentado:

*+ Infograficos com contexto socioeconomico;

*+ Resultado da classificacdo das caracteristicas da extensdo pesquisada;

** Principais variaveis pesquisadas;

** Resultados para todas as rodovias avaliadas; e

** Infraestrutura de apoio: extensdo com ocorréncia e nimero minimo por rodovias.

As Unidades da Federacdo - UF foram agrupadas conforme suas respectivas Regides
Geograficas, suas extensdes avaliadas estdo apresentadas na Tabela 61.
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a

<

Extensdo total pesquisada por Regido e por Unidade da Federacdo =

i

Tabela 61 =
Brasil 95.707
Norte 10.393
Rondbnia 1.536
Acre 1.251
Amazonas 9471
Roraima 943
Pard 2.615
Amapa 402
Tocantins 2.699
Nordeste 26.739
Maranhdo 4509
Piauf 2953
Cearad 3.400
Rio Grande do Norte 1.764
Paraiba 1.663
Pernambuco 3107
Alagoas 752
Sergipe 645
Bahia 1946
Sudeste 21187
Minas Gerais 14.377
Espirito Santo 1.642
Rio de Janeiro 2.389
Sdo Paulo 8.779
Sul 16.842
Parand 5.643
Santa Catarina 3.049
Rio Grande do Sul 8.150
Centro-Oeste 14.546
Mato Grosso 4.462
Mato Grosso do Sul 4212
Goids 5.406

Distrito Federal 406




UISA CNT DE RODOVIAS 2012




PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Unidades da Federaco Area (km?)* Populacdo 2010
3.853.575,6 15.864.454

Dens.demografica (hab/km?) Frota HABTEED TR

3.377.847 20.462 km

Extensdo Federal Extensdo Estadual

7.807 km 11.205 km

Tabela 62

Otimo 1980

Bom 81l 300 753 895
Reqular 3.587 5.222 2.141 1993
Ruim 3.968 1.5 3.5M 3.581
Péssimo 1.957 1.380 3170 3.828
TOTAL 10.393 10.393 10.393 10.393

Gréfico 54

= Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via
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Rond6nia - BR-364
9 Lat. 12°21° 38" S - Long. 60° 37" 33" W




PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

RONDONIA 1

uil
o f A

Capital Nimero de Municipios Area (kme)® Populacdo 2000 Dens.demagrafica (hatykne)

Porto Velho 237.590,9 1.562.409

Sik 8 S o le

PIB total (bilhbes) _ PIB per capita Agropecudria Indrustria

R$17.9 RS 1.977 23,0%

o :
Frota [alensd slonsao Esladual

665.400 1.391km 1.271 km

Tabela 63

Estado Geral - km Sinalizacdo - km | Geometria da Via - km
- 321 -

Otimo 20

Regular 540 112 588 410

Péssimo 120 157 387 460

Gréfico 55
Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via
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Resultado das Varidveis - Rondonia

Tabela 64
Variaveis
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 15 1,0
Pista dupla com barreira central 20 1.3
Pista dupla com faixa central 13 0.8
Pista simples de mdo dupla 1.488 96,9
TOTAL 1.536 100,0
Condicdes de Superficie
Totalmente perfeita 35 2,3
Desgastada 974 634
Trinca em malha/remendo 220 14,3
Afundamento/ondulacGes/buracos 307 20,0
TOTAL 1.536 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 80 52
Pintura da faixa desgastada 1.336 87,0
Pintura faixa inexistente 120 78
TOTAL 1.536 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 10 0,7
Pintura das faixas desgastada 1.326 86,3
Pintura das faixas inexistente 200 13,0
TOTAL 1.536 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 1.274 829
Ausente 262 171
TOTAL 1.536 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 1.308 85,2
Ausente 228 14,8
TOTAL 1.536 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 1199 78]
Algum mato cobrindo as placas 257 16,7
Mato cobrindo totalmente as placas 60 39
Inexisténcia de placas 20 13

TOTAL 1.536 100,0
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Continuacdo

Tabela 64

Extensdo Avaliada
km %

Variaveis

Totalmente legiveis 539 370
Desgastadas 907 62,3
Totalmente ilegiveis 10 0,7

TOTAL 1.456

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Rondonia

Tabela 65

Rondonia

Rodov Extensdo pesquisada -k

BR-174 3300 Regular  Reqular Regular Regular

BR-364 1.099,00  Regular  Reqular Ruim Regular

BR-425 158,00  Ruim Péssimo Ruim Ruim

BR-435 13,00  Reqgular  Reqular Regular Regular




140 | PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Infraestruturas de apoio nas rodovias - Ronddnia

Tabela 66

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessionarias e Posto de Restaurante e

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

Extensdo com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
ocorréncia

BR-174 33 10 1 20 2 20 2 20 2

BR-364 1.099 3 32 202 22 312 33 522 94

BR-425 158 20 2 20 2 40 4 40 4

BR-435 13 13 2 13 2 13 2 13 2
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Capital 0s hrea (k)" Papulacdo 2010

Rio Branco 164.122.3 733,559

Indristna

? ) ——— — 12'4%

Frola Extensdo Pavimentada Exlone3a Fadaral Extensdo Fetaduad

178.925 1.531 km  946km 328 km

Tabela 67

Estado Geral - km | Pavimento - km | Sinalizacdo - km | Geometria da Via - km
Otimo : 61 10 ]
Reqular 339 518 358 176

Péssimo 475 367 358 742

Grafico 56
Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via
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0,9% » 16% > oo 10,3% » 41% » St
14,1% » f—
28,6%> '
201% > 41.4% > ’ 22,5% » Reqular
m— RUim

341% > 31.7% > .
mmmm PASSIMO

22,8%»>

28,6% > 59,3% >
29.3% > '
38,0% » :

NORTE



144 | PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Resultado das Varidveis - Acre

Tabela 68
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 10 0.8
Pista dupla com faixa central 58 46
Pista simples de mdo dupla 1183 94,6
TOTAL 1.251 100,0
Condicdes de Superficie
Desgastada 531 424
Trinca em malha/remendo 245 19,6
Afundamento/ondulacdes/buracos 465 372
Totalmente destruida 10 08
TOTAL 1.251 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 60 48
Pintura da faixa desgastada 1.001 80,0
Pintura faixa inexistente 190 15,2
TOTAL 1.251 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 50 4,0
Pintura das faixas desgastada 888 7,0
Pintura das faixas inexistente 313 25,0
TOTAL 1.251 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 950 759
Ausente 301 24
TOTAL 1.251 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 1.090 87,1
Ausente 161 129
TOTAL 1.251 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 1.041 83,2
Algum mato cobrindo as placas 10 08
Mato cobrindo totalmente as placas 70 56
Inexisténcia de placas 130 10,4

TOTAL 1.251 100,0
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Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Acre

Tabela 69
Acre
Extensao pesquisada - km
AC-010 58,00  Péssimo Ruim Péssimo Péssimo

BR-307 10,00  Péssimo Péssimo Péssimo Ruim

BR-364 756,00  Ruim Ruim Ruim Ruim

Infraestruturas de apoio nas rodovias - Acre

Tabela 70

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessionarias e Posto de Restaurante e

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

Extensdo com

Extensdo com
ocorréncia

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
Extensdo com

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
Extensdo com

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia

AC-010 58 20 2 10 1 28 3 28 3

BR-307 10

BR-364 156 63 7 26 3 16 8 143 15
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AMAZONAS

I
. t il

Capital Numero de Municipios Area (kme)® z'uL.ua do 2010 Uens demogrifica (habfkm

Manaus 1.559.161,7 3.483.985

S

| ||_| o |l IhII 10es) FIf per capita As Agropetiaria

RS 46,8 RS 14.014 54%

Frola Exterisao Federal Extensdo Fstadual

614.217 ! - 798 km

Tabela 71

INEVONER Estado Geral - km | Pavimento - km Smahzagao km |Geometria da Via - km

Otimo

Regular

Péssimo

TOTAL

Grafico 57
Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via
mm ()timo
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Resultado das Variaveis - Amazonas

Tabela 72
Variaveis
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 31 33
Pista simples de mdo dupla 916 96,7
TOTAL 947 100,0
Condicdes de Superficie
Totalmente perfeita 253 26,7
Desgastada 301 31,8
Trinca em malha/remendo 200 211
Afundamento/ondulacdes/buracos 128 135
Totalmente destruida 65 6,9
TOTAL 947 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 170 18,0
Pintura da faixa desgastada 553 58.4
Pintura faixa inexistente 224 231
TOTAL 947 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 90 9,5
Pintura das faixas desgastada 445 47,0
Pintura das faixas inexistente 412 435
TOTAL 947 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 427 45]
Ausente 520 54,9
TOTAL 947 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 709 749
Ausente 238 251
TOTAL 947 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 594 62,1
Algum mato cobrindo as placas 100 10,6
Mato cobrindo totalmente as placas 90 95
Inexisténcia de placas 163 172

TOTAL 947 100,0
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Continuacdo
Tabela 72

Extensdo Avaliada

Varidveis

Legibilidade das Placas
Totalmente legiveis 316 45,5
Desgastadas 378 54,5

TOTAL 694 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Amazonas

Tabela 73
Amezonss
| Rodovia | Extenso pesquisada-km | Geral | Pavimento | Sinalizagdo | Geometria
AM-010 253,00  Ruim Ruim Péssimo Ruim
AMT-174/BR-174 31,00  Regular  Reqular Ruim Regular
BR-174 460,00  Ruim Ruim Ruim Ruim
BR-230 15,00  Ruim Regular Péssimo Ruim
BR-319 395,00  Ruim Ruim Ruim Ruim
Infraestruturas de apoio nas rodovias - Amazonas
Tabela 74

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessionarias e Posto de Restaurante e
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete

total (km)

S 3 S 3 g 3 g =
Sl e S EEl B e Es e
SE|EE| 25| 25| 25| 25| 25| =5
AM-010 253 50 5 30 3 53 6 113 12
AMT-174/BR-174 31 20 2 20 ? 20 2 26 3
BR-174 460 30 3 60 6 100 10
BR-230 15 10 1 10 1 10
BR-319 395 = = = = 30 3 37 4
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RORAIMA T (L

L
G ,;,ml Numero de Municipios Area (km'}® l .;_u ..J ¥ | I|| Dens.demagrafica (hab/km?)

Boa Vista ' 224.301,0

Sl

I8 total (bilhtes) e @ Agropecudria ~Indr s rl 3

5252 1.408 km 951 hm

Tabela 75
Estado Geral - km Smahzagao km | Geometria da Via - km
Otimo
Reqular 67
Péssimo 223

TOTAL

Grafico 58
Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via
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Resultado das Varidveis - Roraima

Tabela 76
Variaveis
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 7 071
Pista simples de mdo dupla 936 99,3
TOTAL 943 100,0
Condicdes de Superficie
Totalmente perfeita 213 22,6
Desgastada 453 48,0
Trinca em malha/remendo 28 30
Afundamento/ondulaces/buracos 123 13,0
Totalmente destruida 126 134
TOTAL 943 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 230 244
Pintura da faixa desgastada 447 474
Pintura faixa inexistente 266 28,2
TOTAL 943 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 50 53
Pintura das faixas desgastada 259 215
Pintura das faixas inexistente 634 67,2
TOTAL 943 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 3N 39.3
Ausente 572 60,7
TOTAL 943 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 657 69,7
Ausente 286 30,3
TOTAL 943 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 594 63,0
Algum mato cobrindo as placas 123 13,0
Mato cobrindo totalmente as placas 170 18,0
Inexisténcia de placas 56 59

TOTAL 943 100,0
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Continuacdo

Tabela 76

o Extensdo Avaliada
Variaveis
Legibilidade das Placas
Totalmente legiveis 223 311
Desgastadas 464 64,7
Totalmente ilegiveis 30 42
TOTAL 7 100,0

Classificacdo por rodovias - Roraima

Tabela 77
ROGWOQ
| Rodovia | Extensio pesquisada-km | Geral | Pavimento | Sinalizagdo | Geometria |
BR-174 721,00  Ruim Regular Péssimo Ruim
BR-210 229,00  Péssimo  Ruim Péssimo Ruim
BR-401 126,00  Regular  Ruim Regular Ruim

Infraestruturas de apoio nas rodovias - Roraima

Tabela 78

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessionarias e Posto de Restaurante e
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete

total (km)

£ g £ g g 3 5 S
SE| 28| 58|28 |55 28| 52828
HEIEHE IR I
BR-174 121 121 13 67 7 105 I 148 16
BR-210 229 46 5 20 2 46 ) 56
BR-401 126 10 1 10 1 20 2 30




154 | PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

P
g s
o

pon o gl
3 g e
I T e e I T >

Pard - BR-158
VLat. 080 41" 23" S - Long. 50° 26’ 27" W

=
G ——

e —




PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

PARA

: ft | 4

Capital Nimera de Municipios Area (km®)* F|L|_1u| i

i :J‘z
Belém 1.247.950,0 7581.051

PIB lotal (bilhdies) _ PiB per capila __Mgropecudnia

11%

ﬂ%-

Frota Extensao Pavimeniada

1180179

*Im a0 ||1|ar'|l

5540 km 2.140 km 3.287 km

Tabela 79
Estado Geral - km Smahzagao km | Geometria da Via - km
Otimo 66
Reqular . 478
Péssimo 1100

TOTAL

Grafico 59
Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via

0,8% » 61%» 23%» 2.5% » mmm (imo
10,6% » 14,4% » 10,6% » 78% » Bom
347%™ 24.0% > 18,3% »

Reqular
58,2% > 9

29,3% » = Ryim

369% > o
’ 49% > mm PEsSimo

54%»>
15,9% >. 211%» 421% >

17,0% »

NORTE



PESQUISA CNT DE RODQOVIAS 2012

156

Resultado das Varidveis - Pard

Tabela 80

o Extensdo Avaliada
Variaveis

Tipo de Rodovia

Pista dupla com canteiro central 76 29
Pista simples de mdo dupla 2.539 971
TOTAL 2.615 100,0
Condicdes de Superficie

Totalmente perfeita 1.188 454
Desgastada 800 30,6
Trinca em malha/remendo 218 10,6
Afundamento/ondulagGes/buracos 199 76
Totalmente destruida 150 57
TOTAL 2.615 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixa Central

Pintura da faixa visivel 107 41
Pintura da faixa desgastada 2.023 174
Pintura faixa inexistente 485 185
TOTAL 2.615 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixas Laterais

Pintura das faixas visivel 139 53
Pintura das faixas desgastada 1949 745
Pintura das faixas inexistente 521 20,2
TOTAL 2.615 100,0
Placas de Limite de Velocidade

Presente 868 332
Ausente 1.747 66,8
TOTAL 2.615 100,0
Placas de Indicacdo

Presente 1.333 51,0
Ausente 1.282 49,0
TOTAL 2.615 100,0
Visibilidade das Placas

Inexisténcia de mato cobrindo as placas 1119 428
Algum mato cobrindo as placas 270 10,3
Mato cobrindo totalmente as placas 457 175
Inexisténcia de placas 769 294

TOTAL 2.615 100,0
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Continuacdo

Tabela 80
T Extensdo Avaliada
Variaveis
km %
Totalmente legiveis 742 53,4
Desgastadas 524 317
Totalmente ilegiveis 123 89

TOTAL 1.389

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Para

Tabela 81

Para

Rodov Extensdo pesquisada -k

PA-150 460,00  Ruim Regular Ruim Ruim

PA-287 99,00 Péssimo  Péssimo Péssimo Péssimo

PA-4T5 42,00  Reqgular  Reqular Regular Ruim

BR-153 154,00  Ruim Regular Ruim Péssimo

BR-158 28500  Regular  Ruim Regular Ruim

BR-222 249,00  Ruim Regular Ruim Péssimo

BR-308 21300  Reqular ~ Bom Reqular Regular
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Para

Tabela 82

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessionarias e Posto de Restaurante e
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete

total (km)

Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
ocorréncia

ocorréncia
Extensdo com

ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
Extensdo com
N° minimo de

ocorréncia

PA-150 460 195 21 95 n 15 115 13
PA-287 99 29 3 19 2 29 3 29 3
PA-475 42 10 1 10 1 10 1 10 1
BR-153 154 42 5 22 3 32 4 32 4
BR-158 285 42 5 32 4 32 4 42 5

BR-222 249 12 12 1?2 8 1?2 8 102 n

BR-308 213 133 14 73 8 143 15 143 15
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Vi

Area (km')® Populagdo 200 Densdemogralica (halykm®)

142.8279 669.526

#o

Pii total (bithbes) PIE per capita Agropecudria Indrusiria

R$ 6.8 RS 11.033 9,4%

Extensdo Fedaral

411 km

Tabela 83
Estado Geral - km Sinalizacdo - km | Geometria da Via - km
Otimo - 207 : -
Regular 170 96 138 80
Péssimo 48 - 124 9

TOTAL 402

Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via Grafico 60

m ()timo
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Resultado das Varidveis - Amapa

Tabela 84
Variaveis
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 20 50
Pista simples de mdo dupla 382 95,0
TOTAL 402 100,0
Condicdes de Superficie
Totalmente perfeita 1 2.1
Desgastada 292 12,6
Trinca em malha/remendo 61 15,2
Afundamento/ondulacdes/buracos 38 95
TOTAL 402 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel n 77
Pintura da faixa desgastada 296 73,6
Pintura faixa inexistente 35 8.7
TOTAL 402 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas desgastada 357 88.8
Pintura das faixas inexistente 45 n2
TOTAL 402 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 165 41,0
Ausente 237 59,0
TOTAL 402 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 216 537
Ausente 186 46,3
TOTAL 402 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 205 51,0
Algum mato cobrindo as placas 70 174
Mato cobrindo totalmente as placas 82 204
Inexisténcia de placas 45 n2

TOTAL 402 100,0
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Continuacdo
Tabela 84

Extensdo Avaliada
km %

Variaveis

Legibilidade das Placas

Totalmente legiveis 137 49,8
Desgastadas 100 36,4
Totalmente ilegiveis 38 13,8
TOTAL 275 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Amapa

Tabela 85
| Rodovia | Extensdo pesquisada-km | Geral | Pavimento | Sinalizagdo | Geometria
AP-010 43,00  Ruim Ruim Péssimo Ruim
BR-156 338,00  Regular  Bom Ruim Regular
BR-210 102,00  Ruim Ruim Ruim Ruim

Infraestruturas de apoio nas rodovias - Amapa

Tabela 86

Infraestrutura de apoio

(0

. Concessiondrias e Posto de Restaurante e
: Extensdo : i . ,
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)
g 3 E 3 g 3 g 3
o @© o © © © o © © © o © o @© o ©
22| E2| 88| E8| 88| 8| 88| £
g | Bzl 2z B |2 BEo | 85 | E =
< o (&) x O o (&) x O o (&) < O o (&)
Ll O = O Ll o = O [FE N ) = O Ll O = O
AP-010 43 33 4 10 1 33 4 33 4
BR-156 338 17 2 17 2 18 3
BR-210 102 - - - - 10 1 1 1
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Numero de Municipios Areg (kmf)*

271.6219

PIB total (bilhdes) FiBi per capila

RS 13, R$10.223

| 453 379

Otimo

Regular 1127

Péssimo 417 147

TOTAL
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Populacdo 20010

1.383.445

Dens.demografica (hab/km')

Extensdo Fsladual

5{!53 km

Tabela 87

Estado Geral - km Smahzagao km | Geometria da Via - km

10

691

828 984

Gréfico 61
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Resultado das Variaveis - Tocatins

Tabela 88
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 37 14
Pista simples de mdo dupla 2.662 98,6
TOTAL 2.699 100,0
Condicdes de Superficie
Totalmente perfeita 748 217
Desgastada 1.365 50,6
Trinca em malha/remendo 364 13,5
Afundamento/ondulaces/buracos 202 75
Totalmente destruida 20 0,7
TOTAL 2.699 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 476 176
Pintura da faixa desgastada 2.000 741
Pintura faixa inexistente 223 8.3
TOTAL 2.699 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 327 12,]
Pintura das faixas desgastada 1913 709
Pintura das faixas inexistente 459 17,0
TOTAL 2.699 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 1.212 449
Ausente 1.487 551
TOTAL 2.699 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 2.011 745
Ausente 688 255
TOTAL 2.699 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 1.154 42,8
Algum mato cobrindo as placas 356 13,2
Mato cobrindo totalmente as placas 1.069 39,6
Inexisténcia de placas 120 44

TOTAL 2.699 100,0
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Continuacdo
Tabela 88

Extensdo Avaliada

Variaveis
km %

Totalmente legiveis 753 499
Desgastadas 641 425
Totalmente ilegiveis 116 77

TOTAL 1.510

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Tocantins

Tabela 89

Tocantins

Rodov Extensdo pesquisada -k

T0-010 6700  Péssimo  Reqular Péssimo Péssimo

T0-050 283,00  Ruim Ruim Regular Péssimo

10-222 10900  Ruim Regular Péssimo Ruim

T0-336 119,00  Ruim Ruim Ruim Péssimo

T0-342 2400  Ruim Regular Ruim Péssimo

BR-153 806,00 Regular  Otimo Ruim Regular

BR-230 144,00  Reqular  Regular Ruim Regular
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Tocantins

Tabela 90

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessiondrias e Posto de Restaurante e
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecéanica | abastecimento Lanchonete

total (km)

Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

Extensdo com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
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172

Regido Nordeste
Informacdes Socioecondmicas

9 | 1.554.387,7 |

34,2 11.291.145

53.081.950 |

58.477 km |

19.287 km 33.858 km

Classificacdo das Caracteristicas Avaliadas em km -
Regido Nordeste

Otimo 1.056 13.055 1.380

Bom 1048 1.336 4.591 4.835
Reqular 10.185 9.058 9.618 8.101
Ruim 5.614 1919 6.552 3.781
Péssimo 2.836 1.371 4.538 9.591
TOTAL 26.139 26.139 26.139 26.7139

Resumo das Caracteristicas - Extensao Total

Rio Grande do Norte - BR-226
VLat 06°11" 22" S - Long. 37° 59 42" W

Estado Geral Pavimento Sinalizagdo Geometria da via
39% » 48,8% » 5206 » 16% »
26.4% » | 5.0% » 172% » - 1819 » M
38,1% » 33,9% » 36,20 > 30,3% »
12% » gy 14,% »
21,0% ». 51% > 245% »
10,6% » 170% > 359% »
o | o |
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Indrusttia Servico

16,9% 60,9%

Extens3o Federal Extensado Estadual

3.248 km 3.634 km

Tabela 92

Estado Geral - km Smahzagao km | Geometria da Via - km

Otimo

Bom 695
Reqular 1.865
Ruim 1.056
Péssimo 873

Estado Geral Pavimento Sinalizacdo

0.4% »
15,4% »

41,4% >

234% >
19,4% »

46,1% »
11%» 2,1% >

43,6% > 298%™

S B.4%>

341% >

2107
15
1964
95
308

Geometria da via
0,6% »

32,1% »

18,9% »

11,0% »

36,1% >

120
1.345
1.505
1.539

Grafico 63
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Resultado das Variaveis - Maranhao

Tabela 93

Variaveis

km %
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 53 1.2
Pista simples de mdo dupla 4.456 98,8
TOTAL 4509 100,0
Condicdes de Superficie
Totalmente perfeita 438 97
Desgastada 3.693 819
Trinca em malha/remendo 70 1,6
Afundamento/ondulacGes/buracos 204 45
Totalmente destruida 104 2,3
TOTAL 4509 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 431 9,6
Pintura da faixa desgastada 3.350 743
Pintura faixa inexistente 728 16,1
TOTAL 4509 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 611 13,6
Pintura das faixas desgastada 2.689 59,6
Pintura das faixas inexistente 1.209 26,8
TOTAL 4509 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 1.730 384
Ausente 2.179 61,6
TOTAL 4509 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 2.750 61,0
Ausente 1.759 390
TOTAL 4509 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 2.352 52,2
Algum mato cobrindo as placas 363 8.1
Mato cobrindo totalmente as placas nr 24.8
Inexisténcia de placas 617 15,0

TOTAL 4509 100,0
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Continuacdo

Tabela 93

Extensdo Avaliada

Varidveis

Legibilidade das Placas

Totalmente legiveis 270 99
Desgastadas 2.243 82,6
Totalmente ilegiveis 202 14
TOTAL 2.715 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Maranhao

Tabela 94
MA-006 566,00  Péssimo  Péssimo Péssimo Péssimo
MA-006/BR-330 143,00  Péssimo  Reqular Péssimo Péssimo
MA-034 100,00  Ruim Reqular Regular Péssimo
MA-034/BR-222 2300  Ruim Reqular Ruim Ruim
MA-106 202,00  Ruim Reqular Ruim Péssimo
MA-110/BR-402 4500  Bom Otimo Reqular Bom
MA-230/BR-222 42,00  Ruim Reqular Ruim Ruim
MA-345 29,00  Reqular  Regular Reqular Péssimo
MA-346/BR-402 1400  Ruim Reqular Reqular Péssimo
MAT-402/BR-402 6500 Regular  Otimo Ruim Bom
BR-010 348,00  Regular  Bom Ruim Bom
BR-135 601,00  Reqular  Bom Ruim Reqular
BR-222 665,00  Regular  Bom Ruim Reqular
BR-226 500,00  Reqular  Regular Ruim Ruim
BR-230 671,00  Reqular  Reqular Ruim Ruim
BR-308 90,00  Regular  Regular Ruim Ruim
BR-316 631,00  Regular  Bom Ruim Bom

BR-402 7700  Regular  Otimo Ruim Bom
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Maranhdo

Tabela 95

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessiondrias e Posto de Restaurante e
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecénica | abastecimento Lanchonete

total (km)

Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
NI ocorréncia

MA-006 566 20 2 10 1 36 4 40
MA-006/BR-330 143 3 1 3 1 3

MA-034 100 - - - - 15 2 15
MA-034/BR-222 23

MA-106 202 43 5 13 2 33 4 43 5
MA-110/BR-402 45 7 1 - - 17

MA-230/BR-222 42 12 2 12 2 12 2 12 2
MA-345 29

MA-346/BR-402 14

MAT-402/BR-402 65 - - - - 15 2 15 2
BR-010 348 17 12 107 n 123 13 107 1
BR-135 601 263 29 223 25 213 30 253 28
BR-222 665 130 15 100 12 180 20 130 15
BR-226 500 92 1 34 4 102 12 88 10
BR-230 671 4 8 57 6 90 10 4 8
BR-308 90 31 4 6 1 39 5 25

BR-316 631 262 21 214 22 264 21 204 21

BR-402 U
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A : i

Nimero de Municipios Area (kme)® Populagao 2000 Densdemografica thabfme)

~ 251.576,6 13118.360 124

P18 per capita Afropecisria Servico

R$ 5.373 -

Frola

Extensao Pavimentada xlo il Exlensdo Estadual

714.584 " 7047km P 4. 2.453 km

Tabela 96

Piauf Estado Geral - km | Pavimento - km | Sinalizacdo - km | Geometria da Via - km

Otimo 120 1582 173

Bom 856 6 461 593
Reqular 1.231 983 818
Ruim 540 221 645 414
Péssimo 206 161 253

TOTAL

Gréfico 64

Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via

419% » 53.6% » m ()timo

% »
29,0% > o = Bom
' 0,2% » 15,6% » 20,1% »
. 333%»> 21,1% » Regular
A7% 48,1%> m— RUIM
75%» 14,0% » L
18.3% » 550 » mm—PeS5SIMo

70% » 2;2:? - 38,2% >
,070 >
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Resultado das Variaveis - Piaui

Tabela 97
Variaveis
Tipo de Rodovia
Pista dupla com barreira central 2 01
Pista simples de mdo dupla 2.951 99.9
TOTAL 2.953 100,0
Condigdes de Superficie
Totalmente perfeita 836 28,3
Desgastada 1.699 57,5
Trinca em malha/remendo 242 8.2
Afundamento/ondulacGes/buracos 115 39
Totalmente destruida 61 2]
TOTAL 2953 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 1.267 429
Pintura da faixa desgastada 1.489 50,4
Pintura faixa inexistente 197 6.7
TOTAL 2953 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 979 332
Pintura das faixas desgastada 1.720 58,2
Pintura das faixas inexistente 254 8.6
TOTAL 2953 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 1.254 42,5
Ausente 1.699 57,5
TOTAL 2953 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 2.644 89.5
Ausente 309 105
TOTAL 2953 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 2.044 69,2
Algum mato cobrindo as placas 567 19,2
Mato cobrindo totalmente as placas 170 58
Inexisténcia de placas 172 58

TOTAL 2.953 100,0
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Continuacdo

Tabela 97

o Extensdo Avaliada
Variaveis

Legibilidade das Placas

Totalmente legiveis 625 239
Desgastadas 1972 75,5
Totalmente ilegiveis 14 05
TOTAL 2.611 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Piaui

Tabela 98
PI1140 164,00  Reqular  Regular Regular Péssimo
PI-140/BR-324 155,00  Ruim Ruim Reqular Péssimo
PI-141 81,00  Péssimo  Péssimo Péssimo Péssimo
PI-141/BR-324 96,00  Ruim Regular Ruim Péssimo
PI-245/BR-020 400  Ruim Reqular Reqular Péssimo
BR-020 301,00  Reqular  Bom Regular Ruim
BR-135 54500  Ruim Reqular Ruim Péssimo
BR-222 81,00  Bom Otimo Regular Regular
BR-226 4500 Reqular Bom Reqular Bom
BR-230 31400 Bom Otimo Reqular Reqular
BR-235 15500  Ruim Ruim Ruim Péssimo
BR-316 466,00 Bom Otimo Regular Regular
BR-324 31,00  Regular  Reqular Reqular Ruim
BR-343 889,00 Bom Bom Regular Regular
BR-402 100,00  Regular  Reqular Regular Reqular
BR-404 87,00  Regular  Reqular Reqular Péssimo

BR-407 288,00  Regular  Bom Reqular Ruim
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Piaui

Tabela 99

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessionarias e Posto de Restaurante e
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica | abastecimento Lanchonete

total (km)

ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia

Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de

PI-140 164 42 5 32 4 22 3
PI-140/BR-324 155 30 3 20 2 20 2
PI-141 81 20 2 10 1 20 2 20 2
PI-141/BR-324 96 25 3 15 2 35 4
PI-245/BR-020 4 4 1 4 1 4 1 4 1
BR-020 301 41 5 16 2 61 7 59 7
BR-135 545 147 7 57 8 130 16 115 15
BR-222 81 21 3 7 1 21 3 21

BR-226 45 25 3 25 3 25 3 25

BR-230 314 124 14 61 1 124 14 124 14
BR-235 155 65 7 15 2 40 4 45 5
BR-316 466 236 25 146 16 236 25 226 24
BR-324 31 1 1 1 1 1 1 1 1
BR-343 889 241 26 157 7 322 35 282 31
BR-402 100 19 2 9 1 39 4 19 2
BR-404 81 17 2 17 2 17 2 17 2

BR-407 288 99 11 49 6 99 11 109 12
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4

Capital Nimero de Municipios Area (km?)® Populagao 2010 Dens.demo

Fortaleza © 148.920,5 8.452.381

FIE Yatal (bithdes) PIE per capita Agropecisria Indrustria

RS 60,1 RS 7.112 71% 23,6%

Tabela 100

Estado Geral - km | Pavimento - km | Sinalizagdo - km [Geometria da Via - km
Otimo
Bom
Reqular
Ruim
Péssimo

Grafico 65
Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via

49% » 44,6% » . 30% > mmm ()timo
241% > . 16.5%» 265% > m—B0M
32 6% > 22.8% » Regular

e hoer m— RUIM
74% » 20,2% » Péssi
23.9% » 4,8% > 25.1% > mmmm PEsSimo
275% »

8.3% > 203% >
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Resultado das Variaveis - Ceara

Tabela 101
Variaveis
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 145 43
Pista simples de mdo dupla 3.255 957
TOTAL 3.400 100,0
Condigdes de Superficie
Totalmente perfeita 1.034 304
Desgastada 1.730 509
Trinca em malha/remendo 404 19
Afundamento/ondulacGes/buracos 222 6,5
Totalmente destruida 10 03
TOTAL 3.400 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 905 26,6
Pintura da faixa desgastada 2.219 67,0
Pintura faixa inexistente 216 6,4
TOTAL 3.400 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 786 23]
Pintura das faixas desgastada 2.258 66,4
Pintura das faixas inexistente 356 105
TOTAL 3.400 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 2157 63,4
Ausente 1.243 36,6
TOTAL 3.400 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 2.565 754
Ausente 835 24,6
TOTAL 3.400 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 1.353 398
Algum mato cobrindo as placas 1.655 48,7
Mato cobrindo totalmente as placas 250 74
Inexisténcia de placas 142 472

TOTAL 3.400 100,0
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Continuacgdo

Tabela 101
Variaveis
Legibilidade das Placas
Totalmente legiveis 3.406 49,0
Desgastadas 3.393 489
Totalmente ilegiveis 145 2]
TOTAL 3.008 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Ceara

Tabela 102

Extensdo pesquisada - km
om Bom Bom Bom

CE-040 12700 B

CE-060 128,00  Ruim Reqular Ruim Ruim
CE-060/BR-122 28,00  Ruim Ruim Ruim Péssimo
CE-085 160,00  Bom Bom Regular Bom
CE-085/BR-402 80,00  Ruim Reqular Ruim Ruim
CE-138 1900  Péssimo Ruim Ruim Péssimo
CE-168 2300  Regular  Reqular Bom Ruim
CE-178/BR-403 67,00  Regular  Reqular Reqular Ruim
CE-183/BR-403 29,00  Ruim Reqular Péssimo Péssimo
CE-187/BR-403 116,00  Ruim Reqular Reqular Péssimo
CE-292 12500  Ruim Reqular Ruim Péssimo
CE-292/BR-122 2100  Regular  Regular Ruim Regular
CE-292/BR-230 1000  Bom Otimo Regular Bom
CE-329/BR-403 29,00  Péssimo  Ruim Péssimo Péssimo
CE-341 1200  Reqular  Reqular Regular Péssimo
CE-354 30,00  Ruim Reqular Regular Ruim
CE-366/BR-403 500  Ruim Reqular Péssimo Péssimo
CE-386 4300  Reqular  Regular Reqular Péssimo
CE-421 2300  Ruim Reqular Ruim Péssimo
CE-422 1900  Bom Otimo Regular Bom
CE-494/BR-122 1700  Ruim Regular Ruim Ruim

BR-020 450,00  Reqular  Bom Reqular Regular
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Continuagdo

Tabela 102
BR-116 55700  Bom Otimo Regular Regular
BR-122 208,00  Reqular  Regular Regular Regular
BR-222 368,00 Regular  Bom Ruim Regular
BR-226 28700  Ruim Regular Ruim Péssimo
BR-230 116,00  Reqular  Regular Ruim Regular
BR-304 10200  Bom Otimo Bom Bom
BR-402 148,00  Reqular  Regular Regular Ruim
BR-403 88,00  Regular Bom Regular Regular
BR-404 3400  Ruim Regular Péssimo Ruim

Infraestruturas de apoio nas rodovias - Ceara
Tabela 103

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessiondrias e Posto de Restaurante e
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete

total (km)

ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia

N° minimo de
ocorréncia

Extensdo com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de

CE-040 127 67 7 17 2 80 8 7 12
CE-060 128 6 8 26 3 66 7 106 1
CE-060/BR-122 28 18 2 10 1 18 2 18 2
CE-085 160 86 9 10 1 56 6 116 12
CE-085/BR-402 80 - - - - 24 3 4 1
CE-138 19 19 2 10 1 19 2
CE-168 23 3 1 13 2 23 3
CE-178/BR-403 67 21 3 21 3 47 5
CE-183/BR-403 29 19 2 19 2 19 2
CE-187/BR-403 116 50 5 10 1 50 5 50 5
CE-292 125 65 1 20 2 45 5 15 8
CE-292/BR-122 21 12 2 10 1 12 2 12 2
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Continuacdo

Tabela 103

Infraestrutura de apoio

- Concessionarias e Posto de Restaurante e
Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia

Extensdo com
N° minimo de
ocorréncia

Extensdo com
N° minimo de
ocorréncia

Extensdo com
N° minimo de
ocorréncia

Extensdo com
N° minimo de

ocorréncia

CE-292/BR-230 10

CE-329/BR-403 29 10 1 10 1 20 2 29 3
CE-341 12 2 1 2 1 2 1
CE-354 30 10 1 10 1 20 2
CE-366/BR-403 5 5 1 5 1 5 1
CE-386 43 10 1 10 1
CE-421 23 10 1 10 1 20 2
CE-422 19 9 1 9 1 9 1 9 1
CE-494/BR-122 7

BR-020 450 206 23 49 1 176 20 213 23
BR-116 557 298 32 125 14 268 29 323 35
BR-122 208 15 8 15 2 95 6 85 9
BR-222 368 243 21 17 13 243 21 287 31
BR-226 287 7 8 37 4 7 8 7

BR-230 16 40 4 10 1 30 3 30

BR-304 102 35 4 10 1 15 2 25

BR-402 148 108 12 28 3 109 12 89 10
BR-403 88 57 7 10 1 50 6 56

BR-404 34 24 3 - - 14 2 24 3




-4 i
io Grande do Norte - BR-427
60 20" 58" S - Long. 36° 35!




PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

w o
RIO GHAHD‘E DO NORTE q
pa!

Niemigro ¢ 1| rJ'unLulu Area (kmf)* Papulagdo 2000

52.810,7 3.168.027

Extens3o Federal Lxtensdo Estadual

844681 M 4.476 km 2,863 km 1.385 km

Tabela 104

Rio Grande do Norte | Estado Geral - km | Pavimento - km Slnallzagao km | Geometria da Via - km

Otimo

Bom 668 40 517 32
Reqular 506 461 573
Ruim 210 95 268 287
Péssimo 162 7 286 481
TOTAL 1.764 1.764 1.764 1.764

Grafico 66

Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via
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Resultado das Varidveis - Rio Grande do Norte

Tabela 105

Variaveis

km %
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 144 8.2
Pista dupla com barreira central 30 17
Pista simples de mdo dupla 1.590 90,1
TOTAL 1.764 100,0
Condigdes de Superficie
Totalmente perfeita 662 375
Desgastada 1.019 57,8
Trinca em malha/remendo 66 3.7
Afundamento/ondulacGes/buracos 17 1,0
TOTAL 1.764 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 924 52,4
Pintura da faixa desgastada 757 429
Pintura faixa inexistente 83 47
TOTAL 1.764 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 817 497
Pintura das faixas desgastada 617 350
Pintura das faixas inexistente 210 15,3
TOTAL 1.764 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 978 554
Ausente 186 44,6
TOTAL 1.764 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 1.509 85,5
Ausente 255 14,5
TOTAL 1.764 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 457 259
Algum mato cobrindo as placas 1110 62,9
Mato cobrindo totalmente as placas 90 51
Inexisténcia de placas 107 6,

TOTAL 1.764 100,0
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Continuacgdo

Tabela 105

o Extensdo Avaliada
Variaveis

Legibilidade das Placas

Totalmente legiveis 990 63,2
Desgastadas 537 343
Totalmente ilegiveis 40 2,6
TOTAL 1.567 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Rio Grande do Norte

Tabela 106

Rio Grande do Norte
Extensdo pesquisada - km

RN-023 3300  Ruim Reqular Ruim Péssimo
RN-023/BR-104 8,00  Péssimo Regular Péssimo Péssimo
RN-079 3300  Ruim Reqular Péssimo Péssimo
RN-117 61,00  Ruim Ruim Péssimo Péssimo
RN-118 71,00  Reqular  Regular Ruim Reqular
RN-233 42,00  Péssimo Ruim Péssimo Péssimo
RN-405 20,00  Ruim Regular Péssimo Ruim

RNT-104/BR-104 22,00  Ruim Ruim Péssimo Péssimo
RNT-110/BR-110 500 Péssimo Ruim Péssimo Péssimo
RNT-226/BR-226 41,00 Péssimo Regular Péssimo Péssimo
BR-101 17300  Bom Bom Regular Bom

BR-104 42,00 Bom Bom Bom Regular
BR-110 84,00 Bom Bom Bom Reqular
BR-226 367,00  Reqular  Bom Regular Ruim

BR-304 322,00  Bom Otimo Reqular Reqular
BR-405 19500  Reqular  Regular Reqular Ruim

BR-406 180,00  Bom Bom Bom Reqular

BR-427 161,00  Bom Otimo Bom Regular
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Rio Grande do Norte

Tabela 107

Infraestrutura de apoio

(0

Extensdo Concessionarias e Posto de Restaurante e
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica | abastecimento Lanchonete

total (km)

ocorréncia
ocorréncia

PSR ocorréncia

Extensdao com
N° minimo de
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdao com
N° minimo de
ocorréncia
Extensdao com
PRIl ocorréncia
N° minimo de

PRSI ocorréncia

D
=]
=
7]
et
=
o
=]
o

RN-023 33 1 1 1
RN-023/BR-104 8 1 1 1
RN-079 33 1 1 1
RN-117 61 21 3 10 1 21 3 21 3
RN-118 11 31 4 10 1 21 3 41 5
RN-233 42 - - 10 1 10 1 10 1
RN-405 20

RNT-104/BR-104 22 - - - - 2 1 2 1
RNT-110/BR-110 5

RNT-226/BR-226 41 20 2 10 1 20 2 20 2
BR-101 173 107 11 57 6 107 11 91 10
BR-104 42 9 1 9 1 19 2 29 3
BR-110 84 23 3 - - 23 3 33

BR-226 367 151 7 6 1 171 19 169 18
BR-304 322 167 18 68 8 167 18 187 20
BR-405 195 83 9 20 2 93 10 103 n
BR-406 180 75 8 37 4 85 9 65

BR-427 161 50 5 30 3 60 6 50 5
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Tabela 108

Estado Geral - km Smahzagao km | Geometria da Via - km

Otimo

Bom 538
Reqgular 513
Ruim 394
Péssimo 100

TOTAL 1.663

Estado Geral Pavimento Sinalizacdo
Ti%> 97%»
48,4% »

32,4% » 24% >

271% >

30,8% > 438% > 361%™

237%> 4% mmme  183%>
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40 451 89
611
170 305
20 135
1.663
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Resultado das Varidveis - Paraiba

Tabela 109
Variaveis
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 218 13,1
Pista dupla com barreira central 10 0.6
Pista simples de mdo dupla 1435 86,3
TOTAL 1.663 100,0
Condicoes de Superficie
Totalmente perfeita 436 26,2
Desgastada 1.097 66,0
Trinca em malha/remendo 110 6,6
Afundamento/ondulaces/buracos 20 12
TOTAL 1.663 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 691 41,6
Pintura da faixa desgastada 906 54,5
Pintura faixa inexistente 66 4,0
TOTAL 1.663 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 590 355
Pintura das faixas desgastada 895 538
Pintura das faixas inexistente 178 10,7
TOTAL 1.663 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 1.092 65,7
Ausente 51 343
TOTAL 1.663 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 1.418 85,3
Ausente 245 14,7
TOTAL 1.663 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 1107 66,6
Algum mato cobrindo as placas 458 215
Mato cobrindo totalmente as placas 40 24
Inexisténcia de placas 58 35

TOTAL 1.663 100,0
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Continuacdo

Tabela 109

Extensdo Avaliada
km %

Varidveis

Legibilidade das Placas
Totalmente legiveis
Desgastadas
Totalmente ilegiveis
TOTAL

Paraiba

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Paraiba

1.344
203
18
1.565

859
130
1.2
100,0

Tabela 110

Extensio pesquisada -k

PB-066/BR-408
PB-228

PB-238
PB-250/BR-110
PB-262/BR-110
PB-306/BR-426
PB-386/BR-361
PB-393

PB-400

BR-101

BR-104

BR-110

BR-116

BR-230

BR-361

BR-405
BR-408

BR-412

BR-426

BR-427

54,00  Péssimo
9,00 Péssimo

64,00  Ruim
29,00  Péssimo
3500  Ruim
2300  Ruim
53,00  Ruim
22,00  Ruim
100,00  Regular
132,00  Bom

201,00  Regular
75,00  Reqular
14,00  Reqular

602,00 Bom
116,00  Reqular
52,00  Reqular
36,00  Bom

14700  Regular
27,00  Regular
38,00  Bom

Ruim
Reqular
Reqular
Ruim
Reqular
Reqular
Reqular
Reqular
Reqular
Otimo
Bom
Reqular
Otimo
Bom
Reqular
Reqular
Otimo
Bom
Reqular
Bom

Péssimo
Péssimo
Ruim
Péssimo
Ruim
Reqular
Ruim
Ruim
Regular
Bom
Regular
Bom
Reqular
Regular
Reqular
Reqular
Reqular
Reqular
Reqular
Bom

Péssimo
Péssimo
Péssimo
Péssimo
Péssimo
Péssimo
Péssimo
Ruim

Péssimo
Bom

Péssimo
Péssimo
Ruim

Regular
Péssimo
Péssimo
Regular
Ruim

Ruim

Regular
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Paraiba

Tabela 111

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessionarias e Posto de Restaurante e
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica | abastecimento Lanchonete

total (km)

ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia

Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de

PB-066/BR-408 54 20 2 24 3 20 2
PB-228 9 9 1 9 1 9 1
PB-238 64 20 2 20 2 30 3
PB-250/BR-110 29 4 1 4 1 4 1
PB-262/BR-110 35 14 2 34 4 10 1
PB-306/BR-426 23 10 1 10 1 10 1
PB-386/BR-361 53 - - - - 38 4

PB-393 22 10 1 10 1 10 1
PB-400 100 10 1 20 2

BR-101 132 68 1 18 2 18 8 88 9
BR-104 201 81 9 30 3 91 10 101 I
BR-110 75 20 2 10 1 30 3 30 3
BR-116 14 10 1 10 1 10 1 10 1
BR-230 602 252 28 105 12 302 33 322 35
BR-361 116 33 4 23 3 53 6 43 5
BR-405 52 20 2 10 1 20 2 30 3
BR-408 36 26 3 6 1 26 3 26 3
BR-412 147 40 4 30 3 70 1 70 1
BR-426 21 - - - - 10 1

BR-427 38 20 2 g - 10 1 28 3
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Tabela 112

Estado Geral - km Smahzagao km | Geometria da Via - km

Otimo 1.713

Bom 853 126 573 172
Reqular 1143 805 1.241 1134
Ruim 721 385 793 267
Péssimo 333 78 432 1.481
TOTAL 3107 3107 3107 3107

Gréfico 68
Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via
e (Jtimo
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36.8% > Gl 399% > 365%» d
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Resultado das Varidveis - Pernambuco

Tabela 113

Variaveis
km %

Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 362 n7
Pista dupla com barreira central 25 0.8
Pista simples de mdo dupla 2.7120 87,5
TOTAL 3107 100,0
Condicoes de Superficie
Totalmente perfeita 320 10,3
Desgastada 2184 70,3
Trinca em malha/remendo 541 174
Afundamento/ondulacdes/buracos 62 2,0
TOTAL 3107 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 308 99
Pintura da faixa desgastada 2.600 83,7
Pintura faixa inexistente 199 6,4
TOTAL 3107 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 251 8,1
Pintura das faixas desgastada 2.486 80,0
Pintura das faixas inexistente 370 19
TOTAL 3107 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 1721 55.6
Ausente 1.380 444
TOTAL 3107 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 2.529 814
Ausente 578 18,6
TOTAL 3107 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 2.601 83,7
Algum mato cobrindo as placas 197 6.3
Mato cobrindo totalmente as placas 14 05
Inexisténcia de placas 295 95

TOTAL 3.107 100,0
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Continuacgdo

Tabela 113

Vs Extensdo Avaliada

Legibilidade das Placas

Totalmente legiveis 2.305 82,4
Desgastadas 423 15,1
Totalmente ilegiveis 70 25
TOTAL 2.798 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Pernanbuco

Tabela 114
PE-052 800 Bom Otimo Bom
PE-060 7700  Regular  Bom Reqular Ruim
PE-082/BR-408 21,00  Péssimo  Ruim Péssimo Péssimo
PE-090 95,00  Regular  Bom Reqular Péssimo
PE-096 50,00  Ruim Regular Péssimo Péssimo
PE-126 5500  Ruim Regular Ruim Péssimo
PE-130 1900  Péssimo Péssimo Péssimo Péssimo
PE-1T7 5400  Ruim Ruim Péssimo Péssimo
PE-275 6700  Ruim Regular Ruim Péssimo
PE-280 1,00  Ruim Péssimo Regular Péssimo
PE-337/BR-426 4100  Ruim Ruim Ruim Péssimo
PE-360 10,00  Ruim Regular Péssimo Péssimo
PET-110/BR-110 1200  Péssimo  Péssimo Péssimo Péssimo
BR-101 21500  Bom Bom Reqular Reqular
BR-104 146,00  Regular  Bom Regular Ruim
BR-110 180,00  Reqular  Regular Regular Péssimo
BR-116 94,00  Bom Bom Bom Reqular
BR-122 31300  Ruim Regular Ruim Péssimo
BR-232 561,00  Bom Otimo Regular Regular

BR-235 28,00  Regular  Reqular Reqular Ruim




207 | PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Continuacdo

Tabela 114
Rodovia Extensdo pesquisada - km Pavimento | Sinalizacdo | Geometria
BR-316 307,00  Regular  Reqular Ruim Ruim
BR-407 130,00  Regular  Bom Regular Regular
BR-408 8500  Bom Otimo Regular Regular
BR-423 198,00  Reqular  Bom Reqular Reqular
BR-424 133,00  Ruim Ruim Regular Péssimo
BR-428 198,00  Reqular  Bom Regular Regular

Infraestruturas de apoio nas rodovias - Pernambuco

Tabela 115

Infraestrutura de apoio

(0

' Extensdo : Cop;essionéAriqs e Postq de Restaurante e
Rodovia Federal total (km) Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
g S g S g S g S
HEIEIRIEHEE
PE-052 8
PE-060 17 21 3 37 4 57 6 37 4
PE-082/BR-408 21 20 2 20 2 20 2 10 1
PE-090 95 60 6 50 5 60 6 50 5
PE-096 50 20 2 10 1 20 2
PE-126 55 30 3 35 4 45 5
PE-130 19 10 1 10 1 10 1 10 1
PE-1T7 54 10 1 30 3 40 4
PE-275 67 10 1 10 1 20 2 20 2
PE-280 1 10 1 10 1 10 1 10 1
PE-337/BR-426 41
PE-360 101 1 1 - - 1 2 1 2
PET-110/BR-110 12
BR-101 215 15 8 15 8 88 10 1?2

BR-104 146 65 7 40 4 101 n 81
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Continuacdo

Tabela 115

Infraestrutura de apoio

. Extensdo ' CopgessionéAriqs e Postg de Restaurante e
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)
£ g £ 2 E 3 = 3
HEHEHEIE R
BR-110 180 48 6 28 4 64 7 48 6
BR-116 94 30 3 30 3 30 3 30 3
BR-122 313 87 9 67 I 127 13 nr 12
BR-232 561 303 32 197 21 349 37 282 30
BR-235 28 16 2 6 1 6 1 16 2
BR-316 307 124 14 51 6 124 14 m 12
BR-407 130 30 5 19 3 50 7 39
BR-408 85 40 4 20 2 40 4 40
BR-423 198 98 10 78 8 18 12 127 13
BR-424 133 20 2 10 1 50 5 30
BR-428 198 58 7 38 5 58 7 58
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Tabela 116

Alagoas Estado Geral - km | Pavimento - km | Sinalizacdo - km | Geometria da Via - km

Otimo
Bom
Regular
Ruim
Péssimo
TOTAL

Estado Geral

4,0% >
479% >

45.2% >
2.9% >

30 584
360 69
340 99

22

152

42
254

Grafico 69
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Resultado das Varidveis - Alagoas

Tabela 117

Variaveis

km %
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 28 3.7
Pista simples de mdo dupla 124 96,3
TOTAL 752 100,0
Condigdes de Superficie
Totalmente perfeita 146 194
Desgastada 537 4
Trinca em malha/remendo 69 92
TOTAL 752 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 256 34,0
Pintura da faixa desgastada 496 66,0
TOTAL 752 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 208 217
Pintura das faixas desgastada 496 66,0
Pintura das faixas inexistente 48 6,4
TOTAL 752 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 618 82,2
Ausente 134 178
TOTAL 752 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 700 931
Ausente 52 69
TOTAL 752 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 740 98,4
Mato cobrindo totalmente as placas 10 1.3
Inexisténcia de placas 2 03
TOTAL 752 100,0
Legibilidade das Placas
Totalmente legiveis 740 100,0

TOTAL 740 100,0
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Tabela 118

Extenszo pesquisada - km

BR-101 25400  Regular Bom Regular Reqular
BR-104 113,00  Bom Bom Reqular Reqular
BR-110 1700  Bom Otimo Bom Regular
BR-316 243,00  Bom Otimo Regular Ruim
BR-416 31,00 Regqular Reqular Regular Ruim
BR-423 107,00  Bom Otimo Regular Regular
BR-424 38,00 Bom Otimo Regular Reqular
Infraestruturas de apoio nas rodovias - Alagoas
Tabela 119

Rodovia Federal

BR-101

BR-104
BR-110

BR-316
BR-416
BR-423
BR-424

Extensao

total (km)

254
13
7
243
31
107
38

Infraestrutura de apoio

Borracharia

Extensdao com

ocorréncia
N° minimo de

105
11

9

20
26

Concessiondrias e
Oficina mecanica

e |2
12 32 4
8 40 4
11 35 5
1

2

3 16 2

Posto de
abastecimento

£ 3

125 14

7 9

7 2

11 19

11 2

25 3
26

Restaurante e
Lanchonete

£ 3

128 15

T 8

5 1

141 16

7 1

25 3
26
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Tabela 120

Estado Geral - km | Pavimento - km Smahzagao km | Geometria da Via - km

Otimo

Bom 220 10 109 62
Regular 161 262

Ruim 175 160 89
Péssimo 89 - 14

TOTAL 645 645

Grafico 70
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Resultado das Varidveis - Sergipe

Tabela 121
Variaveis
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 26 4.0
Pista dupla com barreira central 15 2,3
Pista simples de mdo dupla 604 93,6
TOTAL 645 100,0
Condicoes de Superficie
Totalmente perfeita 40 6,2
Desgastada 433 67,1
Trinca em malha/remendo 172 26,7
TOTAL 645 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa desgastada 531 82,3
Pintura faixa inexistente 114 177
TOTAL 645 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas desgastada 427 66,2
Pintura das faixas inexistente 218 338
TOTAL 645 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 540 837
Ausente 105 16,3
TOTAL 645 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 499 174
Ausente 146 22,6
TOTAL 645 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 615 95,3
Inexisténcia de placas 30 47
TOTAL 645 100,0
Legibilidade das Placas
Totalmente legiveis 615 100,0

TOTAL 615 100,0
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Tabela 122

SE-104 101,00  Ruim Ruim Ruim Péssimo
SE-210 3500  Péssimo Ruim Péssimo Péssimo
SE-220 32,00  Ruim Ruim Péssimo Péssimo
SE-226 2100 Regular  Otimo Regular Ruim
SE-270 6400 Bom Otimo Regular Regular
SE-302 3400  Péssimo Ruim Ruim Péssimo
SE-318 39,00 Regular  Otimo Regular Regular
BR-101 208,00  Reqular  Bom Regular Regular
BR-235 113,00 Bom Otimo Regular Regular
BR-349 29,00  Reqular  Regular Reqular Ruim
Infraestruturas de apoio nas rodovias - Sergipe
Tabela 123

Rodovia Federal

SE-104
SE-210
SE-220
SE-226
SE-270
SE-302
SE-318
BR-101
BR-235
BR-349

Extensdo

total (km)

101
35
32
21
64
34
39
208
13
29

Infraestrutura de apoio

Extensdo com

Concessiondrias e

Borracharia

g |5
61 7 8
10 1
20 2
31 4
9 1
101 11 61
48 6 22
16 10

Oficina mecanica

N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia

Posto de

61
20
20

37

121

68
16

abastecimento

N° minimo de

RO ocorréncia

Restaurante e
Lanchonete

= 3

41 5
10 1

11 2
7 2
19 2
m 12
58 1
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Tabela 124

Estado Geral - km Smahzagao km | Geometria da Via - km

Otimo 3.439

Bom 2.019 722 1.484 1155
Regular 3128 2.482 2.869 2.592
Ruim 1.623 679 1935 1.355
Péssimo 790 624 1.078 2.7193
TOTAL 7946 7946 1946 1946

Grdfico 71
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Resultado das Varidveis - Bahia

Tabela 125

Variaveis

km %
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 164 21
Pista dupla com barreira central 69 09
Pista simples de mdo dupla 1713 971
TOTAL 7946 100,0
Condicoes de Superficie
Totalmente perfeita 1.217 15,3
Desgastada 4437 55,8
Trinca em malha/remendo 1.574 19,8
Afundamento/ondulacdes/buracos 504 6,3
Totalmente destruida 214 2.7
TOTAL 1946 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 2.803 353
Pintura da faixa desgastada 4580 57,6
Pintura faixa inexistente 563 [A
TOTAL 7946 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 1.572 19,8
Pintura das faixas desgastada 5.047 63,5
Pintura das faixas inexistente 1.327 16,7
TOTAL 7946 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 5.810 731
Ausente 2136 269
TOTAL 1946 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 1.064 889
Ausente 882 1,1
TOTAL 1946 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 6.266 789
Algum mato cobrindo as placas 678 8.5
Mato cobrindo totalmente as placas 451 51
Inexisténcia de placas 551 69

TOTAL 1946 100,0
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Continuacdo

Tabela 125

o Extensdo Avaliada
Variaveis
km %

Legibilidade das Placas

Totalmente legiveis 3.406 49,0
Desgastadas 3.393 489
Totalmente ilegiveis 145 2,
TOTAL 6.944 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Bahia

Tabela 126
BA-026 4400  Ruim Regular Regular Péssimo
BA-026/BR-330 19,00  Reqular  Regular Bom Péssimo
BA-026/BR-407 51,00  Reqgular  Regular Bom Péssimo
BA-052 463,00 Bom Bom Reqular Reqular
BA-093 46,00 Bom Bom Bom Regular
BA-099 195,00  Bom Otimo Bom Regular
BA-130/BR-330 68,00  Reqular  Regular Regular Péssimo
BA-130/BR-407 149,00  Péssimo  Péssimo Ruim Péssimo
BA-131 66,00  Ruim Regular Regular Péssimo
BA-142/BR-407 53,00  Ruim Reqular Reqular Péssimo
BA-160 259,00  Péssimo  Péssimo Péssimo Ruim
BA-262 80,00 Bom Otimo Otimo Regular
BA-262/BR-407 4900  Bom Otimo Bom Regular
BA-263 189,00  Regular  Otimo Regular Regular
BA-421 28,00  Ruim Regular Ruim Péssimo
BA-460 55,00  Regular  Reqular Ruim Regular
BA-512 400 Regular  Otimo Regular Péssimo
BA-521 800 Regular Otimo Péssimo Ruim
BA-524 3500 Regular  Otimo Regular Ruim

BA-526 1400  Bom Otimo Reqular Regular
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Tabela 126
BA-535 20,00 Otimo Bom Regular
BAT-030/BR-030 50,00  Péssimo Ruim Ruim Péssimo
BAT-122/BR-122 12400  Ruim Ruim Ruim Ruim
BAT-242/BR-242 34,00  Ruim Péssimo Reqular Péssimo
BAT-324/BR-324 98,00  Péssimo Péssimo Ruim Péssimo
BAT-349/BR-349 282,00  Ruim Ruim Ruim Péssimo
BAT-415/BR-415 44,00  Ruim Regular Ruim Ruim
BAT-430/BR-430 142,00  Ruim Ruim Ruim Péssimo
BR-020 329,00  Bom Bom Regular Bom
BR-030 271,00  Ruim Regular Regular Péssimo
BR-101 964,00  Regular  Bom Regular Regular
BR-110 40700  Regular  Bom Regular Regular
BR-116 941,00  Regular  Bom Regular Regular
BR-122 159,00  Ruim Regular Ruim Péssimo
BR-135 322,00  Ruim Regular Ruim Ruim
BR-235 180,00  Ruim Regular Regular Péssimo
BR-242 796,00  Regular  Bom Regular Regular
BR-251 61,00  Regular Bom Ruim Péssimo
BR-324 288,00 Bom Bom Bom Regular
BR-330 208,00  Ruim Ruim Ruim Ruim
BR-349 156,00  Reqular  Regular Ruim Ruim
BR-367 8500  Bom Otimo Regular Bom
BR-407 260,00  Regular  Bom Regular Regular
BR-410 36,00  Ruim Péssimo Reqular Péssimo
BR-415 38,00  Reqular  Regular Regular Regular
BR-418 39,00 Bom Otimo Regular Bom
BR-420 167,00  Ruim Regular Ruim Péssimo
BR-430 81,00  Regular  Regqular Ruim Reqular

BR-498 1400  Ruim Ruim Reqular Péssimo
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Bahia

Tabela 127

Infraestrutura de apoio

(o Concessiondrias e Posto de Restaurante e

Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

Extensdo com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
Extensdo com
Extensdo com
ocorréncia
ocorréncia

BA-026 44 4 1 4 1 4 1 14 2
BA-026/BR-330 19 10 1 - - 10 1 10 1
BA-026/BR-407 51 1 1 - - 1 1 n 2
BA-052 463 135 14 65 1 156 7 131 14
BA-093 46 26 4 - - 26 4 23

BA-099 195 75 8 - - 75 8 65 7
BA-130/BR-330 68

BA-130/BR-407 149 34 4 - - 34 4 10 1
BA-131 66 3 1 3 1 13 2 13 2
BA-142/BR-407 53

BA-160 259 20 2 30 3 40 4
BA-262 80 33 4 3 1 13 2 13 2
BA-262/BR-407 49 20 2 10 1 20 2 20 2
BA-263 189 30 3 20 2 40 4 60 6
BA-421 28 2 1 2 1 12 2 2 1
BA-460 55 - - - - 10 1 10 1
BA-512

BA-521

BA-524 35 - - - - 5 1

BA-526 14 5 1 - - 14 2

BA-535 20 10 1 10 1 20 2 10 1
BAT-030/BR-030 50

BAT-122/BR-122 124 48 6 7 1 48 6 38 5
BAT-242/BR-242 34 4 1 4 1 4 1
BAT-324/BR-324 98 30 3 10 1 20 2 20 2
BAT-349/BR-349 282 46 6 36 5 56 7 46 6
BAT-415/BR-415 44 24 3 20 2 24 3 20 2
BAT-430/BR-430 142 30 3 30 3 30 3 30 3
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Tabela 127

Infraestrutura de apoio

[

~ Concessionarias e Posto de Restaurante e
Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

SUPIPS ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

Extensdo com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
ocorréncia

BR-020 329 15 12 75 115 12 115 12
BR-030 211 92 10 70 90 10 92 10
BR-101 964 486 56 247 29 469 54 469 54
BR-110 407 176 19 73 8 196 21 223 23
BR-116 94 524 57 329 37 436 48 464 51
BR-122 159 83 9 3 8 73 8 93 10
BR-135 322 69 9 20 2 69 9 52 7
BR-235 180 43 5 18 2 33 4 43

BR-242 796 312 34 199 21 212 30 264 30
BR-251 61 21 3 7 2 21 3 21 3
BR-324 288 192 22 109 13 187 22 187 22
BR-330 208 52 6 42 5 1?2 8 42

BR-349 156 57 6 47 5 57 6 67

BR-367 85 50 5 40 4 60 6 60

BR-407 260 180 19 79 8 150 16 150 16
BR-410 36 6 1 6 1 6 1
BR-415 38 28 4 28 4 38 5 38 5
BR-418 39 10 1 10 1 20 2
BR-420 167 4 8 35 4 84 9 4 8
BR-430 81 29 4 23 3 19 3 19 3

BR-498 14
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Rio de Janeiro - RJ-124

9 Lat. 22° 45’ 56 S- Long. 420 34' 56" W

Regido Sudeste
Informacdes Socioecondmicas

o Y. 7
4 924.596,1 80.364.410 |
W LS L.

86,9 37.016.838 70.536 km |

14.383 km 32.759 km

Classificacdo das Caracteristicas Avaliadas em km -
Regido Sudeste

e x Estado , ..~ |Geometria
Clasificacdo Pavimento [Sinalizacdo :
Geral da via
15172

Otimo 5.678 6.048 2.478
Bom 7880 1.521 7400 5.262
Regular 1559 1648 1486 8.122
Ruim 4.557 2.317 3.713 3.419
Péssimo 1.513 529 2.540 1306

TOTAL 21187 21187

Resumo das Caracteristicas - Extensao Total

Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via
20,9% » 55,8% » 22.2% »
212% e
0
29,0% » 5.6% 2% » 19.4% »
0, 0,
cue 288J 0/0 g 215% > 32.1% »
5% » y 13.7% »
16,8% [R— 1% 0
56% » —J 19%> 9.3% » J s
26,9% »
[ | —]
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Minas Gerais - BR-116

9 Lat. 20°09 " 25" S - Long. 420 11" 24" W
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MINAS GERAIS

® ﬁ 2

Capital Nimero de Municipios Area (hm')®

Belo Horizonte 853 586.520,4

rlﬂ 1ot r_|| |_I| 10 I-' FIF ||--r [ "..I.H

RS 282,5 R$14.233

'|Hr I|I'.|I||

7.957.586 25.981 km 10,660 km 1154 km

Tabela 129

Estado Geral - km Slnahza(;ao km | Geometria da Via - km

Otimo
Bom
Reqular
Ruim
Péssimo

Grafico 73
Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via

e ()1iM0

51% » 43,8% » 6.2% >
2.2% » = Bom
218% » 550> 26,6% > 18,3% »

o Reqular
36,6% > 38,0% > S 252% »

‘ = RUiM
172% >

11,8% »b 0 '

22.9% »' 0% 1525 m—P655iMO
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Resultado das Varidveis - Minas Gerais

Tabela 130

Variaveis

km %
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 857 6,0
Pista dupla com barreira central 386 2,1
Pista dupla com faixa central 175 1.2
Pista simples de mdo dupla 12.959 90,1
TOTAL 14.377 100,0
Condicdes de Superficie
Totalmente perfeita 2.806 195
Desgastada 8.393 58,4
Trinca em malha/remendo 2.318 16,1
Afundamento/ondulaces/buracos 836 58
Totalmente destruida 24 0,2
TOTAL 14.317 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 7.099 494
Pintura da faixa desgastada 6.652 46,3
Pintura faixa inexistente 626 44
TOTAL 14.377 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 4928 343
Pintura das faixas desgastada 1.829 54,5
Pintura das faixas inexistente 1.620 13
TOTAL 14.377 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 11.347 789
Ausente 3.030 211
TOTAL 14.377 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 12.583 87,5
Ausente 1.794 125

TOTAL 14.317 100,0
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Tabela 130

Extensdo Avaliada

Varidveis

Visibilidade das Placas

Inexisténcia de mato cobrindo as placas 11.214 78,0
Algum mato cobrindo as placas 1.045 13
Mato cobrindo totalmente as placas 1994 139
Inexisténcia de placas 124 09
TOTAL 14.377 100,0
Legibilidade das Placas

Totalmente legiveis 641 45,0
Desgastadas 760 53,4
Totalmente ilegiveis 23 16
TOTAL 12.259 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Minas Gerais

Tabela 131
LMG-633 3500  Ruim Ruim Ruim Ruim
LMG-820 10,00  Reqular  Regular Bom Péssimo
MG-050 345,00  Reqular  Regular Bom Reqular
MG-123 4500  Péssimo Regular Péssimo Péssimo
MG-123/BR-262 10,00  Ruim Otimo Péssimo Péssimo
MG-129 3400 Regular  Reqular Bom Péssimo
MG-129/BR-120 1500  Reqular  Reqular Bom Péssimo
MG-164 29,00  Ruim Ruim Ruim Péssimo
MG-167 4400  Regular  Regular Ruim Péssimo
MG-179 106,00  Reqular  Regular Regular Regular
MG-188 29500  Ruim Ruim Regular Péssimo
MG-188/BR-354 20,00  Regular  Regular Reqular Péssimo
MG-190 60,00  Ruim Regular Ruim Péssimo
MG-223 33,00  Reqular  Regular Reqular Ruim
MG-262 72,00  Regular  Bom Regular Péssimo

MG-285 34,00 Regular  Regular Reqular Ruim
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Tabela 131

MG-285/BR-120 1200  Regular  Otimo Reqular Péssimo
MG-290 98,00  Reqular  Regular Ruim Regular
MG-308 49,00  Reqular  Regular Regular Ruim

MG-329 3700  Reqular  Regular Reqular Ruim

MG-401 9200  Ruim Ruim Ruim Ruim

MG-413 3400  Regular  Reqular Bom Péssimo
MG-419/BR-352 1000  Péssimo Péssimo  Ruim Ruim

MG-420 43,00  Ruim Regular Regular Péssimo
MG-427 10400  Regular  Bom Regular Regular
MG-434 1900  Bom Otimo Regular Bom

MG-447/BR-120 20,00  Regular  Regular Bom Ruim

MG-448 28,00  Ruim Reqular Reqular Péssimo
MG-449 1500  Regular  Otimo Ruim Regular
MG-450 13,00  Ruim Regular Regular Péssimo
MG-818 28,00  Ruim Regular Regular Péssimo
MGT-120/BR-120 181,00  Ruim Regular Péssimo Péssimo
MGT-122/BR-122 24700  Regular  Ruim Bom Péssimo
MGT-259/BR-259 21400  Ruim Reqular Ruim Péssimo
MGT-265/BR-265 92,00  Regular  Reqular Regular Ruim

MGT-342/BR-342 107,00  Ruim Regular Péssimo Péssimo
MGT-354/BR-354 147,00  Ruim Regular Reqular Péssimo
MGT-356/BR-356 4700  Reqular  Regular Regular Péssimo
MGT-367/BR-367 164,00  Ruim Regular Ruim Péssimo
MGT-369/BR-369 49,00  Ruim Ruim Ruim Péssimo
MGT-381/BR-381 6,00  Ruim Ruim Regular Péssimo
MGT-383/BR-383 12300  Reqular  Regular Bom Péssimo
MGT-452/BR-452 59,00  Ruim Ruim Ruim Regular
MGT-462/BR-462 70,00  Ruim Ruim Ruim Regular
MGT-474/BR-474 1400  Péssimo Péssimo Péssimo Péssimo
MGT-482/BR-482 18,00  Reqular  Regular Bom Péssimo
MGT-497/BR-497 24200  Ruim Reqular Péssimo Péssimo
BR-040 839,00  Reqular  Bom Reqular Reqular
BR-050 209,00 Bom Bom Regular Bom

BR-116 828,00  Bom Otimo Regular Regular
BR-120 336,00  Ruim Regular Ruim Péssimo

BR-122 3900  Reqular  Regular Regular Reqular
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Tabela 131

Minas Gerais

Rodovia | Extensdo pesquisada-km| Geral | Pavimento| Sinalizagéo| Geometria

BR-146 353,00 Reqular  Bom Regular Regular

BR-154 11,00  Reqular  Bom Ruim Reqular

BR-259 313,00  Regular  Reqular Regular Péssimo

BR-265 416,00  Reqular  Bom Regular Ruim

BR-342 78,00  Bom Otimo Otimo

BR-354 44900 Reqular  Regular Ruim Péssimo

BR-364 155,00  Regular  Bom Regular Reqular

BR-367 32400 Regular Bom Regular Ruim

BR-381 933,00 Bom Bom Reqular

BR-393 4700  Bom Otimo Bom Reqular

BR-451 2300 Bom Otimo Regular Bom

BR-458 7500 Bom Bom Reqular

BR-460 80,00  Reqular  Reqular Bom Péssimo

BR-464 2700  Bom Otimo Bom Reqular

BR-482 144,00  Ruim Reqular Regular Péssimo

BR-494 200,00  Reqular  Regular Regular Ruim

BR-497 86,00 Ruim Ruim Ruim Péssimo
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Minas Gerais

Tabela 132

Infraestrutura de apoio
O)
(O Concessiondrias e Posto de Restaurante e

Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete

total (km)

ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia

Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de

LMG-633 35 10 1 10 1 10 1 10 1
LMG-820 10

MG-050 345 167 18 135 15 175 19 255 21
MG-123 45 10 1 10 1 10 1
MG-123/BR-262 10 10 1 10 1 10 1 10 1
MG-129 34 20 2 10 1 10 1 10 1
MG-129/BR-120 15 5 1 5 1 5 1 5 1
MG-164 29 10 1 10 1 19 2 10 1
MG-167 44 14 2 10 1 14 2 24 3
MG-179 106 20 2 10 1 20 2 20 2
MG-188 295 20 2 10 1 20 2 20 2
MG-188/BR-354 20 10 1 10 1 10 1
MG-190 60 10 1 10 1 10 1
MG-223 33 20 2 10 1 20 2 20 2
MG-262 1?2 22 3 22 3 42 5
MG-285 34 20 2 10 1 20 2 30 3
MG-285/BR-120 12

MG-290 98 80 8 40 4 50 5 70 1
MG-308 49 10 1 9 1

MG-329 37 17 2 1 17 2 21

MG-401 92 52 6 22 3 52 6 52 6
MG-413 34 10 1 10 1 10 1
MG-419/BR-352 10

MG-420 43 3 1 . - 3 1 10 1
MG-427 104 30 3 20 2 30 3 30 3
MG-434 19 - . . : - - 9 1
MG-447/BR-120 20 - - 10 1 10 1 10 1
MG-448 28 - . . . 20 2 20 2
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Tabela 132

Infraestrutura de apoio

(O}
(o Concessiondrias e Posto de Restaurante e

Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete

total (km)

ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia

Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de

MG-449 15 15 2 5 1 15 2
MG-450 13 10 1 10 1 10 1 10 1
MG-818 28

MGT-120/BR-120 181 64 7 44 5 64 7 94 10
MGT-122/BR-122 247 90 9 70 7 90 9 80 8
MGT-259/BR-259 214 86 10 20 2 104 11 4 8
MGT-265/BR-265 92 47 5 7 2 47 5 57 6
MGT-342/BR-342 107 22 3 10 1 22 3 20 2
MGT-354/BR-354 147 50 5 10 1 50 5 50 5
MGT-356/BR-356 47 I 2 n 2 10 1
MGT-367/BR-367 164 38 5 20 2 38 5 28 4
MGT-369/BR-369 49 10 1 20 2 20 2
MGT-381/BR-381 6 6 1 6 1 6 1
MGT-383/BR-383 123 10 1 4 1 15 3 34 4
MGT-452/BR-452 59 10 1 19 2
MGT-462/BR-462 70 10 1 10 1 10 1
MGT-474/BR-474 14

MGT-482/BR-482 18 8 1 . - 8 1

MGT-497/BR-497 242 60 6 10 1 60 6 40 4
BR-040 839 407 44 268 29 416 46 443 49
BR-050 209 87 9 10 1 87 9 87 9
BR-116 828 608 66 284 33 575 62 569 62
BR-120 336 114 12 55 6 109 12 157 17
BR-122 39 35 4 25 3 35 4 35 4
BR-135 659 355 36 225 23 335 34 375 38
BR-146 353 1 8 20 2 13 9 13 9
BR-153 241 83 9 50 5 83 9 103 1
BR-154 I 9 1 9 1 9 1 9 1
BR-251 558 217 25 107 12 157 19 197 23

BR-259 313 57 4 30 4 67 8 87 10




236 | PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Continuacgdo

Tabela 132

Infraestrutura de apoio

~ Concessionarias e Posto de Restaurante e
Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete

total (km)

Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

Extensdao com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia

BR-262 883 352 37 186 20 359 38 426 45
BR-265 416 88 10 48 6 87 10 164 18
BR-267 417 185 20 89 10 21 23 297 32
BR-342 18 58 6 38 4 58 6 68

BR-352 219 8 9 45 5 18 9 8 9
BR-354 449 180 18 40 4 172 18 221 23
BR-356 205 67 8 18 2 2 8 92 10
BR-364 155 65 4 55 6 65 1 65 1
BR-365 880 219 30 10 12 249 21 219 30
BR-367 324 64 9 54 7 54 8 1

BR-369 133 42 5 22 3 32 4 42

BR-381 933 561 60 3n 40 581 63 652 70
BR-383 140 " 10 23 3 51 7 95 n
BR-393 47 25 3 - - 25 3 15

BR-418 180 46 5 16 2 36 4 56

BR-451 23 23 3 3 1 23 3 23

BR-452 254 83 10 13 2 83 10 83 10
BR-458 15 40 4 . - 40 4 40 4
BR-459 221 96 12 67 8 87 1 107 13
BR-460 80 20 2 20 2 20 2 10 1
BR-462 4 4 1 4 1 4 1
BR-464 21 10 1 10 1 10 1 10 1
BR-474 147 36 4 36 4 30 3
BR-482 144 10 1 37 4 47 5
BR-491 262 92 10 42 5 112 12 122 13
BR-494 200 38 5 8 2 68 8 78 9
BR-496 136 20 2 10 1 20 2 20 2
BR-497 86 19 2 9 1 19 2 19 2
BR-499 15 - - - - - - 5 1




Minas Gerais - MGT-265 - BR-265

Lat. 210 14" 08" § - Long. 43° 04" 08" W

\/
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Espirito Santo - BR-101
9 Lat. 180 40° 40" S - Long. 39° 51" 53" W
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ESF[HIT‘D SANTO "“’ ‘
.5 - B 'Iii‘

Capilal Nimero de Municiplos Area (kme)® .|_| |a a0 2010 Dens  emagr 1| a (ha rm )

Vitoria 46.098,6 '3.514952

Sl

P'I“ II H'I;hf'll ) Pl@ Antopecudria Ine |u ||

R$ 699 RS 20231 3% 345%

T Frlensao Pavimentada
Frota Exlensao Pavimentada | | |.~1 1 En 1,| “

1.419.506 3.539km 1.016 km

Tabela 133

Espirito Santo | Estado Geral - km Smahzagao km | Geometria da Via - km

Otimo
Bom
Regular
Ruim
Péssimo

Gréfico 74
Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via

m ()timo
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Resultado das Variaveis - Espirito Santo

Tabela 134
Variaveis
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 10 0.6
Pista dupla com barreira central 90 55
Pista simples de mdo dupla 1.542 939
TOTAL 1.642 100,0
Condicdes de Superficie
Totalmente perfeita 707 431
Desgastada 750 45,7
Trinca em malha/remendo 141 8,6
Afundamento/ondulacdes/buracos 44 2.1
TOTAL 1.642 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 596 36,3
Pintura da faixa desgastada 967 58,9
Pintura faixa inexistente 79 48
TOTAL 1.642 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 424 258
Pintura das faixas desgastada 1.049 639
Pintura das faixas inexistente 169 10,3
TOTAL 1.642 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 1.519 92,5
Ausente 123 15
TOTAL 1.642 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 1.597 97,3
Ausente 45 2,1
TOTAL 1.642 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 1.399 85,2
Algum mato cobrindo as placas 25 1,5
Mato cobrindo totalmente as placas 183 11
Inexisténcia de placas 35 2,

TOTAL 1.642 100,0
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Tabela 134

Extensdo Avaliada
km %

Varidveis

Legibilidade das Placas

Totalmente legiveis 641 45,0
Desgastadas 760 53,4
Totalmente ilegiveis 23 16
TOTAL 1.424 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Espirito Santo

Tabela 135
ES-010 59,00  Ruim Ruim Reqular Ruim
ES-060 108,00  Bom Bom Bom Regular
ES-080 89,00  Regular  Reqular Regular Ruim
ES-080/BR-381 2300  Ruim Reqular Reqular Péssimo
ES-137 50,00  Reqular  Regular Regular Péssimo
ES-137/BR-381 10,00  Regular  Reqular Bom Péssimo
ES-164 2400  Ruim Regular Ruim Péssimo
ES-164/BR-484 8,00  Reqular  Regular Bom Péssimo
ES-257 36,00  Regular  Regular Regular Regular
ES-261 2400  Ruim Reqular Reqular Péssimo
ES-264 3400  Péssimo Péssimo Péssimo Péssimo
ES-355 700  Ruim Reqular Péssimo Péssimo
ES-446 31,00 Ruim Regular Ruim Ruim
E£S-490 3300 Bom Otimo Regular Regular
EST-381/BR-381 500  Ruim Regular Reqular Péssimo
EST-484/BR-484 48,00  Ruim Regular Regular Péssimo
BR-101 463,00  Regular  Bom Regular Regular
BR-259 106,00  Reqular  Regular Reqular Ruim
BR-262 19500  Regular  Bom Regular Ruim
BR-342 5500  Regular Bom Ruim Péssimo
BR-381 104,00  Reqular  Regular Bom Péssimo
BR-393 2700  Bom Otimo Otimo Ruim
BR-482 112,00  Regular  Reqular Regular Ruim

BR-484 2300 Regular Bom Ruim Péssimo
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Espirito Santo

Tabela 136

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessionarias e Posto de Restaurante e
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecénica | abastecimento Lanchonete

total (km)

ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia

N° minimo de
ocorréncia

Extensdo com
ocorréncia
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de

ES-010 59 40 4 10 1 49 5 49 5
ES-060 108 50 5 . . 50 5 40 4
ES-080 89 40 4 20 2 40 4 42 5
ES-080/BR-381 23 : - - . . . 3 1
ES-137 50 20 2 - - 10 1 10 1
ES-137/BR-381 10 10 1 - - 10 1 10 1
ES-164 24

ES-164/BR-484 8

ES-257 36 10 1 10 1 10 1 10 1
ES-261 24 4 1 4 1 4 1
ES-264 34 20 2 - - 10 1 10 1
ES-355 1 7 1 7 1 7 1
ES-446 31

ES-490 33

EST-381/BR-381 5 - - - - 5 1

EST-484/BR-484 48 18 2 . - 18 2 18 2
BR-101 463 338 35 132 14 348 36 358 37
BR-259 106 53 6 . . 23 3 23

BR-262 195 82 9 39 4 89 9 89 9
BR-342 55 - - . . 10 1

BR-381 104 20 2 - - 20 2 20 2
BR-393 21

BR-482 12 59 6 9 1 59 6 59 6

BR-484 23 13 2 - : 10 1 10 1
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Rio de Janeiro

F'“ per capita

RS 21.621

Extensdo Federal

1.598 km

\/
Tabela 137

Estado Geral - km Smahzagao km | Geometria da Via - km

Otimo
Bom
Regular
Ruim
Péssimo

Grdfico 75
Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via

m ()timo
20,6% >

i 114% >

67,0% » = Bom

400% >
: 35,0% > e b

90%. Regular

256% > 13 ng g 253% > 28,0% » m— RUim
0
11,8% » 0 0
s 0,5% » 11,6% » 12.8%>

4,8%» , .
14,7% > = PASSIMO
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Resultado das Variaveis - Rio de Janeiro

Tabela 138
Variaveis
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 98 41
Pista dupla com barreira central 460 19,3
Pista dupla com faixa central 34 14
Pista simples de mdo Unica 76 32
Pista simples de mdo dupla 1.721 72,0
TOTAL 2.389 100,0
Condicdes de Superficie
Totalmente perfeita 1.002 419
Desgastada 1.081 45,2
Trinca em malha/remendo 295 12,3
Afundamento/ondulagGes/buracos 11 0,5
TOTAL 2.389 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 1.512 63,3
Pintura da faixa desgastada 691 289
Pintura faixa inexistente 186 78
TOTAL 2.389 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 1.327 55,5
Pintura das faixas desgastada 829 34,7
Pintura das faixas inexistente 233 98
TOTAL 2.389 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 2.242 93,8
Ausente 147 6,2
TOTAL 2.389 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 2.335 911
Ausente 54 2,3

TOTAL 2.389 100,0
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Continuacdo

Tabela 138

o Extensdo Avaliada
Variaveis

Visibilidade das Placas

Inexisténcia de mato cobrindo as placas 2.299 96,2
Algum mato cobrindo as placas 10 04
Mato cobrindo totalmente as placas 80 33
TOTAL 2.389 100,0
Legibilidade das Placas

Totalmente legiveis 1.693 733
Desgastadas 616 26,1
TOTAL 2.309 100,0

Classificacao por Rodovia Pesquisada - Rio de Janeiro

Tabela 139

Rio de Janeiro

Extensio pesquisada -k

RJ-087 1700  Regular  Regular Bom Reqular
RJ-104 10,00  Bom Otimo Regular Otimo
RJ-106 112,00  Regular  Bom Regular Regular
RJ-116 8300 Bom Otimo Bom Regular
RJ-116/BR-492 10500  Regular  Bom Regular Ruim
RJ-124 5700 Otimo  Bom Otimo Otimo
RJ-130 18,00  Reqular  Regular Reqular Ruim
RJ-130/BR-492 5000  Regular  Otimo Ruim Ruim
RJ-140/BR-120 20,00  Regular Bom Regular Bom
RJ-144 10,00  Péssimo  Ruim Ruim Péssimo
RJ-148 61,00  Ruim Regular Regular Péssimo
RJ-155 21,00  Ruim Reqular Reqular Péssimo
RJ-155/BR-494 57,00  Ruim Regular Regular Péssimo
RJ-158 51,00  Bom Bom Regular Regular
RJ-158/BR-492 10,00  Regular  Otimo Ruim Regular
RJ-186/BR-393 10200  Regular  Bom Ruim Reqular
RJ-192/BR-492 2700 Ruim Regular Péssimo Ruim

BR-040 176,00  Bom Bom Bom Reqular
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Continuacdo
Tabela 139

Rio de Janeiro

Extensio pesquisada -k

BR-101 600,00 Reqular
BR-116 34500 Bom Otlmo Bom Bom
BR-354 26,00  Regular Bom Bom Péssimo
BR-356 192,00  Bom Otimo Bom Reqular
BR-393 21200  Bom Otimo Bom Bom
BR-459 4600  Regular  Otimo Ruim Reqular
BR-465 3200 Regular  Bom Ruim Reqular
BR-484 19,00  Reqular  Bom Ruim Ruim
BR-485 8,00  Ruim Ruim Péssimo Péssimo
BR-492 16,00  Bom Bom Bom Reqular
BR-493 4700  Bom Bom Bom Bom
BR-494 23,00  Reqular  Bom Reqular Reqular
BR-495 3400  Reqular  Reqular Bom Péssimo

Infraestruturas de apoio nas rodovias - Rio de Janeiro

Tabela 140

Infraestrutura de apoio

(9

' Extensio . Copgessioné[iqs e Postq de Restaurante e
Rodovia Federal total (km) Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
= g £ < = & £ 3
HEEH L

RJ-087 17 1 1 1 1 1 1 1 1
RJ-104 10 10 2 10 2 10 2
RJ-106 112 82 9] 20 2 102 n 12 12
RJ-116 83 50 5 60 6 70 1
RJ-116/BR-492 105 75 9 23 3 65 8 65 8
RJ-124 57 20 2 14 2 14 2
RJ-130 18 18 2 8 1 18 2 18 2
RJ-130/BR-492 50 40 4 40 4 40 4
RJ-140/BR-120 20 20 2 20 2 20 2
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Continuacdo

Tabela 140

Infraestrutura de apoio

o Concessiondrias e Posto de Restaurante e
Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia

Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de

RJ-144 10

RJ-148 61 28 3 28 3 28 3
RJ-155 21 20 2 10 1 20 2
RJ-155/BR-494 57 10 1 10 1 10 1 40 4
RJ-158 51 10 1 20 2 10 1
RJ-158/BR-492 10 10 1 10 1 10 1
RJ-186/BR-393 102 [ 8 32 4 1?2 8 82 9
RJ-192/BR-492 21

BR-040 176 86 10 54 6 105 12 123 13
BR-101 600 338 37 121 13 388 43 352 39
BR-116 345 231 21 85 10 253 30 225 21
BR-354 26 - - - - - - 20 2
BR-356 192 13 14 32 4 123 15 123 15
BR-393 212 153 17 5 9 145 17 175 20
BR-459 46 20 2 10 1 10 1

BR-465 32 32 4 9 1 32 4 32 4
BR-484 19 10 1 10 1 10 1 10 1
BR-485 8 - - - - - - 8 1
BR-492 16 g g - - 10 1 10 1
BR-493 47 24 3 10 1 44 5 20 2
BR-494 23 18 2 - - 23 3 18 2
BR-495 34 - - - - - - 4 1
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Sao Paulo
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Area (kmé)® Populacao 2010 Jens demografica (hab/kmd)

- 248.197,0 41.262.199 1662

Pift per capita

RS 24.457
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—
~

Indrustria

29,5%

Fxlens3n Federal Extonsso Estatual

22.626.258 33.502 km 1110 km 16.139 km

Tabela 141

Geometria da Via - km
Otimo
Bom
Reqular
Ruim
Péssimo

Estado Geral

499% »

28,8% »

10,8% >
6,9% »
3,6% >

Pavimento Sinalizacdo

740% -
,U70 >

26,6% »
58% »

11,8% > / 12.9% >
9 58%>
e 0%~

Grafico 76
Geometria da via
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Resultado das Variaveis - Sao Paulo

Tabela 142

Extensdo Avaliada

Varidveis

km %
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 3.575 40,7
Pista dupla com barreira central 986 1.2
Pista dupla com faixa central 265 3,0
Pista simples de mdo Unica 52 0.6
Pista simples de mdo dupla 3.901 444
TOTAL 8.179 100,0
Condicdes de Superficie
Totalmente perfeita 4431 50,5
Desgastada 2.809 32,0
Trinca em malha/remendo 9471 10,8
Afundamento/ondulagGes/buracos 592 6.7
TOTAL 8.179 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 6.967 794
Pintura da faixa desgastada 1.747 199
Pintura faixa inexistente 65 0.7
TOTAL 8.179 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 6.292 7
Pintura das faixas desgastada 2148 24,5
Pintura das faixas inexistente 339 39
TOTAL 8.7179 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 8.522 971
Ausente 257 29
TOTAL 8.179 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 8.599 979
Ausente 180 2,

TOTAL 8.7179 100,0
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Continuacgdo

Tabela 142

o Extensdo Avaliada
Variaveis

Visibilidade das Placas

Inexisténcia de mato cobrindo as placas 1.765 88,4
Algum mato cobrindo as placas 675 17
Mato cobrindo totalmente as placas 313 36
Inexisténcia de placas 26 03
TOTAL 8.7179 100,0
Legibilidade das Placas

Totalmente legiveis 6.947 82,3
Desgastadas 1493 177
TOTAL 8.440 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Sdo Paulo

Tabela 143
SP-021 8700 Otimo  Otimo Otimo Otimo
SP-041 900 Otimo  Otimo Otimo Otimo
SP-055 49,00  Bom Otimo Regular Regular
SP-055/BR-101 236,00 Bom Bom Bom Bom
SP-063 16,00  Bom Otimo Bom Bom
SP-065 14700  Bom Bom Bom Otimo
SP-070 1900 Otimo  Otimo Otimo Otimo
SP-075 8000 Otimo  Otimo Otimo Bom
SP-079 600 Otimo  Otimo Otimo Otimo
SP-079/BR-478 124,00  Ruim Regular Regular Péssimo
SP-083 1000  Bom Otimo Bom Otimo
SP-097/BR-478 2500 Bom Bom Bom Ruim
SP-099 7400  Reqular  Regular Regular Péssimo
SP-101 71,00  Bom Bom Bom Reqular
SP-113 1500 Otimo  Otimo Otimo Regular
SP-123 26,00  Bom Otimo Bom Bom
SP-125/BR-383 9500 Regular  Bom Reqular Ruim

SP-127 3200 Otimo  Otimo Otimo Regular
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Continuacdo

Tabela 143
SP-127/BR-373 16400 Otimo  Otimo Otimo
SP-147 7000  Otimo Otimo Otimo Bom
SP-147/BR-373 2100  Otimo  Otimo Otimo Regular
SP-150 1800  Bom Bom Otimo Bom
SP-150/BR-050 3700  Bom Bom Otimo Bom
SP-160 6200 Otimo  Otimo Otimo Bom
SP-171 71,00  Regular  Regular Ruim Ruim
SP-191 7300 Otimo  Otimo Otimo Bom
SP-209 20,00  Bom Otimo Bom Regular
SP-215/BR-267 14300  Bom Bom Bom Reqular
SP-225 2500  Bom Otimo Bom Bom
SP-225/BR-369 26500  Bom Bom Bom Reqular
SP-244 1900 Otimo  Otimo Otimo Bom
SP-250/BR-373 132,00  Péssimo  Péssimo Ruim Péssimo
SP-255 20500 Otimo  Otimo Otimo Bom
SP-258 12,00  Otimo  Otimo Otimo Reqular
SP-270 279,00  Regular  Regular Regular Regular
SP-270/BR-267 36,00  Regular  Ruim Otimo Ruim
SP-270/BR-272 16400  Bom Bom Otimo Regular
SP-270/BR-374 17500  Bom Bom Otimo Regular
Sp-278 700 Otimo  Otimo Otimo Regular
SP-280/BR-374 30200 Otimo  Otimo Otimo Otimo
SP-294 299,00  Reqular  Reqular Regular Ruim
SP-294/BR-153 6,00 Regular Otimo Ruim Reqular
SP-294/BR-158 2300  Regular  Ruim Bom Ruim
SP-300 48500  Bom Otimo Otimo Reqular
SP-300/BR-154 4500  Bom Otimo Otimo Regular
SP-300/BR-262 3300 Otimo  Otimo Otimo Reqular
SP-300/BR-267 51,00  Bom Bom Otimo Reqular
SP-304 3900 Bom Bom Reqular Reqular
SP-308 60,00 Bom Bom Otimo Bom
SP-310 2400  Reqular  Reqular Regular Ruim
SP-310/BR-262 131,00  Regular  Bom Reqular Reqular
SP-310/BR-267 6000 Otimo  Otimo Otimo Regular
SP-310/BR-364 7800 Otimo  Otimo Otimo Bom
SP-310/BR-456 220,00  Bom Otimo Bom Regular

SP-312 6500  Ruim Regular Ruim Péssimo
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Continuacdo

Tabela 143

Sao Paulo

Rodovia | Extensdo pesquisada-km| Geral | Pavimento| Sinalizagéo| Geometria
SP-318 4300 Otimo  Otimo Otimo Bom

SP-322 5400 Otimo  Otimo Otimo Bom

SP-323 4500 Otimo  Otimo 0timo Regular

SP-327/BR-369 3400 Otimo  Otimo Otimo Regular

SP-330 1200 Otimo  Otimo Otimo Otimo

SP-332 8400 Bom Bom Bom Otimo

SP-333/BR-153 21,00  Regular  Ruim Regular Regular

SP-340 16400 Otimo  Otimo Otimo Bom

SP-344 2600 Otimo  Otimo Otimo Bom

SP-348 15700 Otimo  Otimo Otimo Bom

SP-350/BR-369 2500 Otimo  Otimo Otimo Bom

SP-351/BR-265 5300  Regular  Bom Ruim Reqular

SP-360 20,00  Bom Otimo Bom Ruim

SP-563/BR-158 58,00  Reqular  Regular Regular Regular

BR-101 13500  Bom Bom Bom Regular

BR-153 32300 Bom Bom Otimo Regular

BR-369 10,00  Bom Bom Otimo Regular

BR-383 3200 Regular Bom Regular Regular

BR-478 4900 Otimo  Otimo Otimo Bom
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Sdo Paulo

Tabela 144

Infraestrutura de apoio

(o Concessiondrias e Posto de Restaurante e

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete

total (km)

Extensdo

ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia

N° minimo de
ocorréncia

Extensdao com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de

SP-021 87

SP-041 9

SP-055 49 10 1 - - 10 1

SP-055/BR-101 236 149 17 37 4 149 17 127 14
SP-063 16 6 1 6 1 6 1 6 1
SP-065 147 41 5 21 3 65 8 5 9
SP-070 19 20 2 24 3 24 3
SP-075 80 41 5 21 3 48 6 48 6
SP-079 6

SP-079/BR-478 124 78 9 18 3 48 6 104 12
SP-083 10

SP-097/BR-478 25 - - - g . - 10 1
SP-099 4 30 3 20 2 44 5 54

SP-101 11 37 4 21 3 37 4 37 4
SP-113 15

SP-123 26 10 1 - - 10 1 10 1
SP-125/BR-383 95 15 2 - - 95 6 85 9
SP-121 32

SP-127/BR-373 164 69 8 30 3 69 8 69

SP-147 70 35 4 25 3 35 4 35
SP-147/BR-373 21 10 1 - - 10 1 20

SP-150 18 . . 18 2

SP-150/BR-050 37 10 1 10 1 10 1 10 1
SP-160 62 16 2 26 3 23 3 23 3
SP-1T1 11 5 1 15 2 25 3
SP-191 3 17 2 17 2 20 2 20 2
SP-209 20 - - - - 10 1 10 1
SP-215/BR-267 143 38 4 12 2 38 4 28 3
SP-225 25 15 2 15 2 15 2 15 2

SP-225/BR-369 265 91 10 22 3 m 12 1 12
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Tabela 144

Infraestrutura de apoio

(O Concessiondrias e Posto de Restaurante e

Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete

total (km)

ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia

Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de

SP-244 19

SP-250/BR-373 132 25 3 25 3 25 3 95 6
SP-255 205 57 6 41 5 57 6 67

SP-258 121 40 4 20 2 50 5 40 4
SP-270 219 122 13 52 6 19 12 129 13
SP-270/BR-267 36 26 3 26 3 16 2 16 2
SP-270/BR-272 164 99 10 50 5 142 16 124 14
SP-270/BR-374 175 65 1 95 6 65 4 95 10
SP-278 7 7 1 7 1 4 1 7 1
SP-280/BR-374 302 90 9 50 5 m 12 121 13
SP-294 299 89 9 39 4 109 1 159 16
SP-294/BR-153 6 6 1 6 1 6 1 6 1
SP-294/BR-158 23 10 1 10 1 10 1 10 1
SP-300 485 148 15 88 9 138 14 168 17
SP-300/BR-154 45 20 2 20 2 20 2
SP-300/BR-262 33 13 2 10 1 13 2
SP-300/BR-267 51 10 1 10 1 20 2 20 2
SP-304 39 29 3 10 1 20 2 29 3
SP-308 60 40 4 10 1 40 4 40 4
SP-310 24 13 2 13 2 13 2
SP-310/BR-262 131 57 6 20 2 67 7 67 7
SP-310/BR-267 60 28 3 28 3 20 2 28 3
SP-310/BR-364 8 33 4 17 2 40 5 40 5
SP-310/BR-456 220 112 12 56 6 12 12 122 13
SP-312 65 10 1 10 1 10 1 10 1
SP-318 43

SP-320 187 95 10 70 I 95 10 85

SP-322 54 9 1 9 1 19 2 19
SP-322/BR-265 31 21 3 21 3 21 3 21 3
SP-323 45

SP-326/BR-364 176 42 5 40 4 40 4 42 5
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Continuacgdo

Tabela 144

Infraestrutura de apoio

(O Concessiondrias e Posto de Restaurante e

Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete

total (km)

ocorréncia
ocorréncia

Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de

SP-327/BR-369 34 10 1 10 1 10 1 10 1
SP-328 14

SP-330 12 10 1 12 2 10 1 12 2
SP-330/BR-050 427 218 30 203 22 325 36 304 33
SP-332 84 43 5 13 2 41 5 50 6
SP-333 349 103 n 63 4 133 14 132 14
SP-333/BR-153 21 18 2 18 2 18 18

SP-334 87 35 4 35 4 35 4
SP-340 164 80 8 49 5 94 10 106 12
SP-342 80 32 4 20 2 32 4 22 3
SP-344 26 10 1 10 1 10 1 10 1
SP-345 36 20 2 10 1 20 2 20 2
SP-348 157 49 6 20 2 49 6 49 6
SP-350 34 10 1 10 1 10 1 10 1
SP-350/BR-369 25 10 1 10 1 10 1
SP-351 63 30 3 10 1 30 3 30 3
SP-351/BR-265 53 33 4 10 1 33 4 33 4
SP-352 22 10 1 10 1 12 2 12 2
SP-360 20 . - 10 1 10 1 10 1
SP-563 66 16 2 - - 16 2 16 2
SP-563/BR-158 58 10 1 - - 10 1 10 1
SP-563/BR-262 49

BR-101 135 64 7 17 2 64 4 4 8
BR-116 524 380 41 201 22 354 39 382 42
BR-153 323 126 14 86 10 126 14 138 16
BR-158 n

BR-369 10 10 1 10 1 10 1 10 1
BR-381 90 50 5 40 4 60 6 60 6
BR-383 32 10 1 20 2 20 2
BR-459 47 24 3 14 2 24 3 24 3
BR-478 49 39 4 19 2 39 4 39 4
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Regido Sul

Informacdes Socioecondmicas

\ 4 B 1
563.802,1 217.386.891

]IT o O (o) —:

48,6 14.859.952 40.435 km

11.588 km 17.660 km

Clasificacdo da Caracteristicas Avaliadas em km -
Regido Sul

Otimo 2.220 10.196 3.292

Bom 6.486 951 5.230 3.522
Regular 5.096 4539 4035 6.140
Ruim 2.087 1.062 2.075 2187
Péssimo 953 94 2.210 4.351

TOTAL 16.842 16.842 16.842

Resumo das Caracteristicas - Extensdo Total

Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via
Bt ’ 605% > 19,5% >
38,5% > Sl
566 » e 209% 1
30,3% » 27,0% » 240%™ 36,5% »
6,3% » 12,3%»>
12,4% '
Y o 13,1%» J 13,0% »
25,8% »
- | e |

Rio Grande do SuI BR 287
9lat 28° 42 53" S - Long. 55° 51" 53" W
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Parand - P

R-444

S - Long. 51°29" 17"

9 Lat. 23° 25" 05"



Capital

Curitiba

Otimo
Reqular

Péssimo
TOTAL

Estado Geral

18,0% »
29.8% >

293% >

16,5% »
6,4% >

Numero de Municipios

PIB per capila

RS 16.928

5 T4ﬂ 414

1.018
1.651

361
5.643

Pavimento

55,4% » '
5.5% »

29,6% >

8,3%»
1.3% »

22,9% »
218% »

191% >

Arag (Kme

199.3]-5,?

3125
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Populacao 2000

10.444.526

AN, ) —— | —o—

Extensao Pavimentada

20,277 km

1.292

1.078

951
5.643

Geometria da via
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Tabela 146

Estado Geral - km Sinalizacdo - km | Geometria da Via - km
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Resultado das Varidveis - Parand

Tabela 147
Variaveis
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 568 10,1
Pista dupla com barreira central 178 32
Pista dupla com faixa central 89 1,6
Pista simples de mdo Unica 56 10
Pista simples de mdo dupla 4752 84,2
TOTAL 5.643 100,0
Condicdes de Superficie
Totalmente perfeita 2.763 49,0
Desgastada 1978 351
Trinca em malha/remendo 790 14,0
Afundamento/ondulacGes/buracos 112 2,0
TOTAL 5.643 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 3109 55,1
Pintura da faixa desgastada 2.462 43,6
Pintura faixa inexistente 12 1,3
TOTAL 5.643 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 2.683 475
Pintura das faixas desgastada 2155 38,2
Pintura das faixas inexistente 805 14,3
TOTAL 5.643 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 4968 88,0
Ausente 675 12,0
TOTAL 5.643 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 5.397 95,6
Ausente 246 44
TOTAL 5.643 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 4532 80,3
Algum mato cobrindo as placas 761 13,5
Mato cobrindo totalmente as placas 350 6.2

TOTAL 5.643 100,0
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Continuacdo
Tabela 147

Extensdo Avaliada
km %

Varidveis

5.293 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Parana

Tabela 148

Parand

Rodovia Extensdo pesquisada - km Pavimento | Sinalizacdo [ Geometria
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Continuacao

Tabela 148

Parand
Rodovia
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Parana

Tabela 149

Infraestrutura de apoio

Concessionarias e Posto de Restaurante e

Extensdo Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete

Rodovia Federal total (km)

Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
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Continuacdo

Tabela 149

Infraestrutura de apoio

- Concessionarias e Posto de Restaurante e
Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

N

[ea | ocorrencia

N° minimo de
el ocorréncia

Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

Extensdao com
ocorréncia
Extensdao com
ocorréncia
Extensdao com
ocorréncia

PRT-280/BR-280 176 50

_.
IS)
—
NS
w
~
r~o

PRT-487/BR-487 35 10

BR-153 450 157 17 102 n 165 18 150 16

BR-163 348 177 19 127 14 207 22 167 18

BR-277 171 367 39 195 22 6]l 59 45 50

BR-369 479 198 21 137 15 21 29 248 26

BR-376 678 340 36 200 22 430 49 384 41

BR-467 85 29 3 29 3 49 5 19 2

BR-476 367 1 19 133 16 178 21 199 22

BR-487 136 31 4 10 1 51 6 49 7




#aah, s

R CR et

Parana - PR-158
v Lat. 259 45" 39" S - Long. 52° 36" 52" W

ar )

T

T

¥

1.4

e Ry,

e, o

LR



PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Santa Catarina - BR-282
9 Lat. 26° 56" 35" S - Long. 520 30" 24" W
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SANTA CATARINA

L
Capilal
Flurlanupulis

Sl

PIB tolal (hithDes)

R§1233

Nimern de Municipios

4

Area (hme)*

95.703,5

PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

J |Ip| lacan 2000

6.248.436

Dens.demo

38 303 399

Enlensao Pavimeniada I-.ar' g30 Latadial

Tabela 150

Santa Catarina | Estado Geral - km Sinalizacdo - km | Geometria da Via - km

Otimo 1.564 451 179
Regular 857 906 937 884
Péssimo 397 10 595 1.071

TOTAL

Estado Geral
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>
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Resultado das Variaveis - Santa Catarina

Tabela 151
Variaveis
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 153 50
Pista dupla com barreira central 319 10,5
Pista dupla com faixa central 10 0.3
Pista simples de mdo dupla 2.567 84,2
TOTAL 3.049 100,0
Condicdes de Superficie
Totalmente perfeita 1.097 36,0
Desgastada 1.367 44,8
Trinca em malha/remendo 544 178
Afundamento/ondulacdes/buracos 41 13
TOTAL 3.049 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 1108 36,3
Pintura da faixa desgastada 1.851 60,7
Pintura faixa inexistente 90 30
TOTAL 3.049 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 1.039 341
Pintura das faixas desgastada 1473 48,3
Pintura das faixas inexistente 537 176
TOTAL 3.049 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 291 95,5
Ausente 138 45
TOTAL 3.049 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 2900 95,1
Ausente 149 49
TOTAL 3.049 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 2.537 83,2
Algum mato cobrindo as placas 298 9.8
Mato cobrindo totalmente as placas 214 7.0

TOTAL 3.049 100,0
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Continuacdo

Tabela 151

Extensdo Avaliada

Variaveis

2.835

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Santa Catarina

Tabela 152

Santa Catarina
Rodovia | Extensdo pesquisada - km | Geral | Pavimento| Sinalizagéo| Geometria
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Continuacdo

Tabela 152

Santa Catarina

Extens:o pesquisada -

BR-477 1700  Bom Otimo Bom Regular

BR-486 8300 Bom Otimo Otimo Regular

Infraestruturas de apoio nas rodovias - Santa Catarina

Tabela 153

Infraestrutura de apoio

= Concessiondrias e Posto de Restaurante e
: Extensdo . " . ,
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)
£ 3 : 3 g 8 g =
© © o © O © o © © © o © © © o ©
w3 = E g = E g o o Eg % o E g
<D £ @ 72333} £ «w <D £ @ <D £ @
ES5| ESE| 85| ESE| e5| E5| &5 | ES
A fRS) =z s i fiRS) £ 8 i fis) =z 8 B fRS) =z s
SC-303 103 33 4 30 3 63 7 63 7
SC-451 62 10 1 c : 10 1 20 2
SC-473 86 10 1 10 1 20 2 20 2

SCT-283/BR-283 169 89 9 50 5 109 1 129 13

SCT-477/BR-477 35 25 3 - g 10 1 5 1

SCT-486/BR-486 30 20 2 - g 30 3 30 3

BR-116 315 148 17 8 10 154 18 158 18
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Continuacdo

Tabela 153

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessionarias e Posto de Restaurante e

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

Extensdo com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia

BR-280 236 98 n 37 4 97 10 1 12

BR-283 21 - - - - g

BR-376 6 . : . : - -

BR-475 80 37 4 10 1 30 3 a7 5

BR-480 45 20 2 10 1 45 6 43 5
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RIO GRANDE DO SUL

* f Vi
p Nimero de Municipios Area (kme)*

Porto Aleqre ' 5 268.7819

Pro L alacan 2010 jl-,-n ||-—||| il '[||_-|||'r]f I-|||'I

10.693.929

Jes

Sk § St

P8 tolal (hithoes) '-I1||-| capita

R$199,5 RS 18.378

AN, |

Exlensan Pavimentada

12.434 km

||||IIJ iria

Extensa it ||-||pr +I

5. 5?3 km

3 315 639

Tabela 154

Rio Grande do Sul |Estado Geral - km Sinalizacdo - km | Geometria da Via - km

Otimo 5.507 1.549 243

Regular 2.588 1964 2.020 3.451

Péssimo 195 10 664 1481
TOTAL 8.150 8.150

Grafico 80
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Resultado das Varidveis - Rio Grande do Sul

Tabela 155

Extensdo Avaliada
km %

Varidveis

Pista dupla com canteiro central 436 53
Pista dupla com barreira central 39 05
Pista dupla com faixa central 45 0.6
Pista simples de mdo dupla 7.630 93,6
TOTAL 8.150 100,0
 Condigges de Swperficie
Totalmente perfeita 3.059 375
Desgastada 4.456 54,1
Trinca em malha/remendo 585 12
Afundamento/ondulaces/buracos 40 0,5
Totalmente destruida 10 0,1
 Sinalizacdo Horizontal - Faiva Central
Pintura da faixa visivel 5.325 65,3
Pintura da faixa desgastada 2.703 332
Pintura faixa inexistente 122 15
 Sinalizacdo Horizontal - Faivas Laterais
Pintura das faixas visivel 4940 60,6
Pintura das faixas desgastada 2.839 34,8
Pintura das faixas inexistente 3N 4.6
 Placas delimite de Velocidade
Presente 1496 92,0
Ausente 654 8.0
Placas deIndicagdo
Presente 7933 973
Ausente 27 2,1

TOTAL 8.150 100,0
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Continuacdo
Tabela 155

Extensdo Avaliada

1.558

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Rio Grande do Sul

Rio Grande do
Rodovia

Sul

Extensdo pesquisada - km

Geral

Tabela 156

Pavimento| Sinalizagéo| Geometria
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Continuacdo

Tabela 156
Rio Grande do Sul

Rodovia Extensdo pesquisada - km Pavimento | Sinalizacdo | Geometria
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Rio Grande do Sul

Tabela 157

Infraestrutura de apoio

Concessionarias e Posto de Restaurante e

Extensdo Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete

Rodovia Federal total (km)

Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdao com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
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Continuacdo

Tabela 157

Infraestrutura de apoio

~ Concessiondrias e Posto de Restaurante e
Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de
ocorréncia

RST-287/BR-287 186
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~No
J—y
o
—
J—y
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~No
()

RST-392/BR-392 22

RST-470/BR-470 80
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w
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SN
oy
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RST-472/BR-472 65

—
o
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o
—_

BR-116 676 358 38 221 24 373 40 388 42

BR-158 578 198 25 94 13 168 22 180 22

BR-287 316 91 12 18 3 91 12 93 11

BR-293 482 61 8 13 2 7 9 61 8

BR-386 463 288 33 156 7 298 34 316 36

BR-453 57 30 3 - - 20 2 20 2

BR-470 24 10 1 10 1 20 2 14 2

BR-472 375 8 9 48 5 80 10 58 7
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Regido Centro-Oeste
Informacdes Socioecondmicas

Area (km2)* Populacdo 2010
1.606.366,8 14.058.094

[ XX ] O

I  ( -

I o o0 SR —
Dens.demografica (hab/km?) Frota Extensdo Pavimentada

8.8 6.637.237 29.180 km

Extensdo Federal Extensdo Estadual

11.110 km 15.360 km

Classificacdo das Caracteristicas Avaliadas em km -
Regido Centro-Oeste

Tabela 158
Otimo 430 6.487 634 231
Bom 3975 728 2.757 3.202
Regular 5.563 5.477 5.234 3.766
Ruim 3186 1463 3.220 2.541
Péssimo 1392 391 2.701 4.806

TOTAL 14.546 14.546 14.546

Resumo das Caracteristicas - Extensdo Total

Grafico 81
Estado Geral Pavimento Sinalizagdo Geometria da via
44.6% »
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MATO GROSSO

|
- ARl 4] 1 i

Capital Rimero de Huni:ipius Area (knf)" I Populagdo 2010 Dens.demografica (hab/knr)

903.329.7 3.035.122

| F‘IE tatal Ilnllmesi fiB __ PiB per capita Agropeciiaria Indrustria Servigo

CRS530 [ R$w92r ; ! 55,2%

ag.,.- —_ | ——

Extensdo Pavimentada Extensio Federal Extens3o Estadual

3.646 km

Tabela 159

Estado Geral - km | Pavimento - km | Sinalizacdo - km | Geometria da Via - km
Otimo -
Bom
Regular
Ruim
Péssimo

Grafico 82
Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via
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Resultado das Varidveis - Mato Grosso

Tabela 160

o Extensdo Avaliada
Variaveis
km %

Tipo de Rodovia

Pista dupla com canteiro central 47 11
Pista dupla com faixa central 10 0.2
Pista simples de mdo Unica 34 0.8
Pista simples de mdo dupla 4311 98,0
TOTAL 4.462 100,0
Condicdes de Superficie

Totalmente perfeita 192 43
Desgastada 3123 70,0
Trinca em malha/remendo 887 199
Afundamento/ondulacdes/buracos 260 58
TOTAL 4462 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central

Pintura da faixa visivel 151 34
Pintura da faixa desgastada 3.878 86,9
Pintura faixa inexistente 433 9.1
TOTAL 4.462 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixas Laterais

Pintura das faixas visivel 98 2,2
Pintura das faixas desgastada 3.227 72,3
Pintura das faixas inexistente 1137 255
TOTAL 4.462 100,0
Placas de Limite de Velocidade

Presente 2.048 459
Ausente 2.414 54,1
TOTAL 4.462 100,0
Placas de Indicacdo

Presente 2.831 63,4
Ausente 1.631 36,6
TOTAL 4.462 100,0
Visibilidade das Placas

Inexisténcia de mato cobrindo as placas 2989 67,0
Algum mato cobrindo as placas 450 10,1
Mato cobrindo totalmente as placas 440 99
Inexisténcia de placas 583 131

TOTAL 4.462 100,0
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Continuacdo

Tabela 160

Extensdo Avaliada

Varidveis

Legibilidade das Placas

Totalmente legiveis 1.655 48]
Desgastadas 1.654 481
Totalmente ilegiveis 130 38
TOTAL 3439 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Mato Grosso

Tabela 161

Mato Grosso

Extensio pesquisada -k

MT-130 12,00  Ruim Ruim Ruim Péssimo
MT-208 4700  Péssimo  Ruim Péssimo Péssimo
MT-240 58,00  Ruim Ruim Ruim Péssimo
MT-246 8500  Péssimo Ruim Péssimo Péssimo
MT-320 157,00  Péssimo  Péssimo Péssimo Péssimo
MT-343 78,00  Ruim Ruim Ruim Ruim
MT-358 127,00  Ruim Regular Ruim Ruim
BR-070 83700  Regular  Reqular Ruim Ruim
BR-158 49200  Regular  Bom Reqular Regular
BR-163 1131,00  Reqular  Regular Ruim Reqular
BR-174 601,00  Reqular  Regular Ruim Ruim
BR-242 7500 Bom Otimo Regular Regular

BR-364 1.378,00  Reqular  Regular Ruim Reqular
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Mato Grosso

Tabela 162

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessionarias e Posto de Restaurante e

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

Extensdo com
ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia
ocorréncia

ocorréncia
N° minimo de

Extensdao com

ocorréncia
N° minimo de

Extensdao com

ocorréncia
N° minimo de

Extensdao com

ocorréncia
N° minimo de

MT-130 112 30 3 10 1 10 1 20 2
MT-208 47 20 2 10 1 20 2 20 2
MT-240 58 18 2 8 1 18 2 18 2
MT-246 85 30 3 10 1 20 2 30 3
MT-320 157 30 3 20 2 70 1
MT-343 78 20 2 10 1 30 3 30 3
MT-358 127 47 5 37 4 37 4 37 4
BR-070 837 228 24 108 12 168 18 218 29
BR-158 492 137 14 107 1 107 1 107 1
BR-163 1131 576 58 326 33 426 43 696 70
BR-174 601 135 14 65 1 15 12 175 18
BR-242 15 40 4 40 4 40 4 40 4

BR-364 1.378 464 48 234 25 334 35 524 54
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MATO GROSSO DO SUL

e i 4
Capital Rimero de Municipios Area (kmi)®

Campo Grande 3571458

Populdcao 2010 Dens.demografica (hab/ine)

2.449.024

=

| "
L | 0
PIR total (hilhoes) Pig per capita .ﬂ.umem;'zria
RS 14.188 16,6%

AN, |

Extensdo Pavimentada
1106555 || 7966 km

Indrustria Senvico

17,6% 65,8%

_— —

Extensio Federal Extensdo Estadual

3.757 km 3.459 km

Tabela 163

Mato Grosso do Sul | Estado Geral - km | Pavimento - km | Sinaliza¢do - km | Geometria da Via - km
Otimo

Bom

Reqular

Ruim

Péssimo

Grdfico 83
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Resultado das Varidveis - Mato Grosso do Sul

Tabela 164

o Extensdo Avaliada
Variaveis

Tipo de Rodovia

Pista dupla com canteiro central 59 14
Pista dupla com faixa central 31 0,7
Pista simples de mdo dupla 4182 979
TOTAL 4272 100,0
Condicdes de Superficie

Totalmente perfeita 974 22.8
Desgastada 3.024 70,8
Trinca em malha/remendo 244 51
Afundamento/ondulacdes/buracos 30 0.7
TOTAL 4272 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixa Central

Pintura da faixa visivel 1.749 409
Pintura da faixa desgastada 2.469 57,8
Pintura faixa inexistente 54 1.3
TOTAL 4212 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais

Pintura das faixas visivel 1.313 30,7
Pintura das faixas desgastada 2.152 64,4
Pintura das faixas inexistente 207 4.8
TOTAL 4272 100,0
Placas de Limite de Velocidade

Presente 3.745 811
Ausente 527 12,3
TOTAL 4272 100,0
Placas de Indicacdo

Presente 3.780 88,5
Ausente 492 15
TOTAL 4212 100,0
Visibilidade das Placas

Inexisténcia de mato cobrindo as placas 3.801 89,0
Algum mato cobrindo as placas 217 5]
Mato cobrindo totalmente as placas 240 56
Inexisténcia de placas 14 03

TOTAL 4.212 100,0
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Continuacdo

Tabela 164

Extensdo Avaliada
km %

Varidveis

Legibilidade das Placas

Totalmente legiveis 2.266 56,4
Desgastadas 1.749 435
Totalmente ilegiveis 3 0,
TOTAL 4018 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Mato Grosso do Sul

Tabela 165

Mato Grosso do Sul

Extens3o pesquisada -k

MS-134 54,00  Reqular  Bom Ruim Regular
MS-134/BR-376 14,00  Reqular  Regular Bom Ruim
MS-217/BR-359 6,00  Ruim Ruim Péssimo Ruim
MS-240 80,00  Ruim Regular Ruim Péssimo
MS-306 104,00  Ruim Regular Ruim Péssimo
MS-377 130,00  Reqular  Regular Regular Péssimo
MS-443 10,00  Péssimo  Regular Péssimo Péssimo
MS-444 700  Reqular  Regular Regular Ruim
BR-060 683,00  Regular  Regular Regular Ruim
BR-158 361,00  Regular  Bom Regular Reqular
BR-163 847,00  Regular  Bom Regular Reqular
BR-262 789,00  Regular  Bom Regular Regular
BR-267 685,00  Regular  Regular Bom Regular
BR-359 24400  Bom Otimo Regular Bom
BR-376 182,00  Regular  Bom Regular Ruim
BR-419 148,00  Reqular  Regular Bom Péssimo
BR-463 11300 Regular  Bom Ruim Ruim
BR-483 700  Péssimo  Ruim Péssimo Péssimo
BR-487 10500  Reqular  Regular Reqular Péssimo

BR-497 20,00  Ruim Ruim Ruim Péssimo
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Mato Grosso do Sul

Tabela 166

Infraestrutura de apoio

Extensdo Concessionarias e Posto de Restaurante e

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
ocorréncia

ocorréncia
N° minimo de

Extensdo com
N° minimo de

ocorréncia

Extensdo com
N° minimo de
ocorréncia

Extensdao com

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia

MS-134 54 10 1 - - - - 10 1
MS-134/BR-376 14 - - - - - - 4 1
MS-217/BR-359 6 - - - - 6 1

MS-240 80 - - 10 1 10 1 10 1
MS-306 104 34 4 10 1 24 3 54 6
MS-377 130

MS-443 10

MS-444 7

BR-060 683 160 17 79 8 150 16 190 20
BR-158 361 15 8 35 6 46 5 85 9
BR-163 841 369 40 222 25 309 34 373 41
BR-262 789 199 22 109 13 189 21 249 21
BR-267 685 155 20 70 8 115 16 185 23
BR-359 244 10 1 10 1 20 2
BR-376 182 60 6 40 4 70 4 70 7
BR-419 148 31 4 41 5 41 5
BR-463 113 10 1 3 1 23 3 13 2
BR-483 7

BR-487 105 10 1

BR-497 20
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Area (km?)* Poputacao 2010 ens.demografica (hab/hm)
Goiania ' 340.103,5 6.003.788 '

PIB total (bilhGes) PIB per capita Agropecuiria Indrustria Eenlaru

R$753 RS 12.879 12,8% 26.2% Ce0%

AN B N —— || —e—

Extensdo Pavimentada Exlens3a Fedoral Extonsso Estadual

— e ol e — o

2.793.47 12.540 km 3.401 km 7,629 km

Tabela 167

Estado Geral - km Smahzagao km | Geometria da Via - km

Otimo
Bom
Regular
Ruim
Péssimo

Gréfico 84
Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da via

18% » mmm (timo
471% > 33%» 17%»
33'3% > 8 3% > ]9,3% > ]9,0% > F— gom |
' = Reqular
32,4% » 30,7% > E— 323%> m— Ryim

97%» .
197% » 41%» 12.5% > mmmm PESSIMO

12.8% > 19:7%1
19.4% »

34,6% »




302 ‘ PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Resultado das Variaveis - Goids

Tabela 168
o Extensdo Avaliada

Variaveis

km %
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 473 8.7
Pista simples de mdo dupla 4933 93
TOTAL 5.406 100,0
Condicdes de Superficie
Totalmente perfeita 975 18,0
Desgastada 3160 58,5
Trinca em malha/remendo 8471 15,7
Afundamento/ondulacGes/buracos 350 6,5
Totalmente destruida 74 14
TOTAL 5.406 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 1.205 22,3
Pintura da faixa desgastada 3.509 64,9
Pintura faixa inexistente 692 12,8
TOTAL 5.406 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 494 9]
Pintura das faixas desgastada 3.726 689
Pintura das faixas inexistente 1186 219
TOTAL 5406 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 3.450 63,8
Ausente 1956 36,2
TOTAL 5.406 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 4.385 81,1
Ausente 1.021 189
TOTAL 5406 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 4,040 147
Algum mato cobrindo as placas 594 1,0
Mato cobrindo totalmente as placas 666 12,3
Inexisténcia de placas 106 2,0

TOTAL 5.406 100,0



PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012 | 303

Continuacgdo

Tabela 168

o Extensdo Avaliada
Variaveis

Legibilidade das Placas

Totalmente legiveis 2.684 519
Desgastadas 1.760 38,0
Totalmente ilegiveis 190 4]
TOTAL 4634 100,0

Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Goids

Tabela 169
ggz-ozw o 14400  Ruim Regular Ruim Péssimo
G0-060 192,00  Regular  Reqular Reqular Ruim
G0-080 94,00 Bom Bom Reqular Regular
G0-118 12500  Péssimo  Péssimo Péssimo Péssimo
GO-118/BR-010 22000  Ruim Ruim Ruim Péssimo
G0-139 118,00  Ruim Regular Regular Péssimo
G0-154 18,00  Regular  Regular Bom Péssimo
G0-164 80,00  Ruim Ruim Reqular Péssimo
GO-174 16500  Péssimo  Ruim Péssimo Péssimo
G0-184 65,00  Ruim Regular Ruim Péssimo
8301 LS 82,00 Péssimo Reqular Péssimo Péssimo
G0-213/BR-490 121,00 Regular  Regular Ruim Ruim
GO-217 54,00  Ruim Regular Ruim Péssimo
G0-225 22,00  Ruim Regular Regular Péssimo
60-237 88,00  Ruim Regular Péssimo Péssimo
60-302 45,00  Péssimo  Reqular Péssimo Péssimo
60-330/BR-352 11200  Péssimo  Reqular Péssimo Péssimo
60-341/BR-359 115,00  Ruim Ruim Péssimo Péssimo
G0-427 3700  Ruim Ruim Ruim Péssimo

GO0-431 28,00  Regular  Reqular Reqular Péssimo
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Continuacdo

Tabela 169
g%—O?O/ i 98,00  Regular  Reqular Regular Ruim
BR-020 25500  Bom Bom Bom Bom
BR-030 3,00  Bom Otimo Regular Bom
BR-040 157,00  Bom Bom Regular Reqular
BR-050 317,00  Regular  Bom Reqular Reqular
BR-060 463,00 Bom Bom Regular Bom
BR-070 311,00 Regular  Reqular Bom Ruim
BR-080 196,00  Regular  Bom Reqular Ruim
BR-153 71300  Bom Otimo Regular Bom
BR-154 16,00  Bom Otimo Bom Bom
BR-158 284,00  Regular  Reqular Regular Péssimo
BR-251 146,00  Reqular  Regular Reqular Ruim
BR-349 2300 Bom Otimo Reqular Regular
BR-352 1500  Bom Otimo Regular Bom
BR-364 389,00  Regular  Bom Reqular Regular
BR-414 27600  Regular  Otimo Regular Regular
BR-452 20500  Bom Otimo Bom Regular
BR-457 29,00  Bom Bom Reqular Bom

BR-483 21,00  Bom Otimo Bom Bom
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Goids

Tabela 170

Infraestrutura de apoio

(o Concessiondrias e Posto de Restaurante e

Extensdo

Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)

N° minimo de
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

ocorréncia
N° minimo de

Extensdo com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
Extensdo com
ocorréncia
ocorréncia

60-020/BR-352 144 64 7 64 7 64 7
G0-060 192 62 7 12 2 62 7 62 7
G0-080 94 38 4 30 3 38 4 38 4
GO-118 125 35 4 20 2 35 4 45 5
GO-118/BR-010 220 29 3 10 1 49 5 49 5
G0-139 118 38 4 20 2 58 6 58 6
G0-154 18

G0-164 80 20 2 10 1 30 3 20 2
GO-174 165 10 1 20 2 10 1 20 2
G0-184 65 20 2 10 1 10 1 25 3
60-184/BR-060 82 10 1 10 1 10 1 10 1
60-213/BR-490 121 19 2 10 1 29 3 29 3
GO-217 54 10 1 10 1 10 1 10 1
60-225 22 - - - - 10 1

60-231 88 - - - - - - 10 1
60-302 45 5 1 5 1 5 1 5 1
60-330/BR-352 12 24 3 10 1 24 3 24 3
60-341/BR-359 15 20 2 10 1 10 1 10 1
GO-421 37 10 1 10 1 10 1 10 1
60-431 28 - - - - - - 8 1
6OT-070/BR-070 98 18 3 10 1 18 3 48 6
BR-020 255 101 n 41 5 81 9 131 14
BR-030 31 21 3 1 2 21 3 21 3
BR-040 157 67 1 37 4 67 1 67 1
BR-050 317 122 13 62 7 102 1 112 12
BR-060 463 202 22 133 15 232 25 222 24
BR-070 31 58 7 38 5 58 7 68

BR-080 196 55 6 30 3 54 6 85
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Continuacgdo
Tabela 170

HEEN I ER R )

(0

' S . Copgessioné[iqs e Postq de Restaurante e
Rodovia Federal Borracharia Oficina mecanica abastecimento Lanchonete
total (km)
£ g = 3 = 3 S S
HE
BR-153 13 409 43 236 25 389 41 422 44
BR-154 16 10 1 - - 10 1 10 1
BR-158 284 57 8 21 5 57 8 57 8
BR-251 146 30 4 10 1 30 4 50 6
BR-349 23 - - - - - - 10 1
BR-352 15 5 1 5 1 5 1 5 1
BR-364 389 155 7 55 7 105 12 145 16
BR-414 276 82 9 52 6 82 9 102 1
BR-452 205 97 10 21 3 97 10 80 8
BR-457 29 10 1 10 1 10 1 10

BR-483 21 10 1 - - 10 1 10 1
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Distrito Federal - BR-060

9 Lat. 159 54 31" § - Long. 48° 08" 51" W




£

DISTHITU FEDERAL

Area (kmé)*

P18 folal I__hl'lll_ﬁesl PiB per capita Agropecudria
RS 17,6 RS 45.978 0,3%

o
Frota

1.375.824

Extensdo Pavimenlada

PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Populacdo 2010 Dens.demografica (haby/km')

2.570.160
e
Indrustria Servico

6.5% 93,2%

Extensdo Federal Extensdo Estadual

240 km 627 km

Tabela 171

Distrito Federal  |Estado Geral - km Smahzagao km | Geometria da Via - km

Otimo
Bom
Reqular
Ruim
Péssimo

Estado Geral Pavimento Sinalizacdo
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Resultado das Variaveis - Distrito Federal

Tabela 172
Variaveis
Tipo de Rodovia
Pista dupla com canteiro central 167 411
Pista simples de mdo dupla 239 58,9
TOTAL 406 100,0
Condicdes de Superficie
Desgastada 330 81,3
Trinca em malha/remendo 63 155
Afundamento/ondulacdes/buracos 13 32
TOTAL 406 100,0
Sinalizacao Horizontal - Faixa Central
Pintura da faixa visivel 50 12,3
Pintura da faixa desgastada 356 81,1
TOTAL 406 100,0
Sinalizacdo Horizontal - Faixas Laterais
Pintura das faixas visivel 40 99
Pintura das faixas desgastada 351 86,5
Pintura das faixas inexistente 15 37
TOTAL 406 100,0
Placas de Limite de Velocidade
Presente 389 95,8
Ausente 7 4.2
TOTAL 406 100,0
Placas de Indicacdo
Presente 406 100,0
TOTAL 406 100,0
Visibilidade das Placas
Inexisténcia de mato cobrindo as placas 340 83,7
Algum mato cobrindo as placas 32 79
Mato cobrindo totalmente as placas 34 8.4
TOTAL 406 100,0
Legibilidade das Placas
Totalmente legiveis 246 66,1
Desgastadas 126 339

TOTAL 312 100,0
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Classificacdo por Rodovia Pesquisada - Distrito Federal

Tabela 173

Distrito Federal
Rodovia | Extensdo pesquisada-km| Geral | Pavimento | Sinalizagéo| Geometria

DF-095 13,00  Reqular  Ruim Reqular Regular

DF-250/BR-479 46,00  Ruim Regular Ruim Péssimo

BR-010 3300 Bom Otimo Reqular Bom

BR-030 58,00 Bom Otimo Regular Otimo

BR-050 800 Bom Otimo Bom Otimo

BR-070 2100  Bom Otimo Reqular Otimo

BR-251 84,00  Reqular  Bom Reqular Reqular
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Infraestruturas de apoio nas rodovias - Distrito Federal

Tabela 174

Infraestrutura de apoio

(9

‘ Extensdo . Congessioné[iqs @ Postq de Restaurante e
Rodovia Federal total (km) Borracharia Oficina mecanica | abastecimento Lanchonete
£ @ £ @ = ) £ @
| eS| 25| 25| 25|28 28 5%
DF-001/BR-251 53 24 3 10 1 24 3 24 3
DF-095 13 10 1 10 1 10 1 10 1
DF-130 42 10 1 10 1 10 1 20 2
DF-250/BR-479 46
DF-345/BR-010 n
BR-010 33 28 3 28 3 28 3 28 3
BR-020 58 38 4 28 3 38 4 43 5
BR-030 58 38 4 28 3 38 4 43 5
BR-040 1 1 1
BR-050 1 1 1
BR-060 32 20 2 10 1 20 2 20 2
BR-070 21 20 2 20 2 10 1
BR-080 38 10 1 10 1 10 1 20 2
BR-251 84 10 1 10 1 12 2 22 3
BR-450 38 15 2 18 3 15 2 18 3
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10.1. ESTADO GERAL

Classificacdo do Estado Geral em km

Tabela 175

Regido e UF " , e
Otimo Bom  Regular Ruim  Péssimo TOTAL
Brasil 9.454  26.200 31.990 19.412 8.651 95.707
Norte 70 811 3.587 3.968 1.957 10.393
Ronddnia 147 540 129 120 1.536
Acre n 339 426 475 1.251
Amazonas 288 446 213 9471
Roraima 60 216 428 239 943
Para 20 218 907 965 445 2.615
Amapa 7 170 107 48 402
Tocantins 50 238 1127 867 a7 2.699
Nordeste 1.056 7.048 10.185 5.614 2.836 26.739
Maranhdo 20 695 1.865 1.056 873 4509
Piauf 120 856 1.231 540 206 2953
Ceara 167 839 1.298 813 283 3400
Rio Grande do Norte 158 668 506 210 162 1.764
Paraiba 18 538 513 394 100 1.663
Pernambuco 57 853 1143 121 333 3107
Alagoas 30 360 340 22 752
Sergipe 220 161 175 89 645
Bahia 386 2.019 3128 1.623 790 1946
Sudeste 5.678 1.880 1.559 4.557 1.513 21.187
Minas Gerais 132 4.001 5.256 3.293 1.095 14.377
Espirito Santo 74 400 740 376 52 1.642
Rio de Janeiro 491 955 612 281 50 2.389
Sdo Paulo 4.381 2.524 951 607 316 8.779
Sul 2.220 6.486 5.096 2.087 953 16.842
Parana 1.018 1.684 1.651 929 361 5.643
Santa Catarina 306 918 857 51 397 3.049
Rio Grande do Sul 896 3.884 2.588 587 195 8.150
Centro-Oeste 430 3.975 5.563 3.186 1.392 14.546
Mato Grosso 709 1.723 1.406 624 4.462
Mato Grosso do Sul 333 1.261 1932 669 7 4212
Goids 91 1.802 1.752 1.064 691 5.406
Distrito Federal 203 156 47 406
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Classificacdo do Estado Geral em (%) - por Regiao e UF

Grafico B
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10.2. PAVIMENTO

Classificacdo do Pavimento em km

Tabela 176
Regido e UF - —
Regular Ruim  Péssimo
Brasil 46.890 4.836 31.944 8.272 3.765 95.707
Norte 1.980 300 5.222 1.51 1.380 10.393
Ronddnia 327 50 172 230 157 1.536
Acre 61 20 518 285 367 1.251
Amazonas - - 554 248 145 9471
Roraima 160 10 496 128 149 943
Para 376 160 1.522 142 415 2.615
Amapa 207 - 96 99 - 402
Tocantins 849 60 1.264 379 147 2.699
Nordeste 13.055 1.336 9.058 1919 .31 26.739
Maranhdo 2107 75 1964 55 308 4509
Piauf 1.582 6 983 221 161 2953
Ceard 1.517 248 1.220 252 163 3.400
Rio Grande do Norte 957 40 655 95 17 1.764
Paraiba 805 40 728 70 20 1.663
Pernambuco 1.713 126 805 385 78 3107
Alagoas 584 69 99 - - 752
Sergipe 351 10 122 162 - 645
Bahia 3.439 122 2.482 679 624 1946
Sudeste 15.172 1.521 1.648 2.317 529 217187
Minas Gerais 6.294 786 5.466 1.690 141 14.377
Espirito Santo 785 9 688 126 34 1.642
Rio de Janeiro 1.600 216 460 102 11 2.389
Sdo Paulo 6.493 510 1.034 399 343 8.179
Sul 10.196 951 4.539 1.062 94 16.842
Parand 3125 308 1.669 467 74 5.643
Santa Catarina 1.564 203 906 366 10 3.049
Rio Grande do Sul 5.507 440 1964 229 10 8.150
Centro-Oeste 6.487 728 5.477 1.463 391 14.546
Mato Grosso 1.460 174 1968 713 147 4462
Mato Grosso do Sul 2.227 17 1.759 189 20 4212
Goiads 2.548 449 1.661 524 224 5406

Distrito Federal 252 28 89 37 - 406
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10.3. SINALIZACAO

Classificacdo da Sinalizacdao em km

Tabela 177

Regido e UF " ; o
Otimo Bom  Regqular Ruim  Péssimo TOTAL
Brasil 11.566 20.731 29.180 19.07 15.159 95.707
Norte 212 753 2.747 3.51 3.170 10.393
Ronddnia - 29 588 462 387 1.536
Acre 10 129 358 396 358 1.251
Amazonas - 10 275 280 382 9471
Roraima 40 20 136 21 536 943
Pard 60 218 627 1.095 555 2.615
Amapa - 30 138 10 124 402
Tocantins 102 187 625 957 828 2.699
Nordeste 1.380 4.591 9.678 6.552 4.538 26.739
Maranhdo - 120 1.345 1.505 1.539 4509
Piaui 173 461 1.421 645 253 2953
Ceara 184 562 1110 855 689 3.400
Rio Grande do Norte 172 517 461 268 286 1.764
Paraiba 161 451 611 305 135 1.663
Pernambuco 68 573 1.241 193 432 3.107
Alagoas 4?2 254 358 86 12 152
Sergipe - 109 262 160 114 645
Bahia 580 1.484 2.869 1935 1.078 1946
Sudeste 6.048 1400 1.486 3.713 2.540 27187
Minas Gerais 887 3.828 5133 2.611 1918 14.377
Espirito Santo 153 402 613 316 158 1.642
Rio de Janeiro 558 835 605 217 114 2.389
Sdo Paulo 4.450 2.335 1135 509 350 8.779
Sul 3.292 5.230 4.035 2.075 2.210 16.842
Parana 1.292 1.569 1.078 753 951 5.643
Santa Catarina 451 556 937 510 595 3.049
Rio Grande do Sul 1.549 3105 2.020 812 664 8.150
Centro-Oeste 634 2.757 5.234 3.220 2.701 14.546
Mato Grosso 20 449 1.276 1.368 1.349 4462
Mato Grosso do Sul 434 1144 1.697 706 291 4212
Goids 180 1.044 2.068 1.067 1.047 5.406

Distrito Federal = 120 193 79 14 406
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Classificacao da Sinalizacdo em (%) - por Regido e UF
Grafico 88
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10.4. GEOMETRIA DA VIA

Classificacdo da Geometria da Via em km

Tabela 178

Regido e UF — . -
Otimo Bom  Regular Ruim  Péssimo TOTAL
Brasil 3.878 17.7116 28.722 15.509 29.882 95.707
Norte 96 895 1.993 3.581 3.828 10.393
Rondonia 20 190 470 396 460 1.536
Acre - 51 176 282 742 1.251
Amazonas - - 31 676 240 9471
Roraima - 83 67 570 223 943
Pard 66 205 478 766 1100 2.615
Amapa - 147 80 9% 79 402
Tocantins 10 219 691 795 984 2.699
Nordeste 431 4.835 8.101 3.781 9.591 26.739
Maranhdo 28 1.476 854 495 1.656 4509
Piaui - 593 818 414 1128 2953
Ceara 103 900 176 686 935 3.400
Rio Grande do Norte 102 321 573 287 481 1.764
Paraiba 78 89 674 132 690 1.663
Pernambuco 53 172 1134 267 1.481 3.107
Alagoas 16 67 452 56 161 752
Sergipe - 62 228 89 266 645
Bahia 51 1155 2.592 1.355 2.793 1946
Sudeste 2.478 5.262 8.7122 3.419 1.306 27.187
Minas Gerais 320 2.631 3.619 2.466 5.341 14.377
Espirito Santo 60 303 333 300 646 1.642
Rio de Janeiro 212 192 670 305 350 2.389
Sdo Paulo 1.826 1.536 4100 348 969 8.779
Sul 642 3.522 6.140 2.187 4.351 16.842
Parand 220 1107 1.805 112 1.799 5.643
Santa Catarina 179 393 884 522 1.071 3.049
Rio Grande do Sul 243 2.022 3.451 953 1.481 8.150
Centro-Oeste 231 3.202 3.766 2.541 4.806 14.546
Mato Grosso - 952 835 1.223 1.452 4462
Mato Grosso do Sul 22 1.100 1135 560 1.455 4212
Goids 92 1.026 1.745 674 1.869 5406

Distrito Federal 17 124 51 84 30 406
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Classificacdo da Geometria da Via em (%) - por Regido e UF
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A globalizacdo da economia é acompanhada por uma
série de transformacdes de grande impacto. Entre elas,
podemos destacar a intensa movimentag¢do de capitais
em escala mundial, o forte crescimento do comércio
internacional e o funcionamento da economia em torno
de redes globais de producdo, gestao e informacao. O
transporte desempenha, no contexto da globalizacao,
um papel determinante no crescimento econdmico
dos paises. E dificil conceber um crescimento forte,
gerador de empregos e rigueza, sem um sistema de
transporte eficaz que permita ganhos nos mercados
interno e externo.

O setor de transporte é responsavel pela movimentacao
de pessoas e de mercadorias produzidas em uma
economia. Uma cadeia logistica deficiente penaliza a
atividade econémica como um todo, j& que os maiores
custos com transporte tendem a ser repassados para os
demais setores. Dessa forma, o setor ganha destaque
pelo papel estratégico que apresenta para o desempenho
produtivo de um pais.

A matriz de transporte de «carga brasileira é
majoritariamente rodoviaria (61,1%). A preponderancia
do modal na matriz ndo é reflexo apenas de uma
decisdo politica, mas, também, de fatores econémicos
relevantes. A principal vantagem das rodovias em
relacdo aos outros meios de transporte se refere a
sua flexibilidade e facilidade de acesso aos pontos de
embarque e desembarque, oferecendo um servico
“porta a porta"” aos usuarios.

O transporte por rodovias é o mais apropriado para
produtos de maior valor agregado ou pereciveis em
peguenas e médias distancias. Especialmente para
esses casos, o modal oferece uma maior frequéncia
e confiabilidade que os demais, além da possibilidade
de manipulacao de lotes de mercadorias de tamanhos
variaveis.

Adicionalmente, o custo de implantacao e manutencao
da infraestrutura rodoviaria é inferior aquele observado
para os demais modais. A infraestrutura fisica necessaria
para gque 0s outros modos possam operar requer
investimentos médios em construcdo, conservacdo e
manutencdo superiores ao despendido nas rodovias.
Nesse sentido, as rodovias se tornam uma opc¢do de
menor custo que outras formas de transporte.

ECONOMIA



327 | PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Para o caso brasileiro, outro fator que colaborou para a maior utilizacao do modal
rodoviario foi o rapido processo de urbanizacao e a interiorizacao tanto da producao
quanto da populacdo. Para atender a demanda crescente por infraestrutura de
transporte desses novos centros produtores e consumidores, as rodovias se mostraram
economicamente mais vidveis, por causa das suas caracteristicas.

Em funcdo das vantagens citadas, as rodovias sdo, em varias situacdes, mais
eficientes em termos de viabilidade na construcdo e na operacao do que outros
modais. Logo, a eliminacdo dos gargalos de infraestrutura de transporte no pais
engloba, necessariamente, a solucdo dos entraves do modal rodoviario.

Assim, em um cenario de redefinicao da estratégia de investimento em infraestrutura
de transporte no Brasil, é preciso avaliar o sistema de transporte nacional em relacao
as suas necessidades de adequacao e expansdo, considerando o carater estratégico
do modal rodoviario.

Este capitulo avalia os diversos aspectos econdmicos do modal rodovidrio e as
consequéncias das deficiéncias da gestdo da infraestrutura rodoviaria no pais. Serao
considerados: investimentos em infraestrutura de transporte rodoviario e suas
fontes, a participacdo da iniciativa privada no provimento de infraestrutura, a oferta
e a demanda por rodovias, o impacto da conservacado das vias no custo do transporte
e nos acidentes rodoviarios, além das externalidades ambientais.

11.1. INVESTIMENTOS NO SETOR DE TRANSPORTE

Investimentos em infraestrutura e servicos de transporte atuam de diversas formas
no desenvolvimento da atividade econbmica. Tais inversdes reduzem os custos
logisticos, facilitam a especializacdo produtiva, estimulam vantagens comparativas
que paises e regides apresentam, garantem ganhos de escala e efeitos multiplicadores
nas economias das areas impactadas.

Uma das caracteristicas desses investimentos é que eles devem ser realizados durante
um longo periodo de tempo para que tenham impactos positivos e significativos sobre
o crescimento e a competitividade do pais. Isso decorre de trés fatores:

*+ A demanda pelos servicos cresce de maneira autbnoma, ou seja, mesmo que nao
sejam realizados investimentos de expansao em infraestrutura de transporte, a
demanda pelos servicos aumentarg;

** Mudancas tecnoldgicas dos veiculos demandam adequacdo da infraestrutura
ofertada; e

** Mudancas na percepcao do valor do tempo e do custo de acidentes aumentam
a demanda por qualidade e seguranc¢a nas vias.
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Apesar disso, no Brasil, percebe-se uma acentuada queda da proporcao de
investimentos em infraestrutura de transporte em relacdao ao PIB entre 1975 e 2011.
O Grafico 90 evidencia a reducdo dos investimentos publicos em infraestrutura de
transporte de 1,84% do PIB em 1975 para 0,36% do PIB em 2011.

Evolucdo do investimento federal em infraestrutura de transporte -
Investimento / PIB (%)
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Estudos realizados pelo Banco Mundial apontam que o investimento necessario
para manter a infraestrutura existente e atender a demanda é da ordem de 1,2%
do PIB%. Ainda pelo Grafico 90, é possivel perceber que esse nivel de investimento
ndo é verificado para o Brasil desde a década de 1980. O resultado das décadas de
subinvestimento é a deteriorizacdo da infraestrutura de transporte no Brasil.
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Comparacao realizada pelo Férum Econdmico Mundial®® entre 144 paises classifica
o Brasil entre os 25 com pior avaliacdao da infraestrutura de transporte. Apenas
paises de menor renda tém avaliacdao semelhante. No que se refere a infraestrutura
rodoviaria, o pais ocupou a posicao 1232 no estudo. Em comparacdao com os demais
paises dos Brics, o resultado sé é superior ao da Russia, gue tem o modal ferroviario
como base de sua matriz de transporte.

22 - Fay et al. (2005)
23 - The Global Competitiveness Report 2012-2013
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Os baixos investimentos em infraestrutura de transporte no Brasil afetam o desempenho
da economia, dificultando o escoamento da producdo e aumentando o custo produtivo.
A manutencdo do cendrio afastarda cada vez mais o Brasil de seus concorrentes
internacionais, postergando o desenvolvimento e o crescimento econdmico.

11.1.1. INVESTIMENTOS FEDERAIS EM RODOVIAS

Os investimentos federais em infraestrutura de transporte® englobam tanto estudos
guanto obras de construcao, manutencdo e recuperacdo. Apesar de insuficientes
para atender a demanda crescente, eles apresentaram incrementos nos ultimos anos.
O Grafico 91 detalha a evolucdo dos investimentos federais em infraestrutura de
transporte?®.

Evolucdo do investimento federal em infraestrutura de transporte - RS bilhdes correntes

160 Grafico 91
40 14me 1498
120
12l
10,0 1035 10.27
BO
168
6.0 .54
6,01
L35
40 491 470
J a1
20 255
163 164
126
00 08 60 .
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 201 a0z
B Investimento Total
B Rodoviario
para 2002 acumulados ale 28,08.2012,

24 - Para o acompanhamento do orcamento publico para investimentos em infraestrutura de transporte, é
utilizado o filtro GND4. Segundo o Manual Técnico de Orcamento do Ministério do Planejamento, SOF (Secretaria
de Orcamento Federal), as despesas classificadas como GND4 sdo: despesas com softwares e com o planejamento
e a execucdo de obras, inclusive com a aquisicdo de imdveis considerados necessarios a realizacdo dessas e com
a aquisicdo de instalagdes, equipamentos e material permanente.

25 - Sdo considerados investimentos da Unido e das empresas estatais.

26 - Os valores de investimento federal em infraestrutura de transporte foram atualizados em 2012 com base nos
relatérios da Coff (Consultoria de Orcamento e Fiscaliza¢do Financeira).
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Ainda pelo Grafico 91, é possivel perceber que o aporte de recursos no setor de
transporte verificado em 2011 é aproximadamente seis vezes maior que o registrado
em 2002, em valores correntes. Quando considerado o investimento real, descontada
a inflacdo, identifica-se um incremento menor, porém significativo, de 189% no
periodo. Em 2012, considerando valores atualizados até agosto?, foram investidos
RS 6,01 bilhdes em transporte, sendo 78,3% destinados ao transporte rodoviario (RS
4,70 bilhdes).

O modal rodovidrio é o que recebe a maior parcela dos investimentos federais em
infraestrutura de transporte. Em 2011, cerca de 75% dos recursos foram destinados as
rodovias. O principal tipo de investimento realizado foi a manutencdo da malha viaria
existente (43,23%). Outras duas cateqgorias relevantes foram os investimentos em
construcao (29,02%) e adequacdo de rodovias (25,69%). Juntos, esses trés grupos
representam 82% de todo o investimento realizado no modal (Gréafico 92).

Dos RS 11, 21 bilhdes investidos em infraestrutura rodovidria em 2011, RS 7,93 bilhGes
(70,7%) foram destinados a manutencdo, adequacdo e obras emergenciais das
rodovias (Grafico 92). Apesar disso, 62,7% das rodovias brasileiras apresentam algum
tipo de deficiéncia. A classificacdo geral das vias levantada por esta pesquisa evidencia
a insuficiéncia dos recursos para a manutencdo das rodovias e o deterioramento do
capital investido.

Investimento federal em rodovias: total pago por categoria (2011) - RS milhdes correntes

Grafico 92
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Os recursos para a expansao da malha também ndo atendem a crescente demanda.
Foram investidos, em 2011, RS 3,25 bilhGes em construcdo de novos trechos, contornos
e obras de arte e, apesar disso, o pais ainda apresenta uma baixa densidade rodoviaria.
Quando comparado a paises de dimensao territorial semelhante, o Brasil € aquele
que possui a menor razdo entre km de rodovia por km? de territério (Grafico 93).

27 - Dados atualizados até 28/08/2012.
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Densidade de rodovias pavimentadas - km/1.000 km?
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O Estado brasileiro que recebeu o maior volume de investimentos em infraestrutura
rodoviaria, em 2011, foi Minas Gerais (RS 1,96 bilhdo), sequido pelo Rio Grande do Sul
(RS 944 milhdes) e Goids (RS 874 milhdes). O investimento por km em rodovia em
Minas, no entanto, totalizou RS 184,26 mil, volume trés vezes inferior ao investido
em Alagoas, Estado que mais recebeu investimentos por km de rodovia (RS 696
mil por km). A Tabela 179 apresenta o ranking de investimentos da Unido por km de
malha federal (por UF).
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Ranking de investimento da Unido por km de malha federal (2011) - RS mil/km

Tabela 179

Alagoas 518 17 745,0 696,34

2°  Sergipe 210,59 318,8 660,56
3°  Amazonas 218,23 4974 438,715
4°  Sdo Paulo 394,60 1.110,0 355,49
5°  Amapa 144773 410,5 352,57
6°  Pard 733,62 2139.7 342,86
7°  Rondonia 446,09 1.390,5 320,81
8°  Riode Janeiro 504,18 1.597,8 315,55
9°  Goids 874,55 3.401,1 25714
10°  Santa Catarina 546,31 2.269,6 240,71
n°  Acre 184,73 9455 195,38
12°  Roraima 177,37 9509 186,53
13°  Minas Gerais 1964,22 10.659,8 184,26
14°  Rio Grande do Sul 944,19 55732 169,52
15°  Mato Grosso 600,39 3.7014 162,21
16°  Pernambuco 395,66 25034 158,05
17°  Maranhdo 44999 3.248,3 138,53
18°  Mato Grosso do Sul 415,87 3.757,3 110,68
19°  Tocantins 150,78 1.472,2 102,42
20°  Rio Grande do Norte 124,75 1.385.2 90,06
21°  Distrito Federal 2100 2401 87,45
22°  Espirito Santo 88,12 1.015,6 87,36
23°  Paraiba 106,56 1.250,6 85,21
24°  (eara 139,28 21911 63,56
25°  Parand 22156 3.745,5 60,76
26°  Bahia 307,39 51917 59,21
27°  Piauf 94,52 2453 38,53

Os recursos investidos pela Unido em rodovias sdo de fonte orcamentaria. Para o ano
de 2012, foram autorizados RS 17,8 bilhGes para investimento em transporte pela LOA
(Lei Orcamentdria Anual), dos quais, RS 13,8 bilhdes sdo para o modal rodoviario. Apesar
do volume disponivel para investimento, até agosto foram investidos RS 4,7 bilhdes em
rodovias, sendo apenas RS 1 bilhdo destinado aos investimentos aprovados pela LOA
2012 (valores pagos no exercicio). O restante dos recursos teve como origem os restos
a pagar de anos anteriores (RS 3,7 bilh&es).
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111.2. CIDE-COMBUSTIVEIS

A Cide-Combustiveis é um tributo criado em 2001 que incide sobre a importacdo e a
comercializacdo de petrdleo e seus derivados, gas natural e seus derivados e alcool
etilico combustivel. Os recursos arrecadados podem ter trés diferentes destinos,
conforme previsto em lei®:

*+pagamento de subsidios a precos ou transporte de alcool combustivel, de gas
natural e seus derivados e de derivados de petrdleo;

*+ financiamento de projetos ambientais relacionados com a industria do petrdleo
e do gas; e

*+ financiamento de programas de infraestrutura de transportes.

Por ser uma contribuicdo de intervencdo sobre o dominio econdmico - tributo
reqgulatoério - como apresentado, a Cide-Combustiveis tem sua arrecadacao vinculada
as destinacdes estabelecidas em lei. Entretanto, desde 2004, 20% dos recursos
arrecadados pela contribuicdo sdo destinados & DRU (Conta Unica do Tesouro pela
Desvinculacao de Recursos da Unido)#.

Do restante de recursos, 29% sdo repassados para Estados e municipios®® para que
sejam investidos em obras de infraestrutura de transporte, programas ambientais
e subsidios a precos ou transporte de alcool etilico. Logo, o governo federal pode
investir 51% da arrecadacdo bruta da Cide-Combustiveis. De 2002 a 2012, foram
investidos RS 34,8 bilhdes com recursos da Cide-Combustiveis 3.

O principal destino foi o transporte rodovidrio (85,90%), sequido do ferroviario
(5,27%), aquaviario (4,83%) e transportes coletivos urbanos (3,55%). O restante
dos recursos (0,45%) foi aplicado em diversas atividades, como desenvolvimento
tecnoldgico para engenharia rodoviaria. O transporte aeroviario nao recebeu recursos
da Cide-Combustiveis.

Considerando apenas o transporte rodoviario, de 2002 até 2012, foram investidos
RS 29,9 bilhdes com recursos da contribuicdo. As principais obras financiadas se
referem a construcdo e adequacao de rodovias (49,2%), manutencao (26,2%) e
recuperacao de infraestrutura (8,8%).

Desde seu surgimento, a Cide-Combustiveis representou umaimportante fonte derecursos
para investimentos em infraestrutura rodoviaria. De 2003 a 2008, a Cide respondeu por

28 - A Contribuicdo de Intervencdo no Dominio Econdmico incidente sobre a comercializacdo de combustiveis
(Cide-Combustiveis). Ela foi criada pela Lei 10.336/2001.

29 - A DRU (Desvinculagdo de Receitas da Unido) foi criada em 1994 para tornar o orcamento da Unido mais
flexivel. Os recursos direcionados para a DRU ndo tém destino obrigatdrio.

30 - A divisdo desse percentual ocorre da sequinte forma: 75% para Estados e 25% para municipios.

31- Dados atualizados até 28/8/2012. Fonte: Orcamento Fiscal da Unido. Filtro utilizado: GND4 (Grupo de Natureza
da Despesaigual a 4, ou seja, investimentos). Dados consideram valores pagos no exercicio e restos a pagar pagos.
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86% de tudo o que foi investido no setor. Com o surgimento do PAC em 2007 e do PAC-2

em 2011, a principal fonte de recursos para investimentos em infraestrutura rodovidria
passou a ser recursos ordinarios do Tesouro Nacional (Grafico 94).

Fontes de recursos para investimentos em infraestrutura rodovidria - RS bilhdes correntes
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Em dezembro de 2002, as aliqguotas da Cide-Combustiveis atingiram seu maximo
para a gasolina (RS 0,860 / litro) e diesel (RS 0,390 / litro). Em junho de 2012, as
aliquotas foram zeradas (Grafico 95). A nao cobranca do tributo representa a reducao
de recursos disponiveis, o que pode comprometer investimentos em infraestrutura
de transporte no pais. A diminuicdo da arrecadac¢do também implica a reducao dos
repasses aos Estados, o que pode afetar negativamente os investimentos nas malhas
rodovidrias estaduais, principalmente aqueles ja contratados.

Evolucdo da aliguota da Cide para diesel e gasolina - R$/litro
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De 2002 até agosto de 2012, restaram RS 12,14 bilhdes de recursos da Cide que
poderiam ter sido investidos pelo governo federal em infraestrutura de transporte.
Considerando a Tabela de Custos Médios Gerenciais de marco de 2012, divulgada
pelo Dnit*, é possivel estimar quais investimentos poderiam ter sido realizados com
a sobra de recursos da Cide. Por exemplo, duplicagao de 2,4 mil km ou restauragdo de
18,0 mil km de rodovias (Grafico 96).

Usos possiveis com recursos da Cide ndo utilizados entre 2002 e 2012 - Mil km

Grafico 96
Duplicacdo

Pavimentacdo
(pista simples com acostamento de 2,5m)

Construcdo de 39 faixa
e restauracdo de pista existente

ki _ﬂ

111.3. INVESTIMENTOS NECESSARIOS

Apesar dos investimentos realizados pela Unido e das recentes iniciativas a fim de
dinamizar oinvestimento eminfraestruturade transporte, os recursos disponibilizados
ainda estdo aqguém do necessario. Estdao previstos, pelo PPA (Plano Plurianual) 2012-
2015, investimentos na ordem de RS 82,7 bilhdes para infraestrutura rodoviaria, dos
quais apenas RS 4,7 bilhdes foram investidos até agosto de 20123,

Mesmo esse significativo montante previsto pelo PPA é insuficiente para manter
a estrutura viaria, atender a demanda crescente e reduzir os gargalos do setor de
transporte no Brasil. Sequndo levantamento da CNT(Confederacdo Nacional do
Transporte), no Plano CNT de Transporte e Logistica 2011, sdo necessarios cerca de
RS 190 bilhdes para solugdo dos atuais entraves das rodovias no pafs.

Considerando a escassez de recursos orcamentarios e o papel estruturante das
rodovias para o desenvolvimento e integracdo do Brasil, a CNT identificou 27 obras
fundamentais para melhorar o desempenho econdmico do pais (Projetos Prioritarios
de Duplicacao de Rodovias: Propostas de Solucdo).

A proposta consiste no investimento de RS 65 bilhdes em duplicacdo e manutengdo
de 9.926 km de rodovias (Apéndice D) e considera a participacdao privada como

32 - Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes.

33 - Considerando valores pagos no exercicio e restos a pagar pagos até 28.08.2012.
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fundamental para a viabilizacdo das melhorias propostas na infraestrutura de
transporte. Os empreendimentos consistem em PPPs (Parcerias Publico-Privadas)
para investimento em trechos de rodovias com pista simples para a sua duplicacao
e manutencdo, mediante a cobranca de pedagio pelas empresas responsaveis. Além
dos peddgios, esta prevista uma participacdo do governo para a manutencdo da
modicidade tarifaria.

Como apresentado, os investimentos necessarios para adeqguacdo, manutencao e
duplicacao de apenas 27 trechos representam 78,6% dos recursos previstos pelo
PPA para a manutencdo, adequacdo e expansao de todo o sistema viario nacional.
Assim, fica evidente a incapacidade publica de investimentos em infraestrutura de
transporte e a necessidade da viabilizacdo desses investimentos com a participacao
da iniciativa privada.

11.2. PARTICIPACAO DA INICIATIVA PRIVADA NA OFERTA DE INFRAESTRUTURA
RODOVIARIA

A queda dos investimentos publicos em infraestrutura de transporte, desde a
década de 70, impactou negativamente o provimento de infraestrutura rodoviaria
no pais e na manutencdo da malha existente. A extincdo do Imposto Unico Federal
sobre Combustiveis e Lubrificantes Liquidos e Minerais, que tinha sua arrecadacao
vinculada ao financiamento do setor, foi um dos fatores que mais contribuiu para a
reducdo significativa nos investimentos em transportes no pais. A inexisténcia de
fontes de recursos vinculados®* e as novas obrigacdes definidas pela Constituicdo
Federal de 1988 fizeram com gque o setor passasse a receber apenas recursos de
pequena magnitude.

A alternativa adotada para se tentar superar o problema tem sido a participacao do
setor privado no investimento em infraestrutura rodoviaria. A partir de 1995, deu-
se inicio ao processo de contratacdo do setor privado, mediante concessdo, para a
conservacdo e exploracdo de rodovias. Sancionada a Lei n° 8.987/95, que trata do
regime de concessdo de servicos publicos, foram inicialmente assinados os contratos
de concessdo da Rodovia Presidente Dutra, da Rio-Teresdpolis e da Juiz de Fora-Rio.

Seqgundo dados da ABCR (Associacdo Brasileira de Concessiondrias Rodoviarias),
operam atualmente 55 empresas com atuacdo em todos os Estados das regides
Sul e Sudeste e também em alguns trechos na Bahia e em Pernambuco. A extensao
total sob administracdo privada chega a 15.365 km de rodovias, ou 7,6% da malha
rodovidria nacional pavimentada.

Os argumentos em favor das concessdes destacam o uso da poupanca privada para
suprir a falta de recursos dos governos. Ao compartilhar a responsabilidade de
investimento e administracdo da infraestrutura rodoviaria, o Estado esta ampliando
as fontes de recursos disponiveis para o setor de transporte e, paralelamente, tera
maior disponibilidade de fundos para aplicacdo em outras areas. Reduz-se, dessa
forma, a pressao por recursos no or¢camento publico e possibilita-se o investimento
publico em empreendimentos menos atrativos ao investidor privado.

34 - 0 artigo n°167, inciso |V, da Constituicdo Federal de 1988, vedou a vinculacdo de receitas de impostos.
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Para cumprir com seu objetivo primordial de oferecer rodovias em condicdes
adequadas de seguranca, fluidez e conforto para seus usuadrios e para o escoamento
da producdo nacional, as concessionarias devem manter um ritmo de investimento
condizente com o aumento do trafego e da extensdo das rodovias administradas. A
Tabela 180 revela as melhorias no sistema vidrio conduzidas pelas concessionarias
visando a oferta de vias adequadas ao transporte.

Melhorias no sistema viario conduzidas pelas concessiondrias

Tabela 180
Melhoria 2007 | 2008 | 2009 [ 2010 201 | TOTAL
Pavimentacdo nova (km) 254 430 93 118 218 1173
Recapeamento de Pista existente (km) 2680 5304 5342 5932 7064 26322
Implantagdo de acostamento novo (km) 90 395 87 247 460 1.279
Reforma de acostamento existente (km) 869 926 843 893 873 4.404
Construcdo de terceira faixa (km) 84 47 46 45 m 333
Muros de arrimo construidos (m?) 3.200 6.821 6628 7302 3553 27504
Pontes e viadutos novos (m?) 51854 10936  6.659 24056 14723 108.228
Pontes e viadutos reformados (m?) 265561 316141 208.038 193477 159.427 1142.644
Sistemas de drenagem novos (km) 498 367 401 415 498 2179
Sistemas de drenagem reformado (km) 105 473 334 378 568 1.858
Area revegetada (hectare) 146 192 228 386 503 1.455

Pavimentacdo com utiliza¢do

de asfalto borracha (km) 160 440 291 340 443 1674

Percebe-se um significativo volume de intervencdes nas rodovias concessionadas ao
investidor privado. Vias adequadas aumentam a receita com peddgios, diminuem o
indice de acidentes e o custo extra de manutencao decorrente de engarrafamentos.

Por apresentarem uma maior agilidade para porspectar, planejar e realizar
investimentos de qualidade em infraestrutura, concessiondrias com experiéncia no
setor também oferecem uma vantagem ante a administracdo publica da infraestrutura
rodovidria. O setor privado destaca-se por sua rapidez e pelo expertise para construir,
reformar e ampliar a infraestrutura de transportes, bem como para operar o sistema
de transporte brasileiro.

No processo de selecao dos trechos que devem compor o programa de concessdes
de rodovias publicas, busca-se estabelecer como valor limite da tarifa basica de
pedagio a ser cobrada dos usuarios o montante dos beneficios que a concessdo
Ihes proporcionarad pela melhoria acentuada das condi¢des da rodovia. Entre esses
beneficios, destacam-se os referentes a economia de custos operacionais provocada
pela melhor qualidade da superficie do pavimento com a reducdo da resisténcia ao
movimento, diminuindo o consumo de combustivel por km, o desgaste dos pneus e as
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despesas de manutencdo em geral, possibilitando velocidades mais elevadas. Outro
beneficio, diretamente associado ao aumento de velocidade média dos veiculos, é a
melhoria da produtividade pela reducdo dos tempos de viagem.

Os trechos incluidos nos programas oficiais de concessdes de rodovias deveriam se
restringir aqueles para os quais é possivel demonstrar que o valor limite da tarifa,
determinado em funcdao dos beneficios proporcionados, seja superior ao valor de
tarifa necessario para amortizar os desembolsos dos investidores, assegurando-
se dessa forma a compatibilidade entre o interesse dos usudrios e o das futuras
concessionarias. Uma situacao intermedidria de algum subsidio envolveria uma PPP
(Parceria Publico-Privada), e ndo necessariamente uma concessao.

A concessao implica prazos usualmente longos, durante os quais se espera que haja
ganhos de produtividade que permitam areducdo de custos. Porisso, € preciso estabelecer
critérios que estimulem (ou que ndo desestimulem) o concessionario a obter reducdes de
custos, a investir e a melhorar a qualidade do servico durante o contrato.

Em sintese, concessdes bem-sucedidas requerem: (1) remuneracdo realista para os
concessionarios; (2) adequada pré-qualificacao dos concorrentes, inclusive mediante
explicitacdo do Plano de Negdcios e da Proposta Técnica; (3) editais bem trabalhados;
(4) gue ndo se adote a inversdo das fases naturais dos leildes, pois com ela se cria
um fato consumado ao se anunciar o vencedor da proposta financeira, havendo
dificuldade politica e juridica a desclassificacdo desse concorrente caso ele ndo
cumpra as exigéncias de qualificacao.

Recentemente, o governo federal divulgou o PIL (Programa de Investimento em Logistica),
que prevé cerca de RS 133 bilhdes em investimentos no setor de transporte terrestre,
sendo RS 42 bilhdes apenas para rodovias®. Isso representa um novo movimento do
governo no sentido de ampliar a participacdo privada no setor de transportes.

11.3. RODOVIAS: OFERTA E DEMANDA

O modal rodovidrio € o mais utilizado para o transporte de passageiros e cargas.
Cerca de 96% dos passageiros transportados em territério nacional passam pelas
rodovias e, para cargas, a proporcdo é de 61,1%, como apresentado anteriormente. O
crescimento demografico brasileiro de 1,2% ao ano, entre 2000 e 2010 e 0 aumento
do consumo de mercadorias e servicos sao fatores que aumentam a demanda por
servicos de infraestrutura rodoviaria.

A oferta de servicos de infraestrutura é dada pela disponibilidade e qualidade das
vias. A extensdo das rodovias é, portanto, fator determinante para a anadlise do setor
de transporte no Brasil. Desta forma, nesse item sera avaliada, além da demanda por
rodovias, a oferta desse tipo de infraestrutura.

Nos ultimos anos, a atividade econdmica no Brasil tem demonstrado uma tendéncia
de expansao moderada. O Produto Interno Bruto alcancou no final de 2011 um valor
de aproximadamente RS 4,14 trilhGes (Grafico 97). O dinamismo econdmico do pafs,
muito em funcao da expansao do mercado interno e do aumento da demanda mundial

35 - Os RS 91 bilhGes restantes serdo destinados para ferrovias.




339 | PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

por commodities de grande participacdo na pauta de exportacdes nacional, garantiu
ao Brasil uma posicdao de destaque entre as dez maiores economias globais. No
entanto, as instabilidades econdmicas verificadas em 2012 aliadas a baixa eficiéncia
da cadeia logistica nacional prejudicam o ritmo de crescimento econémico do pais.

Evolucdo do PIB em valores correntes (2002-2011) - RS trilhdes correntes
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11.3.1. OFERTA DE RODOVIAS

A analise da oferta de rodovias no Brasil tera como parametro a extensdo da malha
pavimentada total disponivel para circulacdo (federal, estadual e municipal). Trata-se
de uma andlise quantitativa da oferta de rodovias e, para tanto, serdo consideradas a
evolucdo da extensdo das rodovias pavimentadas, a expansdo da malha (construcdo de
novos trechos) e ainda a participacdo de vias de maior capacidade de volume (duplicadas).

Conforme dados da SNV (Sistema Nacional de Viacao) do Dnit, considerando todas
as rodovias (pavimentadas ou ndo), a extensdo da malha rodovidria brasileira é
de aproximadamente 1,6 milhdo de km (Figura 13). Desse total, somente 11,9% sao
pavimentadas.

Apenas 8% das rodovias pavimentadas sdo de pista dupla e 938 km estao em obras
de duplicacdo. Cabe destacar que a duplicacdo ndo é condicdo fundamental para o
bom rendimento de uma via, mas esta, quando duplicada, apresenta maior capacidade
e nivel de seguranca.
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Extensdo da malha rodovidria brasileira total (Federal, Estadual e Municipal) - Mil km

Total de rodovias

1.691.226 km
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Analisando apenas as rodovias federais no periodo entre 2004 a agosto de 2012,
percebe-se um incremento de aproximadamente de 6 mil km na malha pavimentada.
Assim, pode-se perceber uma taxa média de crescimento de 1,3% ao ano. No Grafico 98,
é possivel observar a evolucdo da extensdo das rodovias federais pavimentadas no
periodo de 2004 a 2012.
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Evolucdo da extensdo das rodovias federais pavimentadas (2005-2012) - Mil km
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Outro aspecto a ser considerado é a distribuicdo da malha rodovidria federal
pavimentada entre as regides. Em termos de oferta regional, pela Tabela 181, tem-se
gue a regido Nordeste é a que possui a maior participacdo na malha federal, 30,1%
para dados do Dnit. J& a regido Norte, apesar de deter a menor extensao, é a que
apresenta maior crescimento da malha no periodo (30,3%), sequida pelo Centro-
Oeste (16,2%).

Em termos gerais, temos que o crescimento da quilometragem da malha federal
pavimentada no periodo foi de 10,8%. Ha de se destacar, entretanto, que parte da
expansdo considerada na malha federal é, na verdade, em razdao da mudanca de
jurisdicao de alguns trechos estaduais que passaram a administracao federal.
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Malha rodovidria federal pavimentada por regido - km

Tabela 181

2004 2012 Crescimento
Norte 5991 10,3% 7.807 12.2% 30,3%
Nordeste 18.095 31.2% 19.287 30,1% 6,6%
Sudeste 13721 231% 14.383 22,4% 4,8%
Sul 10.578 18,3% 11.588 18,1% 9,6%
Centro-Oeste 9.549 16,5% 11100 17.3% 16,2%
Brasil 57933 100,0% 64.165 100,0% 10,8%

11.3.2. DEMANDA POR RODOVIAS

A demanda pelo uso de rodovias estd associada, basicamente, ao tamanho da
populacdo e ao crescimento econémico do pais. Para avaliar a participacdo dessas
condicionantes, utilizaremos como proxy®* para a demanda o tamanho da frota, a
producdo de veiculos, a movimentacdo de passageiros e de cargas.

Considerando o periodo, 2004-2012, no que se refere a frota nacional, percebe-se
gue o crescimento médio foi de 11% ao ano (Grafico 99), sequndo dados do Denatran
(Departamento Nacional de Transito). O aumento absoluto da frota nacional foi de
88%. Em termos regionais, a frota se divide da seguinte forma: Norte (5%), Nordeste
(15%), Sudeste (51%), Sul (20%) e Centro-Oeste (9%).

36 - Medicdo indireta daquilo que se pretende analisar. Uma varidvel proxy é utilizada quando o objeto de estudo
é dificil de se mensurar ou observar.
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Evolucdo da frota total de veiculos (2004-2012) - Milhdes de unidades
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Atualmente, a frota € composta, majoritariamente, por veiculos leves, que respondem
por 66% do total da frota nacional. A sequnda maior participacdo é de motocicletas,
confirmando a preferéncia nacional pela utilizacdo de veiculos particulares em
sua locomocao. Veiculos de grande porte, como 6nibus, caminhdes e implementos
rodoviarios, somam 7,2%.

Segundo dados da Associacdo da FABUS (Fabricantes de Onibus) foram encarrocados,
em 2011, cerca de 10,2 mil 6nibus, sendo 7,4 mil dnibus rodovidrios e 2,8 mil
intermunicipais (Tabela 182). Essa producdo representa incremento médio de 17%
em relacdao ao ano anterior. Considerando a producdo de 6nibus rodovidrios e
intermunicipais, percebe-se um crescimento de 5% ao ano no total produzido no
periodo de 2007 até 2011.

Segundo dados da Anfavea, a producdo total de caminhdes no periodo de 2007 até
2011 obteve um aumento absoluto de 67%, ou 16,7% ao ano. Os caminhdes leves
foram os que mais expandiram a producao, alcancando em 2011 um nivel de producao
cerca de duas vezes maior que em 2007.
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Producdo de caminhdes e dnibus - por porte e finalidade - Unidades

Tabela 182
2007 2008 2009 2010 20m

Caminhdes’ 133.791 163.681 120.994 189.941 223.388
Caminhdes Semi-Leves 5.700 6.832 4,961 1.216 8.451
Caminhdes Leves 25.646 29.330 31493 41.740 50.686
Caminhdes Médios 13.296 15.553 12968 17.690 18.358
Caminhdes Semi-Pesados 42.803 53.292 40.024 62.813 16977
Caminhdes Pesados 46.346 58.674 31.548 60.482 68.916
Onibus™ 8.463 9.289 6.137 8.748 10.239
Onibus Rodoviério 1287 7.649 4425 6.412 1428
Onibus intermunicipal 1176 1.640 1.712 2.336 2.811

O aumento da producdo de veiculos de transporte coletivo € um bom indicador para a
utilizacdo das vias de transporte terrestre, em especial para o transporte rodoviario. O
setor serecuperou dos efeitos da crise financeira internacional no dinamismo da atividade
econdmica e, em 2011, atingiu o maior nivel de producdo dos ultimos cinco anos.

Um indicador do fluxo de veiculos nas rodovias brasileiras é o indice calculado pela
ABCR (Associacdo Brasileira de Concessionarias Rodoviarias). O indice tem como
base fixa 0 ano de 1999. O Grafico 101 revela a evolucdo do indicador desde 2004,
ano em que o fluxo passou a se expandir, até 2011.

* Anudrio ANFAVEA (Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores).
Classificagdo sequndo o porte:

Caminhdes Semi-Leves 3,5t.<PBT <6t

Caminhdes Leves 6 t. < PBT <10t

Caminhdes Médios 10 t. < PBT <15 t

Caminhdes Semi-Pesados PBT >15t.e CMT <45t

Caminhdes Pesados PBT >15t. e CMT » 45 t

PBT (Peso Bruto Total) e CMT (Capacidade Mdxima de Tracdo)

** Dados de encarrocamento de dnibus municipais e interminicipais da Associacdo dos Fabricantes de Onibus
(FABUS). Ndo inclui dnibus coletivo.
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[ndice de fluxo dos veiculos leves e pesados no Brasil* - [ndice 1999=100
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* [ndice anual calculado com a média dos valores mensais da ABCR.

De acordo com o indice, desde 2004 até 2011, houve um aumento acumulado de
39% no fluxo de veiculos leves e pesados. A média de expansdo anual desde 2004 é
de 5,7% ao ano. O crescimento nos ultimos trés anos, ou seja, desde 2009, foi mais
elevado, da ordem de 7% ao ano.

Esses indicadores revelam o crescimento da demanda por rodovias no pais,
particularmente por infraestruturas rodovidrias com boas condices. Tal procura
abre mais espaco para investimentos na melhoria da logistica rodovidria nacional, em
especial por meio de concessdes de trechos a iniciativa privada. E possivel perceber
a disparidade no ritmo de crescimento anual da frota de veiculos e na extensao das
rodovias pavimentadas. Para os veiculos, ocorreu no periodo uma expansdo anual de
8,2% na frota, enquanto que as rodovias pavimentadas federais observaram uma expansao
de apenas 1,3% ao ano.

11.4. QUALIDADE DAS RODOVIAS E 0 CUSTO DO TRANSPORTE

O estado de conservacdo das rodovias impacta diretamente no desempenho
econdémico de uma regido e, desta forma, do pais. Vias malconservadas, ou seja,
em mas condicdes de pavimentacdo, geometria e sinalizacdo, contribuem para a
ocorréncia de acidentes, diminuem a eficiéncia energética dos veiculos e aumentam
a emissdo de poluentes, gerando severos custos socioeconémicos.

Esses efeitos causam ineficiéncias econbmicas ndo apenas por causa da necessidade
de elevacdo de gastos com, por exemplo, manutencdo de veiculos e com despesas
hospitalares em funcdo de traumas pds-acidentes e doencas respiratorias. Todo o
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desempenho econdmico é afetado, ja que os individuos se tornam menos produtivos
e as empresas necessitam despender mais recursos na producdo e no transporte de
insumos e mercadorias.

As atividades que mais sofrem com os custos de uma infraestrutra rodoviaria de
transporte deficiente sdo aguelas que dependem do transporte de cargas com baixo
valor por quilograma transportado, especialmente em longas distancias. No entanto,
as demais atividades também sdo afetadas, ndo sé pelo encarecimento do transporte
de matérias-primas necessarias a producdo, mas, também, pelo aumento do custo de
transporte do produto final.

11.41. CUSTO OPERACIONAL DOS CAMINHOES

O transporte de cargas conta em sua estrutura de custos com duas modalidades:
custos fixos (com veiculos e estruturas fisicas) e custos varidveis (combustivel,
seguros e pedagio, por exemplo). Uma transportadora ou um caminhoneiro autdnomo
ira produzir enquanto for capaz de cobrir os seus custos fixos e varidaveis. Logo, um
transportador que busque maximizar os seus lucros tentara realizar o maior nimero
de viagens, no menor espaco de tempo, ja que, dessa forma, os custos fixos sdo
diluidos e sua participacdo no custo operacional por viagem diminui.

Os custos varidveis, por sua vez, diminuem a medida que a qualidade da via melhora.
Esses custos se referem a gastos com pneus, combustivel, manutencdo da frota. Eles
sdo muito sensiveis a qualidade das vias. Essa perda reduz a margem de lucro do
transportador nacional e acaba gerando um custo adicional tanto para produtores
guanto para consumidores.

Um estudo desenvolvido pelo extinto DNER (Departamento Nacional de Estradas de
Rodagem) mostra a variacdo do custo operacional dada a rugosidade da pista, sendo
gue pavimentos considerados em 6timo estado ndo apresentam custo operacional
extra em funcdo do estado do pavimento. Nesse trabalho, constatou-se que o custo
operacional de um veiculo praticamente dobra quando se passa de uma pista com
pavimento 6timo a outra com classificacdo péssima. A partir desse estudo e dos dados
da Pesquisa CNT de Rodovias, a NTC* chegou ao impacto ponderado do estado de
conservacdo do pavimento sobre o custo do frete rodoviario (Grafico 101).

37 - Associacdo Nacional do Transporte de Cargas e Logisticas.
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Evolucao do custo operacional conforme estado do pavimento
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O Grafico 102 apresenta a proporcao de incremento de custo operacional devido ao
pavimento por regido. Pelas informacdes, observa-se que, na regido Norte, o custo
adicional é de 43,2%, bem superior a média nacional de 25,2%. As regides Nordeste
e Centro-Oeste apresentam um custo adicional préximo ao da média nacional. Esse
custo adicional é especialmente relevante para produtos de menor valor agregado
(por exemplo, géneros de necessidade basica), nos quais o frete tem maior peso.

Aumento no custo operacional devido ao pavimento por regiao (%)
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Esses dados mostram a importancia e o qudo necessarios sdo maiores investimentos
em rodovias para melhorar sua qualidade. Dessa forma, ndo haveria desperdicio de
esforco produtivonacional, ouseja, osrecursos poderiam ser realocados de forma mais
eficiente, gerando emprego e renda. A competitividade da indUstria e da agricultura
brasileira se elevaria, apresentando ganhos de produtividade compativeis com paises
estrangeiros. Haveria, também, significativos ganhos nos niveis de seguranca no
transporte de passageiros e mais recursos para investimentos em infraestrutura de
transporte.

11.4.2. ESTUDO DE CASO: TRANSPORTE DE CARGA INDUSTRIAL

Com o intuito de analisar o impacto da qualidade da cadeia logistica no transporte
nacional de produtos industrializados, o presente estudo de caso trabalha com um
corredor rodoviario utilizado, principalmente, no transporte de carga fracionadas e
de passageiros. A escolha pelo modal rodovidrio se deve ao fato de que esse é o
principal modal utilizado no transporte de cargas no pais.
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O trecho escolhido para andlise tem origem no municipio de Sdo Paulo e destino final
na cidade de Belém, no Pard. Nao foi feita nenhuma especificacdo em relacdo ao
tipo de carga industrial transportada. Levou-se em consideracdo a proximidade de
Belém a Zona Franca de Manaus no momento de formulacdo de hipdteses a cerca de
que tipo de carga industrial é potencialmente transportada no corredor. Considera-se
gue a maior parte de produtos da linha branca e de duas rodas tenha como origem
essa zona industrial, enquanto o trajeto de carga em Sao Paulo e descarga em Belém
seja majoritariamente de bens duraveis industriais de maior valor agregado, como
automoveis.

Paraotrajeto,duasrotasalternativasforamselecionadas,ambascomaproximadamente
3 milkm (Mapal). A primeira rota avaliada passa por seis Estados nas regides Sudeste,
Centro-oeste, Norte e Nordeste. A extensao total da rota é de 2.941 km, sendo a maior
parte do trajeto na BR-153, de Campo Florido, em Minas Gerais, até Wanderlandia, no
Tocantins (Tabela 183).

Rota 1: S3o Paulo - Belém

Tabela 183
Rodovia | Estado Inicio Fim km
SP-348  SP Sdo Paulo (SP) Campinas (SP) 73
SP-075 SP Campinas (SP) Campinas (SP) 8
SP-330 SP/MG Campinas (SP) Igarapava (MG) 358
BR-050 MG Delta (MG) Uberaba (MG) 35
BR-262 MG Uberaba (MG) Campo Florido (MG) 104
BR-153 MG/GO Campo Florido (MG) [tumbiara (GO) 149
BR-153  GO/TO ltumbiara (GO) Talisma (T0) 713
BR-153 T0 Talismd (T0) Wanderlandia (TO) 715
BR226  TO/MA Wanderlandia (T0) Estreito (MA) 73
BR-010  MA/PA Estreito (MA) Dom Eliseu (PA) 252
BR-010  PA Dom Eliseu (PA) Belém (PA) 461

TOTAL 2.941

A rota alternativa (Tabela 184), de maior extensdao, apresenta uma quilometragem
de 3.002 km, porém seu trajeto é similar ao da rota 1 até Talisma (TO). A partir desse
ponto, enquanto a rota 1 passa da BR-153 para a BR-226, a rota alternativa seque
na mesma BR até Guarai (TO), guando entra na TO-336. Assim, a rota 2 faz todo o
trajeto desse ponto em diante pelo Estado do Para, enquanto a rota1avanca rumo ao
Maranhado pela BR-010.
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Rota 2: Sdo Paulo - Belém

Tabela 184
_-

SP-348 SP Sdo Paulo (SP) Jundiai (SP)
SP-330 SP Jundiai (SP) Limeira (SP) 105
SP-310 SP Limeira (SP) Matdo (SP) 141
SP-326/BR-364  SP/MG Matdo (SP) Planura (MG) 176
BR-364 MG Planura (MG) Frutal (MG) 41
BR-153 MG/GO  Frutal (MG) ltumbiara (GO) 198
BR-153 GO/T0  Itumbiara (GO) Talisma (T0) 713
BR-153 T0 Talismd (T0) Guarai (T0) 470
T0-336 10 Guarai (T0) Couto de Magalhdes (T0) 19
PA-447 TO/PA Couto de Magalhdes (T0) Conceicdo do Araguaia (PA) 15
PA-287 PA Conceicdo do Araguaia (PA) Redencdo (PA) 99
BR-155 PA Redencdo (PA) Maraba (PA) 349
PA-150 PA Maraba (PA) Ananindeua (PA) 533
BR-010 PA Ananindeua (PA) Belém (PA) 9

TOTAL 3.002

Ha uma alternativa de transporte hidrovidrio que levaria a carga de Maraba até
Barcarena, ambas no Estado do Para. No entanto, o objetivo maior desse exercicio
€ avaliar o potencial econémico de um melhor aproveitamento do modal rodoviario,
limitando o seu escopo as rotas terrestres.

A diferenca na qualidade do pavimento repercute na diferenca no custo de transporte
entre as duas rotas. Na rota 1, a maior parte das rodovias tem um pavimento de
qualidade 6tima ou boa, sendo que apenas o trecho de 104 km utilizado na BR-262
¢ de qualidade regular. O resultado disso é uma elevacao de apenas 6% no custo
do transporte, quando comparado a uma rota formada apenas por rodovias com o
pavimento de qualidade 6tima.

Ja arota 2 é formada por rodovias com o pavimento de pior qualidade. Em 589 km da
rota, o pavimento é de qualidade regular. Os outros 448 km apresentaram qualidade
péssima. Como consequéncia, 0 aumento no custo operacional do corredor foi de 28%,
em comparacdo a uma rota que apresentasse apenas trechos de qualidade 6tima.

O estudo de caso ilustra de maneira clara como a qualidade do pavimento rodovidrio
impacta no custo de transporte. No trajeto entre Sdo Paulo e Belém, utilizando duas
rotas com aproximadamente a mesma extensao, é possivel perceber uma diferenca
de custo de 22%.
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11.5. CUSTO ECONOMICO DOS ACIDENTES EM RODOVIAS

Os acidentes de transito sdo uma das principais causas de mortes no mundo. O
prejuizo econdmico e social é imenso, em funcao dos traumas e das perdas materiais
e produtivas e dos traumas causados. Segundo dados da Organizacdo Mundial da
Saude, o Brasil estd entre os paises com o maior niumero de acidentes, tanto em
termos absolutos quanto em termos relativos, e a tendéncia é de que esse cenario
ndo ira se reverter em curto prazo.

Segundo orelatério de estatistica de acidentes rodoviarios do Dnit, em 2011, ocorreram
cerca de 188,9 mil acidentes nas rodovias federais policiadas, 6.000 a mais que no
ano anterior (Grafico 103). No periodo, 2004-2011, houve crescimento de 68% no
volume de acidentes registrados. Considerando o nimero de ocorréncias, percebe-se
um crescimento médio de 9,7% ao ano.

Evolucdo dos acidentes em rodovias federais policiadas (2004 - 2011) -
Milhares de acidentes
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Quando se considera a proporcao de acidentes por km de rodovia, houve um aumento
de dois acidentes por km de rodovia policiada em 2004 para 2,9 em 2011, ou seja, uma
expansdo de 43% (Grafico 104). Logo, apesar do aumento da malha rodovidria policiada,
gue passou de 56 mil km, em 2004, para mais de 66 mil, em 2011, percebe-se um aumento
consideravel no numero de acidentes nas rodovias federais nos ultimos anos®.

38 - A extensdo de rodovias policiadas foi de 56.097 km (em 2004 e 2005), de 57.352 km (de 2006 até 2009), de
64.124 km em (2009) e de 66.247 (em 2010). A extensdo considerada em 2011 foi a mesma de 2010.
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Evolucdo da proporcao de acidentes por km de rodovia (2004 - 2011) -
Ndmero de acidentes por km
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Considerando a gravidade dos acidentes, foram registrados, em 2011, 116,8 mil
acidentes sem vitimas, 64 mil com feridos e 7.000 com vitimas fatais. No Grafico
105, é apresentada a evolucdo, de 2007 a 2011, da gravidade dos acidentes ocorridos
no pais. O nimero de acidentes com feridos teve crescimento médio de 9% ao ano,
enguanto o numero de acidentes com vitimas fatais cresceu 5% ao ano.

Evolucdo do nimero de acidentes por gravidade (2007 - 2011) -
Milhares de acidentes
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O numero de pessoas envolvidas em acidentes sofreu um aumento de 33% de 2007
até 2011, somando cerca de 2,69 milhdes de acidentados no periodo®. No Grafico
1064°, é apresentada a evolucdo do numero de vitimas de acidentes que sofreram
algum tipo de lesdo. Em 2011, mais de 8.000 pessoas foram vitimas fatais e 28,4 mil
pessoas sofreram lesdes graves.

Evolucdo do nimero de vitimas de acidentes por gravidade (2007 - 2011) -
Milhares de vitimas
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Em 2011, em relacdo ao tipo de veiculo, 179,2 mil veiculos de passeio se envolveram
em acidentes (Grafico 107). J& o nimero de veiculos de cargas e coletivos*envolvidos
em acidentes alcancou, respectivamente, 93,1 mil e 10,1 mil. De 2007 até 2011, o
crescimento médio anual do envolvimento em acidentes de veiculos de passeio,
cargas e coletivos foi de 18%, 4% e 3%, respectivamente.

O aumento do numero de acidentes envolvendo veiculos de passeio fez com que a
relacdo de acidentes por km de rodovia dessa categoria de veiculo passasse de 1,8,
em 2007, para 2,7, em 2011. No mesmo periodo, os veiculos de cargas mantiveram uma
relacdo de acidentes por km de rodovia federal praticamente estavel em torno de 1,4.

39 - Esse numero inclui pessoas que ndo sofreram qualquer tipo de lesdo: 453.936 (em 2007), 506.019 (em 2008),
539.948 (em 2009), 594.818 (em 2010) e 601.383 (em 2011).

40 - E importante salientar a diferenca entre os graficos 17 e 18: o primeiro apresenta o nimero de acidentes e o
segundo apresenta o ndmero de vitimas.

41- Sdo considerados todos os dnibus e micro-6nibus
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Merece destaque a situacao dos veiculos coletivos no que tange a evolucdo do indice
de acidente por km de rodovia. Desde 2007 que veiculos com essa finalidade ndo
apresentem qualquer variacao significativa no indicador. Isso revela que o nivel de
seguranca do transporte interestadual e interurbano de passageiros nao sofreu
alteracgdes significativas nos ultimos tempos, mesmo com o aumento do numero de
veiculos e de usudrios.

Evolucdo do nimero de veiculos envolvidos em acidentes por finalidade (2007 - 2011) -
Mil acidentes
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Segundo relatério do Dnit que elenca os locais concentradores de acidentes quanto
ao numero de ocorréncias com mortos, o trecho de rodovia mais perigoso é o da
BR-101 no Espirito Santo. Nessa rodovia, foram registrados, em 2011, 1.251 acidentes
com feridos e 114 com mortos. A BR-470, em Santa Catarina, é a segunda colocada
no ranking de periculosidade, apresentando 105 acidentes com vitimas fatais em
2011. A Tabela 185 apresenta os dez trechos de rodovias federais mais perigosos,
considerando o numero de acidentes envolvendo mortos e feridos
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Ranking de periculosidade das rodovias federais
Quantidade de acidentes com mortos

Tabela 185
1° BR-101 ES 114 1.251
2° BR-470 SC 105 1.154
3°  BR-381 MG 83 1157
4° BR-040 MG 82 974
5° BR-101 PE 74 785
6°  BRI6 CE 60 368
7°  BRI6 CE 60 368
8°  BR-01 SC 59 907
9° BR-316 PA 48 802
10° BR-116 MG 43 554

Os custos associados aos acidentes rodovidrios sao diversos: gastos hospitalares,
danos a propriedade e impacto ambiental (Tabela 186). Com base nessas variaveis,
o Ipea, usando uma funcado custo, chegou ao custo econémico médio dos acidentes
rodovidrios por gravidade.

Custos associados aos acidentes rodovidrios

Tabela 186

Custos associados Custos associados v Custos associados
X , Custos Institucionais .. ;
as pessoas aos veiculos d via e ao ambiente

Atendimento

pré-hospitalar Danos materiais D .
Atendimento ao veiculo Processos judiciais anos @ i

. propriedade publico
hospitalar
Pés-hospitalar Perda de carga
Perda de producdo Remocdo/patio :

p. g” . 5ofp L Atendimento policial Dano; é .

Gasto previdenciario  Custo de reposi¢cdo propriedade privada

A partir do calculo do custo econbmico médio dos acidentes rodoviarios e das
estatisticas apresentadas pela Policia Rodoviaria Federal, é possivel calcular a perda
econdmica oriunda das ocorréncias. Na Tabela 187, sdo apresentado o valor médio
dos acidentes e o nimero de casos de cada tipo para o ano de 2011.
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Custo economico dos acidentes rodovidrios - 2011

Tabela 187
A T e
Ndo informado - 1146 -
Sem vitima 254411 16.791 29112922
Com ferido 129970,3 63.980 8.315.498,3
Com morte 631.996,2 7.008 4.429.029,4

188.925 15.715.820,0

Assim, em 2011, foram perdidos RS 15,7 bilhGes em acidentes rodovidrios nas vias
federais policiadas. O montante representa uma perda de 0,4% do PIB de 20114,
volume de recursos superior ao total investido em infraestrutura de transporte no
mesmo ano (RS 14,97 bilhdes*?). A magnitude do prejuizo é capaz de evidenciar a
necessidade de politicas publicas voltadas a solucdo do problema.

Oestadodeconservacdodasviaséumdosprincipaisfatoresrelacionadosaosacidentes.
Vias mal sinalizadas e em que a condicao de pavimento se encontradeteriorada sao
fatores importantes relacionados a infraestrutura fisica das rodovias que influenciam
na probabilidade de ocorréncia de um acidente.

E fundamental que os ganhos econdmicos e sociais com a reducdo no indice de acidentes
sejam considerados no momento de destinacdao de recursos para investimentos em
transporte e para campanhas de conscientizacdo e educacdo no transito.

11.6. RODOVIAS, EFICIENCIA ENERGETICA E EMISSAO DE POLUENTES

A estabilizacdo das concentracdes de gases de efeito estufa (GEESs), causadores das
mudancas climaticas, e a melhoria da eficiéncia energética sao grandes desafios
enfrentados pela comunidade internacional, sociedades e governos.

O Brasil, desde 200944, comprometeu-se, voluntariamente, em adotar medidas de
mitigacdo dos GEEs por meio da PNMC (Politica Nacional sobre Mudancas do Clima)
e dos seus planos setoriais de mitigacdo e adaptacdo a mudanca do clima*. O
compromisso nacional assumido foi de reduzir de 36% a 39% das emissdes em relacao
as emissdes projetadas para 2020, caso nada seja feito. O governo brasileiro, desde
entdao, vem trabalhando de forma a contribuir para o enfrentamento das mudancas

42 - O PIB brasileiro em 2011 foi de RS 4,14 trilh&es.

43 - Considerando apenas o investimento publico com recursos do Orcamento Fiscal e do Orcamento de
Investimento das Empresas Estatais.

44 - Lei n12.187/2009, instituiu a PNMC (Politica nacional sobre Mudancas do Clima).

45 - Decreto n. 7.390/2010, regulamenta a elaboracdo de planos setoriais de mitigacdo e adaptacdo a mudanca
do clima prevista na PNMC.
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climaticas. A previsao é de que o setor de energia, onde o transporte estd inserido,
continue sendo o segundo maior emissor de GEEs, ampliando sua participacao relativa
de 15% para 27% em 2020.

O setor de transporte, especialmente o rodovidrio de cargas, tera grande influéncia na
ampliacdao dessas emissdes. Seqgundo o Plano Setorial de Transporte e de Mobilidade
Urbana para Mitigacao da Mudanca do Clima - PSTM, elaborado em 2012, as emissdes
de CO,, principal gas de efeito estufa, projetadas para o transporte de carga, incluindo
rodovidrio, aquaviario e ferroviario, deverdo ter um crescimento em 2020 de 42% a
46% em relagdo ao ano-base de 2010, atingindo de 98MtCO, a 101MtCO.,,

Nas préoximas décadas, grande parte do transporte de cargas continuard sendo feita
pelo modal rodovidrio, com o uso intensivo de combustiveis fésseis. Prevé-se que, em
2020, a frota de caminhdes serd responsavel por 70,20% do consumo de dleo diesel
do modo rodovidrio. Isso fara com que este modal seja o responsavel por 88% das
emissdes, sequido pelo ferrovidrio (8%) e pelo aquavidrio (4%).

Um estudo realizado pela Universidade de Sao Paulo*® comprova que um dos fatores
que tem grande influéncia na eficiéncia energética do transporte rodovidrio de cargas
é a qualidade do pavimento. A autonomia de um veiculo que transita em uma rodovia
boa em relacdo a uma ruim é, em média, 5% superior.

A Pesquisa CNT de Rodovias 2012 aponta que 4590% das rodovias possuem
pavimento Regular, Ruim ou Péssimo. Este fato representa um aumento do consumo
de combustivel dos veiculos que por elas trafegam, tendo reflexos diretos nos custos
das viagens e nas emissdes de poluentes.

Caso estas rodovias melhorem, passando para a classificacdo Boa ou Otima, e
considerando o consumo dos principais veiculos diesel que trafegam por elas,
caminhdes e 6nibus rodovidrios, haveria uma economia de 616 milhdes de litros de
6leo diesel, em 2012. Projetando a melhoria das rodovias e a ampliacdo da frota para
2020, a economia chegaria a 841 milhdes de litros em 2020. Isso representaria uma
economia de 1,29 bilhdo de reais, em 2012, e de 1,77 bilhdo de reais, em 2020, conforme
mostra a Tabela 188 a sequir.

Além disso, haveria uma reducdo bastante significativa nas emissdes de poluentes.
O CO, teria uma reducdo de 1,6 MtCO, em 2012, chegando a 2,25 MtCO, em 2020.

46 - BARTHOLOMEU, D. Bacchi, 2006.
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Reducdo da emissao de poluentes em funcao da reducdo do consumo de diesel

Tabela 188

- Reducdo da Emissdo de Poluentes Economia de diesel

CO | NMHC | Nox MP Em milhdes . Participacdo

Cendrio 2012
Feavr;‘é“hoes 93 28 51 21 52000 20 42001430  325%
caminhoes 237 T4 1309 54 126000 47 98703360  763%
médios
Caminnoes 1950 499 10904 291 1340.000 502 1053446310  8149%
pesados
oibus 198 54 1089 33 126000 4 99281700 763%
rodoviarios

1.644.000 1293.432.800  100,00%
Cenadrio 2020
feavne";“hoes 8 21 33 10 57000 22 46122615  2.62%
Camifhoes 79 45 708 22 117.000 44 RU5RB0  523%
médios
Caminhoes 5 s 553 8784 164 1931000 723 1518.287.085  8597%
pesados
omibus 192 42 698 14 139000 52 109595430  6]8%
rodoviarios

2.245.000 1.766.250.360  100,00%

*Preco médio adotado para o diesel R$2,10.

Segundo o PSTM, ha uma projecdao de abatimento das emissdes para o transporte
rodoviario de cargas em 2020 de 2,024 MtCO,., onde ganhos advindo da melhoria do
pavimento ndo foram computados. Caso as melhorias no pavimento sejam realizadas,
esta projecao poderia ser ampliada em mais de 100%, chegando a 4,129 MtCO,, uma
vez que as emissdes evitadas, somente por caminhdes, chegaria a 2,105 MtCO..

Os ganhos podem ainda ser potencializados caso multiplas medidas de eficiéncia
energética fossem adotadas para caminhdes pesados, dada a grande relacdo destes
veiculos com o consumo de 6leo diesel.

Os resultados aqui apontados salientam a necessidade da melhoria da qualidade
das rodovias brasileiras, reforcado agora ndo sé por questdes de competitividade e
desenvolvimento econémico e social, mas sim por questdes energéticas e ambientais.
Trata-se, portanto, de umimportante instrumento que poderd ajudar o pais aaumentar
a seguranca energética e a alcancar o compromisso do combate a mudanca do clima.
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O setor de transporte é um dos principais agentes indutores
de crescimento econdmico para o Pais. Responsdvel pela
movimentacao de pessoas e de mercadorias, o setor é parte de
uma dindmica complexa que promove a expansao da atividade
econdmica, da competitividade dos bens produzidos e da renda
disponivel internamente. Nesse cenario, o modal rodovidrio ganha
destaque por ser o principal meio de escoamento da producado e
deslocamento de pessoas no Brasil. Assim, estratégias de incentivo
ao desenvolvimento econbmico devem, necessariamente,
considerar a situacao das rodovias e a solucao de seus entraves.

Nesse sentido, a Pesquisa CNT de Rodovias desempenha o papel
fundamental de realizar uma avaliacdo externa - do ponto de
vista da necessidade do usuario - dos principais aspectos das
rodovias nacionais. Os resultados divulgados pela CNT e pelo Sest
Senat sobre as caracteristicas e condicdes da malha rodoviaria
nacional sdo importante ferramenta para os usuarios das rodovias,
principalmente por profissionais do setor de transporte.

Em 2012, na 16@ Pesquisa CNT de Rodovias foram avaliados,
gualitativamente, 95.707 km de rodovias federais e estaduais
pavimentadas. Assim, toda a malha federal pavimentada e os
principais trechos de rodovias estaduais foram contemplados
pelo levantamento.

Os resultados apontam na classificacao do estado geral que 37,3%
da extensado pesquisada (35.654 km) estdao em condicdes dtimas
ou boas de seguranca. Os outros 60.053 km pesquisados (62,7%)
apresentam algum tipo de comprometimento no pavimento, na
sinalizacdo ou na geometria da via. A analise evolutiva revela uma
reducdo do percentual de rodovias em condi¢des consideradas
satisfatérias (Otimo e Bom), resultado diretamente relacionado &
gueda de desempenho na variavel sinalizacao.

A solucdo dos problemas causados pela deficiéncia na
infraestrutura rodoviaria brasileira esta relacionada a estratégia
de investimentos. Além de um maior volume de recursos, é
preciso garantir a continuidade dos aportes e a agilidade das
intervenc¢des de forma a solucionar os entraves identificados e
preparar o sistema de transporte para a demanda futura. Assim,
considerando as necessidades de planejamento, este relatério é
também um instrumento de grande importancia para subsidiar
a tomada de decisdo dos gestores.

Neste contexto, a Pesquisa CNT de Rodovias visa contribuir,
com um atualizado levantamento, informacdes das principais
rodovias nacionais, apresentadas em um relatério que se
consolida a cada ano como referéncia para os transportadores.
Esta é, portanto, mais uma contribuicdo da Confederacao
Nacional do Transporte e do Sest Senat na busca pelo constante
aperfeicoamento e crescimento do Setor no Brasil.

CONCLUSAO
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APENDICES

Formulrio: Falha:

Municipio

Inicial

Final

1.1 - Tipo de Rodovia
Pista dopla com carteirs cantal
Piata dupls oom barmees canial
Pivta dupla com faba central
Pasts simplss 38 milo dnica
PRt Pl o Ml Supla

1.2 - Perfil da Rodovia
Piang
Oradulado ou Monlanhoss

1.3 - Faixa Adicicnal de Subids i ar med Warsa|
Porsil taiva pdiconal de subaia
MAD Possul taica adiconal de subida

1.4 « Portes) Viadutos (identificar no Verso)
Possul Ponle ou Viadulo
HAD Possul Pont ou Visiuio

2. PAVIMENTO

2.1 = Condigdes de Supsrliche
Tolabmenis paristo
Desgastada
Trinca em malhairemendo

Totalemenis Serirads

1.1 - Yelocidade devido ao p
Nio chnga o refuchc de welocdade
Dbriga & redugie de welccidade
Bl i vwebis e

1. SINALLZ [7]

3.1= Sinaliracko Horizontal
3.1.1 = Falxas Cenfrals
Pintura da faia ceniral vishel
Pirtera da faics confral desgastada
Pirturs R contal indeiiens
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Cruzamentos e Valores das Varidveis

Apéndice B
GEOMETRIA DA VIA
Item Categoria Valor

Pista dupla com canteiro central e pontes ou viadutos com acosta-

25
mento e defensas completas
Pista dupla com canteiro central e pontes ou viadutos sem acosta- 205
mento ou sem defensas completas '
Pista dupla com canteiro central e pontes ou viadutos sem acosta- 20
mento e sem defensas completas
Pista simples mdo Unica e pontes ou viadutos com acostamento e 2
defensas completas
Pista simples mdo Unica e pontes ou viadutos sem acostamento ou 25
sem defensas completas '
Pista simples mdo Unica e pontes ou viadutos sem acostamento e 20
sem defensas completas
Pista dupla com barreira central e pontes ou viadutos com acosta- 20
mento e defensas completas
Pista dupla com barreira central e pontes ou viadutos sem acosta- 75
‘ _ mento ou sem defensas completas ’
Tipo de rodovia . . .
. Pista dupla com barreira central e pontes ou viadutos sem acosta-
e condi¢do de 15
. ,  Mmento e sem defensas completas
pontes/viadutos . ' _
Pista dupla com faixa central e pontes ou viadutos com acosta- 5
mento e defensas completas
Pista dupla com faixa central e pontes ou viadutos sem acosta- 5
mento ou sem defensas completas '
Pista dupla com faixa central e pontes ou viadutos sem acosta- 10
mento e sem defensas completas
Pista simples de mdo dupla com boas condi¢cdes de seguranca e 5
pontes ou viadutos com acostamento e defensas completas
Pista simples de mdo dupla com boas condicOes de seguranca e 5
pontes ou viadutos sem acostamento ou sem defensas completas '
Pista simples de mdo dupla com boas condi¢cdes de sequranca e 0
pontes ou viadutos sem acostamento e sem defensas completas
Pista simples de mdo dupla sem boas condicdes de seguranca e 5

pontes ou viadutos com acostamento e defensas completas

Pista simples de mdo dupla sem boas condicdes de sequranca e
pontes ou viadutos sem acostamento ou sem defensas completas

2 A pista simples sera avaliada como tendo boas condi¢des gerais de seguranca quando possuir: acostamento, faixas centrais
e/ou faixas laterais visiveis ou desgastadas; a pista simples sera avaliada como tendo condi¢des gerais de seguranga ruins
guando o seu acostamento for tomado pelo mato ou for inexistente, independente da condi¢do da sinalizagao horizontal; ou
guando a sinalizacdo horizontal ndo existir.
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Continuacdo
Apéndice B
GEOMETRIA DA VIA

Item Categoria Valor
Tipo de rodovia

Pista simples de mdo dupla sem boas condi¢des de sequranca e

e condicdo de . 0
. pontes ou viadutos sem acostamento e sem defensas completas
pontes/viadutos
N&o possui faixa adicional de subida, perfil plano 25
N&o possui faixa adicional de subida, perfil ondulado ou montanhoso 0
Faixa adicional de . .

: . Possui, em perfil plano ou ondulado/montanhoso, em boas con-
IRl dicdes (pavimento perfeito) &
da faixa e perfil da ¢ . P ' P _
rodovia Possui, em perfil plano ou ondulado/montanhoso, em condicdo de- 5

ficiente (afundamentos, ondulacGes e/ou buracos) '
Possui, em perfil plano ou ondulado/montanhoso, destruida 0
Trechos sem curvas perigosas 25
Trechos com curvas perigosas com placas legiveis e visiveis e de- o
fensas completas
Curvas perigosas  Trechos com curvas perigosas com placas legiveis e visiveis e sem 1667
e condicdo das defensas completas '
curvas Trechos com curvas perigosas sem placas legiveis e visiveis e com 8 36
defensas completas '
Trechos com curvas perigosas sem placas legiveis e visiveis e sem 0
defensas completas
Com acostamento 25
Acostamento
Sem acostamento 0
PAVIMENTO
ltem Categoria Valor
Totalmente perfeito 33,34
o Desgastado 24,98
Condlg,ag e Trinca em malha 16,65
superficie
Afundamento/buracos 8,32
Totalmente destruido 0
Ndo obriga a reducdes 33,33

Velocidade devido

. Obriga a reducdes 16,67

a0 pavimento
Obriga a velocidade baixissima 0
Pavimentado perfeito 33,33
Pavimento do N&o pavimentado perfeito 22,23
acostamento Més condicdes 1,12

Destruido 0
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SINALIZACAO

[tem

Faixas centrais

Faixas laterais

Placas de limite de
velocidade

Placas de
indicacdo

Placas de
intersecdo

Visibilidade
e legibilidade
das placas

Defensas
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Continuacgdo

Apéndice B

Categoria

Pintura visivel
Pintura desgastada
Pintura inexistente
Pintura visivel
Pintura desgastada
Pintura inexistente
Legiveis e visiveis

Razoavelmente legiveis/ visiveis

llegivel/ ndo-visivel/ inexistente
Legiveis e visiveis

Razoavelmente legiveis/ visiveis

llegivel/ ndo-visivel/ inexistente

Presente em todo o percurso/ ndo ocorrem intersecdes
Auséncia de placas

Placas visiveis e legiveis

Placas visiveis e desgastadas

Algum mato cobrindo as placas e legiveis

Algum mato cobrindo as placas e desgastadas

Mato cobrindo totalmente as placas ou inexisténcia de placas ou
totalmente ilegiveis

Presentes quando necessario
Ausentes e ndo necessarias
Presentes em parte do percurso
Ausentes e necasessarias

Valor
20
10

0
20
10

0

6,66

4,44 a
2,22

6,66

4,44 3
2,22

6,66
0

20
13,33
13,33
6,67

0

20
20
10

0
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Ranking das Ligacdes Rodovidrias

Apéndice C

Gestdo

Rodovias .
Concessionada*

Classificacdo | Posicdo

91  Sdo Paulo SP - Limeira SP SP-310/BR-364, SP-348  6timo 1°  sim
S@o Paulo SP - Itai SP - - o
89 Espirito Santo do Turvo P SP-255, SP-280/BR-374  6timo 2° sim
101 Bauru SP - Itirapina SP SP-225/BR-369 6timo 3°  sim
Barretos SP - . o
9% Bueno de Andrade SP SP-326/BR-364 6timo 4°  sim
jop Ribeirdo Preto Sp- SP-330/BR-050, SP333  6timo 5 sim
Borborema SP
gg Limeira SP- SP-310/BR-364, SP-310/ stimo & sim
S&o José do Rio Preto SP BR-456, SP-330/BR-050
Sdo Paulo SP - i o
58 Uberaba MG BR-050, SP-330/BR-050 6timo 7°  sim
7 LOEHDSE SP-27, SP-2T/BR3T3  6timo 8 sim
ltapetininga SP
Catanduva SP - SP-322, SP-322/BR-265,
103 Taquaritinga SP - SP-323, SP-330/BR-050, 6timo 9° sim
Ribeirdo Preto SP SP-351
106  Sdo Paulo SP - Taubaté SP SP-070 otimo 10°  sim
Rio de Janeiro RJ - " o
49 $30 Paulo SP BR-116 otimo 1°  sim
Sdo Paulo SP -
104 So Vicente SP SPOESERA SR oo 2° sim
: . BR-050, SP-160
(Imigrantes/Anchieta)
Araraquara SP -
. ) SP-255, SP310/BR-364, . o
95  Sdo Carlos SE ) SP-318, SP-334, SP-345 otimo 13°  sim
Franca SP - Itirapud SP
gg  Firacicaba SP- SP-147, SPI4T/BR373  6timo 14° sim
Moji-Mirim SP ’
9 Sorocaba SP - SP-075, SP-340, SP-342, stimo 5 sim
Cascata SP-Mococa SP SP-344
Cen , SP-127/BR-373,SP-258, ... o
88 Cotia SP - Itararé SP $P-270/BR-272 otimo 16°  sim
90 Engenheiro Miller SP - SP-209, SP-300, SP-300/ stimo 7 sim
Jupia SP BR-154, SP-300/BR-262
Sdo Carlos SP -
96 S.Jodo Boa Vista SP - ggg?o/%izfggsp 30, 6timo 18°  sim
S. José Rio Pardo SP
g7 tampo doCoxo 5P+ SP-147,SP191, SP-352  6timo 19° sim

Eleutério SP
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Continuacdo

Apéndice C
(0]
N i Nome Rodovias Classificacdo | Posicdo HESE
ligagdo Concessionada*
100 Tieté SP - Jundiai SP SP-300 20°  sim
57  S&o Paulo SP - Curitiba PR BR-116 bom 21°  sim
50 RioGrande RS-ChuiRS  BR-471 bom 22°  nado
3g ForanaguaPR- BR-16, BR-277,BR-376  bom 23°  sim
Foz do Iguacu PR
105  Campinas SP - Jacarei SP SP-065, SP-340 bom 24°  sim
83 Piripiri PI - Parnaiba P! BR-343 bom 25° ndo
Curitiba PR - BR-101, BR-280, BR-290, 0 -
A Porto Alegre RS BR-376 SRl 45 OED
26  Jaquardo RS - Curitiba PR BR-116, BR-293 bom 27°  sim
Belo Horizonte MG - 0
7 $30 Paulo SP BR-381 bom 28° sim
gp Ponta Grossa PR- BR-153, PR-092, PR51  bom 29°  ndo
Ourinhos SP
Arapongas PR - i o
3 Curitiba PR BR-376 bom 30°  sim
39  Pelotas RS - Quarai RS BR-153, BR-293 bom 31°  ndo
BR-277, BR-376, PR-090,
107 Trechos agrupados no PR PR-323, PR-407, PR-444, bom 32°  sim
PR-445, PR-508
75  Salvador BA - Estancia SE  BA-099, SE-318 bom 33°  sim
34 Ourinhos SP - Cascavel PR BR155, BR-36, BR-376, bom 34°  sim
PR-317
BR-226, BR-427, RN-023, 0
32 Natal RN - Pombal PB RN-226/BR-226 bom 35°  ndo
Carazinho RS - 0
16 Porto Alegre RS BR-386 bom 36° sim
24 Fortaleza CE - Natal RN BR-226, BR-304 bom 37°  ndo
5 Rio Verde GO- BR-452, BR-483 bom 38°  ndo
ltumbiara GO
Panambi RS - 0
37 Rio Grande RS BR-158, BR-392 bom 39°  ndo
4 Rio de JaneiroRJ- BR-116, BR-393, BR-458  bom 40°  ndo
Bahia BA
Vacaria RS - 0 =
13 Passo Fundo RS BR-285 bom 41°  ndo
63  Uruguaiana RS - BR-290 bom 42° nao
Porto Alegre RS
66 BR386RS-SdoBorjaRs ool BRIZRSZU o, 43°  ndo

BR-287
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Apéndice C

o -
N daN Nome Rodovias Classificacdo | Posicdo HESED : .
ligagdo Concessionada

BR-471, RS-020, RS-040,
RS-115, RS-122, RS-128,
109  Trechos agrupados no RS~ RS-129, RS-130, RS-153/  bom 44°  sim
BR-153, RS-235, RS-453/
BR-453, RS-784

28 Juazeiro BA - Salvador BA  BR-116, BR-324, BR-407  bom 45°  ndo
RJ-106, RJ-116, RJ-116/

108  Trechos agrupados no RJ BR-492. R 124 bom 46°  sim
Ourinhos SP - BR-153, BR-497, SP-153/ 5 -
36 Uberlandia MG BR-153 bom A7 Nao
itanetininga SP - BR-163, BR-267, BR-463,
35 Poﬁta Por% e SP-270, SP-270/BR-267,  bom 48°  ndo
SP-270/BR-374
5 el BR-230 bom 49°  nido

Jodo Pessoa PB

Curitiba PR - BR-153, BR-285, BR-290,

19 Barra do Quaral RS BR-472, BR-476, RS-135,  bom 50° ndo

SC-465
a4 Ponta Pora MS - BR-060, BR-163, bom 50 ndo
Rondondpolis MT MS-223/BR-359
52  Salgueiro PE - Recife PE~ BR-232 bom 52° ndo
” BR-050, BR-040, 0 =
13 Brasilia DF - Uberaba MG BR-365, DF-001/BR-251 bom 53° ndo
62 Uberlandia MG - BR-040, BR-251, BR-365, borm 549 ndo
Cachoeira do Pajet MG BR-452
71 Santos SP - BR-101, BR-116, BR-465, borm 550 ndo
Além Paraiba-MG SP-055/BR-101, SP-148
59  Teresina Pl - Petrolina PE BR-230, BR-316, BR-343, bom 56° ndo
BR-407
40  Petrolina PE - Fortaleza CE BR-116, BR-230, BR-428  bom 57° ndo
Governador Valadares MG o =
25 Nova Era MG BR-381 regular 58° ndo
64  Prata MG - Goiania GO BR-153 regular 59°  ndo
68 Carazinho RS - BR-282 SC  BR-158, BR-386 reqular 60° ndo
Trés Lagoas MS - ) ) 0 =
86 Corumba MS BR-060, BR-262 reqular 61°  ndo
BR-101, BR-230, BR-235, o =
54 Salvador BA - Natal RN BR-349 reqular 62° ndo
BR-050, BR-262, BR-265,
27 Jatai GO - Vitoria ES BR-364, BR-365, BR-381, regular 63° ndo

ES-060




371 | PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Continuacdo

Apéndice C

NO da Gestdo
Rodovias Classificacdo | Posicdo
|qagao Concessionada*

Brasilia DF -
Rio de Janeiro RJ

Feira de Santana BA - o =
22 Rio de Janeiro R BR-101, BR-262 reqular 65° ndo

BR-040, BR-267 regular

- BR-010, BR-020, BR- 0 =
12 Brasilia DF - Salvador BA 430, BR-242, DF-003 regular 66° ndo

Salvador BA - o =
53 Paulo Afonso BA BR-101, BR-110 regular 67° ndo
Quipapa PE - ) ) 0 s
67 Campina Grande PB BR-104, BR-230 reqular 68° ndo
, o BR-010, BR-153, BR-222, o .
4 Belém PA - Brasilia DF BR-226, BR-316 regular 69° ndo
23  Fortaleza CE - Picos P BR-020, BR-222 regular 70°  ndo
61 Teresina PI - Fortaleza CE Sl el it reqular 71°  ndo
CE-421
” _ BR-060, BR-070, BR- o =
9  Brasilia DF - Cuiaba MT 354 BR-364, GO-174 reqular 72°  ndo
6 BelémPA-SdoLuisMA  BR-316 reqular 73°  ndo
3 H | =
56 Sd0MiguelD'0esteSC- o s pRogy BR-4T0  reqular 4°  nio
Itajai SC
a7 Ribeirdo Preto SP - BR-265, BR-491, MG-050, reqular 750 sim
Belo Horizonte MG SP-351/BR-265 g
30 Maceid AL - Salgueiro PE  BR-110, BR-316, BR-423  reqular 76° ndo
79 SovernadorValadares MG pp 14 BR-259, 5080  reqular 77°  ndo

- Jodo Neiva ES

Ponta Grossa PR - BR-158, BR-163, BR-373,

43 , PR-158/BR-158, PR-280/  reqular 78° ndo
Sdo Miguel D'Oeste SC BR-280, SC-473

Brasilia DF - Unai MG - BR-251, DF-130, DF-230,

" paracatu MG MG-188 reqular 197 nao
55  S&o Luis MA - Teresina Pl BR-135, BR-222, BR-316  reqular 80° ndo
69 AOUESEE CEIESH 5" BR-459 regular 81° ndo
Lorena SP
7 Campo Mourdo PR - BR-487, PR-460, PR-466/ reqular 82° o
Guarapuava PR BR-466, PR-487/BR-487 g
S@o Vicente do Sul RS - 0 =
85 Santana do Livramento RS BR-158, RS-241, RS-640  reqular 83° ndo
g GISTILLT BR-418 reqular 84° ndo

Teofilo Otoni MG
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(0]
AP Nome Rodovias Classificacdo | Posicdo HESE
ligacdo Concessionada*

BR-364, MG-427,

Uberaba MG - Barretos SP $P-326/BR-364 reqular
g PICOSPI-SalQUEIroPE = o 1> BR232,BR316  regular 86° ndo
Lagoa Grande PE
Rio Brilhante MS - 0 =
84 Porto Murtinho MS BR-267, BR-419 reqular 87° ndo
12 HSETge - BR-282 reqular 88° ndo
Lages SC
8 Maraba PA - BR-153, BR-230, PA-153/ reqular 89°  ndo
Wanderlandia TO BR153 g
Acailandia MA - ) 0 =
1 Miranda do Norte MA BR-222 reqular 90° ndo
Cuiaba MT - o -
18 Porto Velho RO BR-070, BR-174, BR-364  reqular 91° ndo
BA-030/BR-030, BA-262,
s BA-263, BA-349/BR-349, o =
46  Posse GO - llheus BA BA-407/BR-407 BA-4T5/ regular 92° ndo
BR-415, BA-430/BR-430
-y BR-070, BR-158, BR-414,
17 E:lrigé:jy IBar as MT- 60-060, GO-070/BR- reqular 93°  ndo
Sl ¢ 070, 60-154, GO-164, g
60-225, G0-427, GO-431
77  Dourados MS - Cascavel PR BR-163, PR-467/BR-467  reqular 94°  ndo
29 Maceid AL - BR-104, BR-110, BR-423, reqular 95 o
Paulo Afonso BA BR-424, PE-177, PE-360 g
71 Araguaina TO - Picos P! BR-135, BR-230, T0-222  reqular 96° ndo
BA-030/BR-030, BA-160,
21 Curvelo MG - Ibotirama BA  BR-122, BR-135, MG-122/  reqular 97° ndo
BR-122
BR-120, BR-265, BR-354,
BR-491, MG-167, MG-265/
80 Leopoldina MG - BR-262 MG  BR-265, MG-285, MG285/ reqular 98° ndo
BR-120, MG-369/BR-369,
MG-448
BR-020, BR-135, BR-235,
60 Teresina Pl - Barreiras BA  BR-343, PI-140, PI-141/  ruim 99°  ndo
BR-324, PI-361
45 PortoVelhoRO- BR-364 ruim 100° ndo

Rio Branco AC
79  Jatai GO - Piranhas GO BR-158 ruim 101°  ndo
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ligacdo Concessionada
81  Maraba PA - Dom Eliseu PA BR-222 ruim 102°  ndo
_N'F?:fa”rzlén“g'Rioav'Sta "R BR74 ruim 103°  ndo
BR-163, PR-163/BR-163,
65 Barracdo PR - Cascavel PR PR-182/BR-163, PR-582/  ruim 104°  ndo
BR-163
o Alta Floresta MT- BR163, BR-364, MT320  ruim 105°  ndo
Cuiaba MT
BR-010, DF-345/BR-010,
10 Brasilia DF - Palmas TO ?83%(%%18%/5%]850/ ruim 106°  ndo
BR-010, T0-342
BR-222, PA-150, PA-151,
5 Belém PA - Guarai TO PA-252, PA-287, PA-441,  ruim 107°  ndo
PA-475, PA-483, T0-336
3 Nativi.dadeTO- BA-460, BA-460/BR-242, uim 108° o
Barreiras BA T0-040, T0-280
70 RioVerde GO-lpora GO  GO-174 péssimo 109° ndo

*considerada como concessionada se em até 80% da sua extensdo ser formada por trechos concessionados.
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Projetos Prioritarios de Duplicacdo de Rodovias

Apéndice D

: Extensdo
(o R

BR-262 (ES) ltna -

Viana o

BR-163 / BR-364
2 (MT) Sinop - 483,0
Vérzea Grande

BR-040
(DF/GO/MG)
Brasilia -
Juiz de Fora

966,5

BR-101 (BA)
4 Mucurui - 864,0
Jandaira

BR-116 (BA) Feira
5 de Santana - 435,0
Abaré

BR-153 (MG)
6 Arapord - 240,0
Fronteira

BR-163 / BR-364
7 (MT)Rondondpolis 1270
- Campo Verde

BR-101 (AL) Porto
8 Real do Colégio- 2200
Novo Lino

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 155 km entre lina e
Viana e manter os 155 km. Como contrapartida, cobrar peddgio
por meio da iniciativa privada a cada 50 km que ficar duplicado,
mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 483 km entre o
municipio de Varzea Grande e Sinop, e manter os 483 km. Como
contrapartida, cobrar peddgio por meio da iniciativa privada
a cada 50 km que ficar duplicado, mais complementacdo
financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 758,7 km, divididos
entre trés trechos: Luziania (GO) e Paraopeba (MG); Conselheiro
Lafaiete (MG) e Ressaquinha (MG) e Santos Dumont (MG) e Juiz
de Fora (MG) e manter os 966,5 km. Como contrapartida, cobrar
peddgio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que ficar
duplicado, mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 864 km entre Mucuri
e Jandaira e manter os 864 km. Como contrapartida, cobrar
peddgio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que ficar
duplicado, mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 435 km entre Feira
de Santana e Abaré e manter os 435 km. Como contrapartida,
cobrar pedagio por meio da iniciativa privada a cada 50 km
que ficar duplicado, entre Feira de Santana e Abaré, mais
complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar os 119,4 km restantes
de pista simples entre Pensdo Seca (localidade do municipio de
Campo Verde) e Rondondpolis e manter os 127 km. INFORMACAO
REPETIDA DA COLUNA ABAIXO. CONFIRMAR Como contrapartida,
cobrar peddgio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que
ficar duplicado, mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar os 19,4 km restantes
de pista simples entre Pensdo Seca (localidade do municipio de
Campo Verde) e Rondondpolis e manter os 127 km. INFORMACAQ
REPETIDA DA COLUNA ACIMA. CONFIRMAR Como contrapartida,
cobrar pedagio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que
ficar duplicado, mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 220 km entre entre
Novo Lino e Porto Real do Colégio e manter os 220 km. Como
contrapartida, cobrar pedagio por meio da iniciativa privada
a cada 50 km que ficar duplicado, mais complementacdo
financeira do governo.
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Proposta

BR-381 (MG)
Belo Horizonte
- Governador
Valadares

BR-262 (MG)
Belo Horizonte -
Uberaba

BR-116 (MG)
Rodovia Rio -
Bahia

BR-101 (SE)
Cristindpolis -
Propria

BR-381 (MG)
Rodoanel de
Belo Horizonte

BR-020 (GO)
Formosa - Posse

BR-070 (GO/MT)
Cuiabd - Aguas
Lindas de Goias

BR-101 (RJ/SP)
Rio de Janeiro -
Caraguatatuba

BR-116 (CE/PE)
Fortaleza - Belém
de Sdo Francisco

(km)

3093

466,5

818,1

2061

236,0

915,0

282,0

617,0

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 260,5 km de pista
simples, entre Belo Horizonte e Governador Valadares, construir
e duplicar uma variante de 43 km (variante Santa Barbara) e
manter os 352,3 km. Como contrapartida, cobrar pedagio por
meio da iniciativa privada a cada 50 km que ficar duplicado,
mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 356,4 km entre
Uberaba e Nova Serrana e manter os 466,5 km. Como
contrapartida, cobrar pedagio por meio da iniciativa privada a
cada 50 km que ficar duplicado, entre Belo Horizonte e Uberaba,
mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 816,4 km entre Além
Paraiba e Salinas e manter os 818, km. Como contrapartida,
cobrar peddgio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que
ficar duplicado, mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 198,5 km restantes
de pista simples entre Propria e Cristindpolis e manter os 2061
km. Como contrapartida, cobrar pedagio por meio da iniciativa
privada a cada 50 km que ficar duplicado, mais complementacdo
financeira do governo.

ConstrucdoeduplicacdodoRodoanel de Belo Horizonte por parte
da iniciativa privada. Sdo 117,5 km de rodovia que interligardo
a capital mineira as sequintes cidades: Sabara, Santa Luzia,
Ribeirdo das Neves, Betim e Ibirité. Como contrapartida, cobrar
peddgio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que ficar
duplicado.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 236 Km entre
Formosa e Posse e manter os 236 km. Como contrapartida,
cobrar peddgio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que
ficar duplicado, mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 915 Km entre Cuiaba e
Aquas Lindas de Goids e manter os 915 km. Como contrapartida,
cobrar pedagio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que
ficar duplicado, mais complementacao financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 2555 km entre
Caraguatatuba e Mangaratiba e manter os 282 km. Como
contrapartida, cobrar peddgio por meio da iniciativa privada
a cada 50 km que ficar duplicado, mais complementacdo
financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 564,1 km entre Pacajus
e Belém de Sdo Francisco e manter os 617 km. Como contrapartida,
cobrar pedagio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que
ficar duplicado, mais complementacdo financeira do governo.
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BR-153 (PR)

Santo Antonio da

Platina - General
Carneiro

BR-153 (RS)

Marcelino Ramos

- Erechim

BR-163 (MS/PR)
Campo Grande
- Cascavel OU
TOLEDO

BR-242 (BA)
Barreiras -
Rafael Jambeiro

BR-304 (RN)
Mossoro -
Macaiba

BR-330 (BA)
Jequié -
Ubaitaba

BR-415 (BA)
Itabuna - llhéus

BR-470 (SC)
Campos Novos -
Navegantes

BR-285 e BR-472
(RS) Santa
Barbara do Sul -
Uruguaiana

BR-153 (SC) Aqua
Doce - Concdrdia

4104

50,0

638,0

682,0

2420

95,0

55,0

2950

4340

1220

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 410,4 km entre Santo
Antonio da Platina e General Carneiro, construir 40 km e manter
os 4504 km. Como contrapartida, cobrar pedagio por meio
da iniciativa privada a cada 50 km que ficar duplicado, mais
complementacdo financeira do governo.

Licitacdo paraainiciativa privada duplicar 50 km entre Marcelino
Ramos e Erechim e manter os 50 km. Como contrapartida,
cobrar pedagio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que
ficar duplicado, mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 563,8 km restantes
de pista simples entre Campo Grande e CASCAVEL OU Toledo
e manter os 638 km. Como contrapartida, cobrar pedagio por
meio da iniciativa privada a cada 50 km que ficar duplicado,
mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo paraainiciativaprivadaduplicar 682 kmentre Barreiras
e Rafael Jambeiro e manter os 682 km Como contrapartida,
cobrar pedagio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que
ficar duplicado, mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 242 km entre
Mossoré e Macaiba e manter os 242 km. Como contrapartida,
cobrar peddgio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que
ficar duplicado, mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 95 km entre Jequié
e Ubaitaba e manter os 95 km. Como contrapartida, cobrar
pedagio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que ficar
duplicado, mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 55 km entre Itabuna
e llhéus e manter os 55 km. Como contrapartida, cobrar pedagio
por meio da iniciativa privada a cada 50 km que ficar duplicado,
mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 295 km entre Campos
Novos e Navegantes e manter os 295 km. Como contrapartida,
cobrar peddgio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que
ficar duplicado, mais complementacdo financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 434 km entre
Santa Barbara do Sul e Uruguaiana e manter os 434 km. Como
contrapartida, cobrar pedagio por meio da iniciativa privada
a cada 50 km que ficar duplicado, mais complementacdo
financeira do governo.

Licitacdo para a iniciativa privada duplicar 122 km entre Agua
Doce e Concordia e manter os 122 km. Como contrapartida,
cobrar pedagio por meio da iniciativa privada a cada 50 km que
ficar duplicado, mais complementacdo financeira do governo.
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ANEXO0S
Placas de sinalizacdo de adverténcia de intersecdes

Anexo A
Cruzamento de vias A-6 @
Via lateral a esquerda A-Ta <|>
Via lateral a direita A-Tb <|>
Cruzamento de vias Entroncamento obliquo a esquerda A-10a <{>
Entroncamento obliquo a direita A-10b ®
Confluéncia a esquerda A-13a @
Confluéncia a direita A-13b <}>
y o Intersecdes em “T" A-8 <|'>
Intersecoes em “T
ou bifurcacdo em “Y" _ N o
Bifurcacdo em Y A-9 ®
Intersecdo em circulo Intersecdo em circulo A-12 @
Junc@es sucessivas Al <_|>
Juncdes sucessivas contrdrias primeira a esquerda
contrarias Jungdes sucessivas
. A A-11b
contrarias primeira a direita
Placas de sinalizacdo de adverténcia de curvas acentuadas
Anexo B
Subgrupo Placas
Curva acentuada a esquerda A-la <1>
Curva acentuada a direita A-1b <I'>
Curva acentuada em "S" a esquerda A-4a ®
Curva acentuada em "S" a direita A-4b @
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ACRE
SEST SENAT - Rio Branco - AC

Unidade B - N° 38

Rodovia AC 40, Km 02, n° 2.000.

Rio Branco AC - 69.900-000

NUmero de telefone: (0XX68) - 3214-8000/8005

Amazonas

SEST SENAT - Manaus - AM

Unidade A-N° 16

Avenida Autaz Mirim, n®10.118, Bairro Jorge Teixeira.

Manaus, AM 69.087-000
Numero de telefone: (0XX92) - 2123-4150/4154

AMAPA
SEST SENAT - Macapa - AP

Unidade B - N° 66

Rodovia Duque de Caxias (sentido Macapd/Santana), Km 03, contiguo ao Conjunto Habitacional.
Cabralzinho, Bairro Alvorada

Macapa AP - 68.906-700

Nimero de telefone: (0XX96) - 2101-6104

PARA
SEST SENAT - Belém - PA

Unidade B - N° 37

Rodovia Augusto Montenegro, n® 765, Km 12, Bairro Aguas Negras, Distrito Icoaraci.
Belém PA - 66.820-000

NUmero de telefone: (0XX91) - 3297-8500

PARA
SEST SENAT - Maraba - PA

Unidade B - N° 77

Rodovia BR 222, KM 03, Sdo Felix- Maraba.
Pard - PA 68.514-300

NUmero de telefone: (0XX94) - 3322-3244

PARA
SEST SENAT - Santarém - PA

Unidade B - N° 76

Rodovia Santarém/Cuiaba, BR 163, KM 05, Matinha-Santarém.
Pard - PA 68.030-000

Nimero de telefone: (0XX93) - 3524-3297
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RONDONIA

SEST SENAT - Porto Velho - RO

Unidade A- N9 10

Rua da Beira, n® 999, Bairro Jardim Eldorado.

Porto Velho, RO 78.912-420

Nimero de telefone: (0XX69) - 3227-2424

RONDONIA

SEST SENAT - Vilhena - RO

Unidade D - N© 33

Avenida Celso Mazutti, n® 6.169 (Posto Planalto), Bairro Nova Vilhena.

Vilhena, RO 76.980-971
Nudmero de telefone: (0XX69) - 3322-1099

RORAIMA
SEST SENAT - Boa Vista - RR

Unidade B - N° 52

Avenida Princesa Isabel, n91.200, Bairro Jardim Floresta.
Boa Vista RR - 69.309-020

NUmero de telefone: (0XX95) - 3625-8545

TOCANTINS
SEST SENAT - Cariri - TO

Unidade D - N° 34

BR 153, Km 696 (Auto Posto Nova Granada).
Cariri, TO 77.453-000

NUmero de telefone: (0XX63) - 3383-1130

TOCANTINS

SEST SENAT - Palmas - TO

Unidade B - N° 63

Rodovia TO - 050 - Bairro: Plano Diretor Sul.

Palmas, TO 77.020-179 CX. POSTAL 1
Numero de telefone: (0XX63) - 2111-3400

REGIAO NODESTE

ALAGOAS
SEST SENAT - Maceid - AL

Unidade B-N°19

Rua Edilson Lins de Aradjo, n® 500, Bairro da Serraria.
Maceid AL - 57.046-530

Nimero de telefone: (0XX82) - 3358-2000

ALAGOAS
SEST SENAT - Arapiraca - AL

Unidade D - N0 53

Rodovia AL 110, Km 70, Bairro Canafistula.
Arapiraca, AL 57.302-045

Nimero de telefone: (0XX82) - 3530-8382
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BAHIA
SEST SENAT - Salvador - BA

Unidade A - N°11

Avenida Manoel Dias da Silva, n®1.052, Bairro Pituba.
Salvador, BA 41.830-001

NUmero de telefone: (0XX71) - 3205-5900 / 3205-5910
BAHIA

SEST SENAT - Simoes Filho - BA

Unidade A - N° 24

Rodovia BR 324, Km 606 - Via da Adutora II, Bairro Cia Sul 1.
Simdes Filho, BA 43.700-000

NUmero de telefone: (0XX71) - 3622-8400 / 3622-8402

BAHIA
SEST SENAT - Feira de Santana - BA

Unidade B - N° 45

Avenida Eduardo Froes da Mota, s/n®, Bairro 35 BI.
Feira de Santana, BA 44.062-000

NUmero de telefone: (0XX75) - 3602-8900 / 3602-8910

BAHIA
SEST SENAT - Itabuna - BA

Unidade B-N°94

Av. José Soares Pinheiro, N° 2056 - Centro.
Itabuna, BA 45600-013

NUmero de telefone: (0XX73) - 2102-0290

BAHIA
SEST SENAT - Conceicdo do Jacuipe - BA

Unidade D-N° 1

Rodovia BR 101 (Sentido Norte), Km 159,3 (Mega Posto Eucalipto).
Conceicdo do Jacuipe, BA 44.245-000

Ndmero de telefone: (0XX75) - 3243-2256

BAHIA
SEST SENAT - Eundpolis/Auto Posto Cabral - BA

Unidade D - N°18

Avenida David Fadini, n°689, Rodovia BR 101, Km 713 (Auto Posto Cabral Ltda), Bairro Itapoa.
Eundpolis, BA 45.823-035

NUmero de telefone: (0XX73) - 3281-4778

BAHIA
SEST SENAT - Eundpolis/Auto Posto Cabral - BA

Unidade D - N°18

Avenida David Fadini, n°689, Rodovia BR 101, Km 713 (Auto Posto Cabral Ltda), Bairro Itapoa.
Eundpolis, BA 45.823-035

Nimero de telefone: (0XX73) - 3281-4778
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BAHIA
SEST SENAT - Itabaiana - BA

Unidade D - N° 30

Rua Francisco Braganca, n® 128, Bairro Estrada das Candeias.
ltabaiana, SE 49.500-00

NUmero de telefone: (0XX79) 3522-9210

BAHIA
SEST SENAT - Vitdria da Conquista - BA

Unidade D - N0 35

Rodovia BR 116, Km 828 (Posto Pé da Serra Ltda), Distrito Industrial de Imborés, Caixa Postal n® 191.
Vitéria da Conquista, BA 45.000-000

NUmero de telefone: (0XX77) 3423-1411

CEARA
SEST SENAT - Fortaleza - CE

Unidade A - N© 23

Rua Dona Leopoldina, n®1.050, Centro.
Fortaleza, Ceara 60.110-001

NUmero de telefone: (0XX85) 3304-4111

CEARA
SEST SENAT - Crato - CE

Unidade B - N° 91

Av. Padre Cicero, n® 4.400, Bairro Sad José.
Crato, CE 63.133-830

Numero de telefone: (0XX88) 3523-3189
CEARA

SEST SENAT - Sobral - CE

Unidade D - N° 63

BR 222, Km 223, Bairro Jatoba 895.

Sobral, CE 62.051-060

Nudmero de telefone: (0XX88) 3614-3210

MARANHAO

SEST SENAT - Sao Luis - MA

Unidade B-N°9

Avenida Jodo Pessoa, n° 242, Bairro Jordoa.

Sao Luis, MA 65.040-001
Ndmero de telefone: (0XX98) 3216-4600

MARANHAO
SEST SENAT - Imperatriz - MA

Unidade B - N° 97

Rodovia BR 010, KM 258 - Bairro: Santa Rita.
Imperatriz, MA 65917-220

NUmero de telefone: (0XX99) 3526-9580 / 3526-9543
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PARAIBA
SEST SENAT - Jodo Pessoa - PB

Unidade B - N° 28

Rua Coronel Jodo Costa e Silva, n® 201, Distrito Industrial.
Jodo Pessoa PB - 58.080-410

NUmero de telefone: (0XX83) 3233-1449

PARAIBA
SEST SENAT - Campina Grande - PB

Unidade B - N° 55

Rua Francisco Lopes de Almeida, 2.000, Bairro Trés Irmas.
Campina Grande, PB 58.434-700

Nimero de telefone: (0XX83) 2101-3430 / 2101-3420

PERNAMBUCO
SEST SENAT - Recife - PE

Unidade A-N°18

Av. Beberibe, n® 3.620, Bairro Beberibe.

Recife PE - 52.130-000

Nimero de telefone: (0XX81) 2119-0200 / 2119-0222

PERNAMBUCO
SEST SENAT - Petrolina - PE

Unidade B - N° 62

Rua Zito de Souza Ledo, n°10, Bairro Km 2.
Petrolina, PE 56.306-490

Nuimero de telefone: (0XX87) 3866-8302 / 3866-8307

PERNAMBUCO
SEST SENAT - Cabo de Santo Agostinho - PE

Unidade B - N° 83

Rodovia PE 60/SN Distrito Industrial do SUAPE.
Cabo de Santo Agostinho, PE 54.500-000
NUmero de telefone: (0XX81) 2138 - 5100

PERNAMBUCO
SEST SENAT - Caruaru - PE

Unidade B - N° 85

Av. Frei Damido de Bozzano, S/N - Bairro Indiandpolis - Anel Vidrio Deputado José Liberato, Caixa
Postal: 116.

Caruaru, PE 55026-140

NUmero de telefone: (0XX81) - 2103-5150

PIAUI
SEST SENAT - Teresina - Pl

Unidade B - N° 22

Praca Landri Sales, n® 620, Centro.

Teresina Pl - 64.000-220

Nuimero de telefone: (0XX86) - 2107-0888 / 2107-0880
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PIAUI
SEST SENAT - Picos - PI

Unidade D - N© 57

Avenida Senador Helvidio Nunes, n° 3.219, Bairro Junco, Posto Hotel Nacional.
Picos, Pl 64.600-000

NUmero de telefone: (0XX89) 3422-4930

R10 GRANDE DO NORTE
SEST SENAT - Natal - RN

Unidade B-N° 29

Av. Prefeito Omar Ogray, s/n®, Bairro Pitimbu.
Natal RN - 59.066-840

Nimero de telefone: (0XX84) 3218-7227

SERGIPE
SEST SENAT - Aracaju - SE

Unidade B - N°49

Avenida Presidente Tancredo Neves, n® 5.857, Bairro Jabotiana.
Aracaju, SE 49.095-000

NUmero de telefone: (0XX79) 3259-2422

REGIAO SUDESTE

ESPIRITO SANTO

SEST SENAT - Cariacica - ES

Unidade A - N0 12

Rodovia Governador José Sette, s/n°, Km 0,5, Trevo Alto Lage.
Cariacica, ES 29.151-300

Naimero de telefone: (0XX27) 2123-3450 / 2123-3451

ESPIRITO SANTO

SEST SENAT - Cachoeiro de Itapemirim - ES

Unidade B - N° 56

Rua Projetada, s/n°, com acesso pela Rua Giovanna Meneghini, Bairro Aeroporto.
Cachoeiro do Itapemirim, ES 29.314-310

Naimero de telefone: (0XX28) 2101-0121/ 2101-0123

ESPIRITO SANTO

SEST SENAT - Colatina - ES

Unidade B - N° 67

Avenida Fidélis Ferrari s/n, Bairro Sdo Silvano.

Colatina, ES 29.703-470

Nimero de telefone: (0XX27) 2101-8000

ESPIRITO SANTO

SEST SENAT - Sdo Mateus / Posto Rio Negro - ES

Unidade D-N° 6

Rodovia BR 101-Norte, Km 70 (Posto Rio Negro), Bairro CEAC.

Sdo Mateus, ES 29.930-000
Ndmero de telefone: (0XX27) 3773-3380




ESPIRITO SANTO
SEST SENAT - Viana/Posto Canda - ES

Unidade D-N°9

Rodovia BR 262, Km 12,7, Bairro Buiaiaras.
Viana, ES 29.135-000

NUmero de telefone: (0XX27) 3255-1637

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Belo Horizonte (Serra Verde) - MG
Unidade A - N° 14

Rua Presidente Manoel Soares, n° 01, Bairro Serra Verde.

Belo Horizonte, MG 31.615-500
NUmero de telefone: (0XX31) 3408-1500 / 3408-1501

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Contagem - MG

Unidade A - NO 21

Avenida Dorinato Lima, n® 450, Bairro Inconfidentes.
Contagem, MG 32.223-160

NUmero de telefone: (0XX31) 3369-2700 / 3369-2724

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Divindpolis - MG

Unidade B - N° 31

Rua Martins Cyprien, s/n°, Bairro Bela Vista.
Divindpolis, MG 35.502-469

NUmero de telefone: (0XX37) 3214-4404

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Montes Claros - MG
Unidade B - N© 33
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Avenida Lago do Tucuruf, s/n°, Bairro Acdcias/Independéncia.

Montes Claros, MG 39.400-001
NUmero de telefone: (0XX38) 3223-0033

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Pouso Alegre - MG
Unidade B - N° 34

Avenida dos Alecrins, n°1.020, Distrito Industrial Tuany Toledo.

Pouso Alegre, MG 37.550-000
NUmero de telefone: (0XX35) 3422-7313

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Governador Valadares - MG

Unidade B - N° 44

Rua “D", n°10, Bairro Nova JK.
Governador Valadares, MG 35.040-000
NUmero de telefone: (0XX33) 3279-2200
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MINAS GERAIS
SEST SENAT - Uberlandia - MG

Unidade B - N° 47

Acesso MG-900 N°4900 - Bairro Jardim Europa.
Uberlandia, MG 38.414-529

NUmero de telefone: (0XX34) 3211-3300

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Juiz de Fora - MG

Unidade B - N° 48

Avenida Juiz de Fora, n®1.500, Bairro Granjas Betania.
Juiz de Fora, MG 36.048-000

NUmero de telefone: (0XX32) 3249-2200

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Uberaba - MG

Unidade B - N° 57

Avenida Nossa Senhora do Desterro, n® 2.001, Bairro Amoroso Costa.
Uberaba, MG 38.082-147

Ndmero de telefone: (0XX34) 3318-4700 / 3318-4709

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Varginha - MG

Unidade B - N° 60

Avenida Professor Carvalho, n® 313, Bairro Semionato.
Varginha, MG 37.062-430

NUmero de telefone: (0XX35) 3229-4400

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Pocos de Caldas - MG

Unidade B - N 61

Rua Geraldo Costa Abrantes, n® 200, Bairro Parque Pinheiros.

Pocos de Caldas, MG 37.706-054

Numero de telefone: (0XX35) 3729-3555

MINAS GERAIS

SEST SENAT - Patos de Minas - MG

Unidade B - N° 68

Avenida Maria Clara da Fonseca, N° 900, Lote 460, Quadra 29, Bairro Planalto.
Patos de Minas, MG 38.706-318

NUmero de telefone: (0XX34) 3818-6300 / 3818-6304

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Santana do Paraiso - MG

Unidade B-No 72

Av. Sdo Luiz, 515 - Parque Caravelas-Ipatinga.
Santana do Paraiso, MG 35.167-000

NUmero de telefone: (0XX31) 3801-6300
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MINAS GERAIS
SEST SENAT - Tedfilo Otoni - MG

Unidade B-N° 74

Rua Ewald Middelfor, s/n, Castro Pires.
Tedfilo Otoni, Minas Gerais 39.801-570
Nimero de telefone: (0XX33) 3523-4143

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Belo Horizonte (Jardim Vitoria) - MG

Unidade B - N° 75

Rua Professor Amilcar Viana Martins, n® 78, Jardim Vitdria.
Belo Horizonte, Minas Gerais 31.975-290

Ndmero de telefone: (0XX31) 9927-8575

MINAS GERAIS

SEST SENAT - Lavras - MG

Unidade B - N° 92

Rua do Prensista - Bairro: Centro Empresarial.
Lavras, MG 37.200-000

Nimero de telefone: (0XX35) 9934-8039 / 8801-7170
MINAS GERAIS

SEST SENAT - Araxa - MG

Unidade B - N° 96

Avenida Ministro Olavo Drummond, 2400 - Bairro: Aeroporto.
Araxd, Minas Gerais 38.180-400

Nimero de telefone: (0XX34) 9182-2251 / 9108-6525
MINAS GERAIS

SEST SENAT - Trés Pontas - MG

Unidade C - N° 100

Estrada dos Quatis, Bairro Zona Rural.

Trés Pontas, MG 37.190-000

Ndmero de telefone: (0XX35) 3265-3217

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Pirapora - MG

Unidade D-NOo 7

Rodovia BR 365, Km 160, Caixa Postal n® 84 (Posto MGM Pirapora Combustivel Ltda).
Pirapora, MG 39.270-000

NUmero de telefone: (0XX38) 3743-2291

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Ituiutaba - MG

Unidade D- N9 15

Rodovia BR 365, Km 760 (Décio Auto Posto), Bairro Paranaiba.
[tuiutaba, MG 38.301-901

Nimero de telefone: (0XX34) 3268-5746




387 1 PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2012

Continuacdo

Anexo C

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Jodo Monlevade - MG

Unidade D - NO 41

Rodovia BR 262/381, Km 106.

Jodo Monlevade, MG 35.931-206
Ndmero de telefone: (0XX31) 3852-5323
MINAS GERAIS

SEST SENAT - Sdo Gongalo do Abaté - MG
Unidade D - N© 42

Rodovia BR 040, Km 272, Zona Rural.
Sdo Goncalo do Abaeté, MG 39.708-000
Ndmero de telefone: (0XX38) 3754-2672
MINAS GERAIS

SEST SENAT - Caratinga - MG

Unidade D - N° 48

Rodovia BR 116, Km 527, Bairro Nossa Senhora das Gracas (Posto Itatna I).
Caratinga, MG 35.300-970

Nimero de telefone: (0XX33) 3321-7030

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Sete Lagoas - MG

Unidade D - N© 52

Rodovia BR 040, Km 471, Bairro Eldorado, Caixa Postal n°® 412.
Sete Lagoas, MG 35.701-970

NUmero de telefone: (0XX31) 3772-2995

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Aguas Vermelhas/Posto - MG

Unidade D - N° 56

Rodovia BR 116, Km 16, Posto Faisdo Ltda.
Aguas Vermelhas, MG 39.990-000
NUmero de telefone: (0XX33) 3751-1731

MINAS GERAIS
SEST SENAT - Formiga - MG

Unidade D - N° 66

Rodovia MG 050, Km 202, Bairro Sousa e Silva.
Formiga, MG 35.570-000

NUmero de telefone: (0XX37) 3322-0171

RIO DE JANEIRO
SEST SENAT - Rio de Janeiro (Deodoro) - RJ

Unidade A-NO 7

Estrada do Camboata, n® 135, Bairro Deodoro.
Rio de Janeiro, RJ 21.670-512

Nimero de telefone: (0XX21) 3355-2003
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RIO DE JANEIRO
SEST SENAT - Campos dos Goitacazes - RJ

Unidade B - N° 25

Avenida Nilo Pecanha, 614/822 (Parte), Bairro Queimados.
Campo dos Goytacazes, RJ 28.030-035

Ndmero de telefone: (0XX22) - 2726-8950 / 2726-8888

RI0 DE JANEIRO
SEST SENAT - Barra Mansa - RJ

Unidade B - N° 53

Rua Severino Sareta, n® 05, Bairro Barbara.
Barra Mansa, RJ 27.330-430

NUmero de telefone: (0XX24) 3322-1389

R10 DE JANEIRO
SEST SENAT - Sao Gongalo - RJ

Unidade B - N° 54

Rodovia Amaral Peixoto, Km 07, Tribobd, Zona Urbana do 1° Distrito de Sdo Goncalo.
Sdo Gongalo, RJ 24.753-560

Ndimero de telefone: (0XX21) 2702-6800 / 2702-6801

RIO DE JANEIRO
SEST SENAT - Paciéncia - RJ

Unidade B - N° 89

Av. Cesario de Melo do n° 11.806 - Bairro Paciéncia.
Rio de Janeiro, RJ 23585-126

NUmero de telefone: (0XX21) 2409 6527

RIO DE JANEIRO

SEST SENAT - Barra Mansa - RJ

Unidade D - N° 4

Rodovia Presidente Dutra, Km 276, Bairro Vila Ursulino.

Barra Mansa, RJ 27.351-000
Nimero de telefone: (0XX24) 3323-7971

RI0 DE JANEIRO

SEST SENAT - Resende - RJ

Unidade D - N° 28

Rod. Presidente Dutra - Km 299, Bairro: Fazenda da Barra, Caixa Postal: n°. 82.245,
Posto Embaixador.

Resende, RJ 27.537-000
Numero de telefone: (0XX24) 3355-7333

RI10 DE JANEIRO
SEST SENAT - Trés Rios - RJ

Unidade D - N° 58

Rodovia BR 040, Km 17, Vila Isabel, Posto Ipirangdo.
Trés Rios, RJ 25.812-470

Nimero de telefone: (0XX24) 2255-4707
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RI0 DE JANEIRO

SEST SENAT - Nova Friburgo - RJ

Unidade D - N° 59

Avenida Governador Roberto Silveira, n° 3.680.
Nova Friburgo, RJ 28.635-000

NUmero de telefone: (0XX22) 2527-0028

SAO PAULO

SEST SENAT - Vila Jaguara - SP

Unidade A-NO1

Avenida Candido Portinari, n®1.100.

Vila Jaguara - Sdo Paulo, SP 05.114-001
NUmero de telefone: (0XX11) 3621-4500

SAO PAULO

SEST SENAT - Parque Novo Mundo - SP
Unidade A-N© 2

Rua Tuiuti n® 09 - Conjunto Promorar - Vila Maria ll.
Sdo Paulo, SP 02168-105

Nimero de telefone: (0XX11) 6959-6681

SAO PAULO

SEST SENAT - Araraquara - SP

Unidade B - N° 30

Avenida Antenor Elias, 1.450 - IV Distrito Industrial, Caixa Postal n® 1.031.
Araraquara, SP 14.804-330

Nimero de telefone: (0XX16) 3336-2090

SAO PAULO
SEST SENAT - Ribeirao Preto - SP

Unidade B - N° 35

Rodovia Anhangiiera, Km 319, Bairro Avelino Alves Palma.
Ribeirdo Preto, SP 14.070-730

Nimero de telefone: (0XX16) 3638-6600

SA0 PAULO
SEST SENAT - Campinas - SP

Unidade A- N9 36

Avenida Comendador Aladino Selmi, n®1.395, Bairro dos Amarais.
Campinas, SP 13.110-040

NUmero de telefone: (0XX19) 3746-3700

SAO PAULO
SEST SENAT - Aracatuba - SP

Unidade B - N° 39

Rodovia Senador Teotonio Vilela, s/n° Km 09, Caixa Postal 1339.
Aracatuba, SP 16.016-500

NUmero de telefone: (0XX18) 3607-2700
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SAO PAULO
SEST SENAT - Piracicaba - SP

Unidade B - N° 40

Rua Rossini Pinto, n® 200, Bairro Jardim Panorama.
Piracicaba, SP 13.400-960

NUmero de telefone: (0XX19) 3426-9994

SAO PAULO
SEST SENAT - Presidente Prudente - SP

Unidade B - N° 41

Rodovia Arthur Boigues Filho, n® 585 - Jardim Novo Bongiovani.
Presidente Prudente, SP 19.001-970

NUmero de telefone: (0XX18) 3906-1074

SAO PAULO
SEST SENAT - Santo André - SP

Unidade A - N0 42

Rua Vereador José Nanci, n® 300, Casa Branca, Parque Jacatuba.
Santo André, SP 09.290-415

Naimero de telefone: (0XX11) 4977-9999 / 4977-9998

SAO PAULO
SEST SENAT - Sorocaba - SP

Unidade B - N° 43

Rua Adalberto Panzan, n°180, Bairro Boa Vista.
Sorocaba, SP 18.085-844

NUmero de telefone: (0XX15) 3238-8390 / 3238-8397

SAO PAULO
SEST SENAT - Sdo José de Rio Preto - SP

Unidade B - N° 46

Avenida Abilio Appoloni, n® 100, Bairro Jardim Conceicdo.
Sdo José do Rio Preto - SP, SP 15.030-800

NUmero de telefone: (0XX17) 3235-5119 / 3235-5119

SAO PAULO
SEST SENAT - Sao Vicente - SP

Unidade B - N° 51

Praca Adalberto Panzan, n° 151, Bairro Cidade Nautica.

Sdo Vicente, SP 11.340-260

NUmero de telefone: (0XX13) 3465-1300

SAO PAULO

SEST SENAT - Bauru - SP

Unidade B - N° 59

Rua José Postingue, n® 5115, Bairro Distrito Industrial Il. Caixa Postal: 2013.
Bauru, SP 17030-740

Nuimero de telefone: (0XX14) 2108-1800 / 2108-8101
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SAO PAULO
SEST SENAT - Jacarei - SP

Unidade B - N° 40

Rua Rossini Pinto, n® 200, Bairro Jardim Panorama.
Piracicaba, SP 13.400-960

NUmero de telefone: (0XX19) 3426-9994

SAO PAULO
SEST SENAT - Presidente Prudente - SP

Unidade B - N° 41

Rodovia Arthur Boigues Filho, n® 585 - Jardim Novo Bongiovani.
Presidente Prudente, SP 19.001-970

Nimero de telefone: (0XX18) 3906-1074

SAO PAULO
SEST SENAT - Santo André - SP

Unidade A - N0 42

Rua Vereador José Nanci, n® 300, Casa Branca, Parque Jacatuba.
Santo André, SP 09.290-415

NUmero de telefone: (0XX11) 4977-9999 / 4977-9998

SAO PAULO

SEST SENAT - Sorocaba - SP

Unidade B - N° 43

Rua Adalberto Panzan, n°180, Bairro Boa Vista.
Sorocaba, SP 18.085-844

NUmero de telefone: (0XX15) 3238-8390 / 3238-8397

SAO PAULO

SEST SENAT - Sdo José de Rio Preto - SP

Unidade B - N° 46

Avenida Abilio Appoloni, n®100, Bairro Jardim Conceicdo.
Sao José do Rio Preto - SP, SP 15.030-800

NUmero de telefone: (0XX17) 3235-5119 / 3235-5119

SAO PAULO

SEST SENAT - Sao Vicente - SP

Unidade B - N 51

Praca Adalberto Panzan, n° 151, Bairro Cidade Nautica.
Sdo Vicente, SP 11.340-260

Ndmero de telefone: (0XX13) 3465-1300

SAO PAULO

SEST SENAT - Bauru - SP

Unidade B - N9 59

Rua José Postingue, n® 5.115, Bairro Distrito Industrial Il. Caixa Postal: 2013.

Bauru, SP 17030-740
NUmero de telefone: (0XX14) 2108-1800 / 2108-8101
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SAO PAULO
SEST SENAT - Jacarei - SP

Unidade B - N° 64

Avenida Presidente Humberto de Alencar Castelo Branco, n® 3.201, Bairro Rio Abaixo.
Jacarei, SP 12.321-901

Ndmero de telefone: (0XX12) 3953-4454

SAO PAULO

SEST SENAT - Marilia - SP

Unidade B - N° 78

Avenida Doutor Durval Menezes, s/n°, Nicleo Habitacional Nova Marilia.

Marilia, Sdo Paulo 17.523 - 161

Ndmero de telefone: (0XX14) 3401-0202

SAO PAULO
SEST SENAT - Rio Claro - SP

Unidade B - N° 80

Rodovia Washington Luis - do km 174 a0 176,999, Bairro Jardim.
Rio Claro Rio Claro, Sdo Paulo 13.503-750

Nimero de telefone: (0XX19) 3522-1710

SAO PAULO
SEST SENAT - Taubaté - SP

Unidade B - N° 82

Avenida Isauro Moreira, s/n, Itaim.
Taubaté, SP 12.081-261

NUmero de telefone: (0XX12) 3411-4400

SAO PAULO
SEST SENAT - Guarulhos - SP

Unidade B - N° 90

Rua Um, S/N - Bairro: Jardim Hanna.
Guarulhos, SP 07160-465

Numero de telefone: (0XX11) 2467-0048

SAO PAULO

SEST SENAT - Rodoshopping - SP

Unidade D - N°1

Rua Benito Meana, n° 100, Loja 34, Vila Sabrina.
Sao Paulo, SP 02.161-170

Numero de telefone; (0XX11) 6983-1955

SAO PAULO

SEST SENAT - Limeira - SP

Unidade D - N° 2

Via Anhanguera, Km 150 (Auto Posto e Rest. Castelo), Caixa Postal n® 2.100, Agéncia Boa Vista.
Limeira, SP 13.486-971

Numero de telefone; (0XX19) 3451-1004
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SAO PAULO
SEST SENAT - Registro - SP

Unidade D-N©5

Rodovia Regis Bittencourt, Km 461, Caixa Postal n° 067.
Registro, SP 11.900-970

NUmero de telefone: (0XX13) 3856-1907

SAO PAULO
SEST SENAT - Rejente Feijé - SP

Unidade D - N°10

Rodovia Raposo Tavares, Km 559 (Posto Espigdo), Caixa Postal no 137.
Regente Feijo, SP 19.570-000

Numero de telefone; (0XX18) 3941-1125

SAO PAULO

SEST SENAT - Matdo - SP

Unidade D - N9 12

Rodovia Washington Luis, Km 291 (Auto Posto Kambuf), Caixa Postal n° 1.001.
Araraquara, SP 14.803-000

Numero de telefone: (0XX16) 3304-8260

SAO PAULO

SEST SENAT - Posto Sakamoto Il - SP

Unidade D - N°19

Rodovia Presidente Dutra, Km 210,5, Bairro Bonsucesso.

Guarulhos, SP 07.178-580
Ndmero de telefone: (0XX11) 2431-1347

SAO PAULO

SEST SENAT - Paulinia - SP

Unidade D - N° 25

Rodovia Cosmdpolis/Paulinia, SP 332, Km 129,7, s/n° (Paulicentro), Caixa Postal n° 810,
Bairro Cascata.

Paulinia, SP 13.140-000

Nimero de telefone: (0XX19) 3874-4931

SAO PAULO

SEST SENAT - Santa Cruz do Rio Preto - SP

Unidade D - N© 43

Rodovia Orlando Quagliato, SP 327, Km 16, Zona Rural.

Santa Cruz do Rio Pardo, SP 18.900-000
Ndmero de telefone: (0XX14) 3372-4829

SAO PAULO
SEST SENAT - Agudos - SP

Unidade D - N© 44

Rodovia Marechal Rondon, SP 300, Km 317, Caixa Postal n° 14.
Agudos, SP 17.120-970

NUmero de telefone: (0XX14) 3262-2425
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SAO PAULO
SEST SENAT - Cubatdo - SP

Unidade D - N° 47

Rua Conego Doménico Rangoni, Km 262,5, SP 55.
Cubatdo, SP 11.573-900

Namero de telefone: (0XX13) 3367-1705 / 3367-1707

SAO PAULO
SEST SENAT - Nova Alexandria - SP

Unidade D - N° 55

Rodovia Raposo Tavares, Km 431, Nova Alexandria.
Candido Mota, SP 19.882-000

Nimero de telefone: (0XX18) 3349-7166

REGIAO CENTRO-OESTE

BRASILIA

SEST SENAT - Brasilia - DF

Unidade A-N° 4

Lote 01, Conjunto 08, Quadra 420, Subcentro/ Leste.

Complexo de Furnas Brasilia, DF 72.325-006
NUmero de telefone: (0XX61) 3458-9200

GOIANIA
SEST SENAT - Goidnia - GO

Unidade A - N° 27

Av.Castelo Branco (esquina com a Rua Tuiuti), s/n°, Bairro S&o Francisco.
Gioania GO - 74.455-210

Numero de telefone: (0XX62) 3091-9800

GOIANIA
SEST SENAT - Rio Verde - GO

Unidade B - N° 81

Rua Ana Maura Rocha, s/n, Bairro Vila Mariana.
Rio Verde, Goias 75.906-600

NUmero de telefone: (0XX64) 3612-4418

GOIANIA
SEST SENAT - Luziania - GO

Unidade B - N° 93

Quadra 3 Bairro Vera Cruz.

Luziania, GO 72854-709

NUmero de telefone: (0XX61) 3615-2818 / 3615-2755

GOIANIA
SEST SENAT - Andpolis - GO

Unidade D-N° 8

Rodovia BR 153, Km 128, n° 2.151 (Posto Castelo Branco), Setor Aeroporto.
Andpolis, GO 75.104-240

Nimero de telefone: (0XX62) 3314-3899
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MATO GROSSO
SEST SENAT - Cuiaba - MT

Unidade A-N© 3

Avenida Fernando Corréa da Costa, n® 5.115, Bairro Coxip6 da Ponte.
Cuiaba, MT 78.085-000

NUmero de telefone: (0XX65) 2123-1900

MATO GROSSO
SEST SENAT - Rondonépolis - MT

Unidade B-N° 70

Rua Goias, Quadra 118, Bairro Loteamento Cidade Salmen.
Rondondpolis, MT 78.705-070

Numero de telefone: (0XX66) 3439-1300

MATO GROSSO DO SUL
SEST SENAT - Campo Grande - MS

Unidade B - N° 32

Rua Raul Pires Barbosa, n®1.784, Bairro Chacara Cachoeira Il.
Campo Grande, MS 79.040-150

NUmero de telefone: (0XX67) 3341-8700

MATO GROSSO DO SUL
SEST SENAT - Trés Lagoas - MS

Unidade B - N° 88

Avenida Ponta Pord n° 2640, Jardim Alvorada.
Trés Lagoas, MS 79.610-320

Numero de telefone: (0XX67) 2105-5300

MATO GROSSO DO SUL

SEST SENAT - Dourados - MS

Unidade D - N° 49

Rodovia BR 163, Km 268 (Auto Posto Cadiesel), Caixa Postal n® 505.
Dourados, MS 79.804-970

NUmero de telefone: (0XX67) 3424-2692

REGIAO SUL

PARANA

SEST SENAT - Londrina - PR

Unidade B-N° 6

Rua Santa Terezinha, n° 1377, Bairro Vila Santa Terezinha.

Londrina, PR 86.027-620
NUmero de telefone: (0XX43) 3376-7000

PARANA
SEST SENAT - Curitiba - PR

Unidade B-N°13

Rua Salvador Ferrante, n®1.440, Bairro Boqueirdo.
Curitiba, PR 81.670-390

Ndmero de telefone: (0XX41) 3014-1483 / 3014-1486
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PARANA
SEST SENAT - Ponta Grossa - PR

Unidade B - N° 69

Rua Almirante Tamandaré, n® 901, Bairro Ronda.
Ponta Grossa, PR 84.051-160

NUmero de telefone: (0XX42) 3225-2706
PARANA

SEST SENAT - Santo Antonio do Platina - PR
Unidade D - N°16

Rodovia BR 153, Km 42 (Auto Posto Platina).
Santo Antonio da Platina, PR 86.430-000
Ndmero de telefone: (0XX43) 3534-4799

PARANA
SEST SENAT - Maringa - PR

Unidade D - N© 22

Rodovia PR 317 Km 03, n°® 4652, (Saida para Iguaracu) - Parque Industrial 200.
Maringd, PR 87.035-510

Numero de telefone: (0XX44) 3031-2182

PARANA
SEST SENAT - Vitorino - PR

Unidade D - N° 32

Rua Tapir, n®1.149, Caixa Postal n0 57.
Pato Branco, PR 85.501-300

NUmero de telefone: (0XX46) 3223-2990

PARANA
SEST SENAT - Guarapuava - PR

Unidade D - N° 38

Rodovia BR 277, Km 356, Bairro Jardim Aeroporto.
Guarapuava, PR 85.030-230

Numero de telefone: (0XX42) 3627-5152

PARANA
SEST SENAT - Cascavel/Posto Policcicio - PR

Unidade D - N° 45

Rodovia BR 277, Km 589, Bairro Cataratas.
Cascavel, PR 85.803-650

NUmero de telefone: (0XX45) 3227-7270

R10 GRANDE DO SUL
SEST SENAT - Porto Alegre - RS

Unidade A-N°5

Avenida José Aloisio Filho, 695, Bairro Humaita.
Porto Alegre, RS 90.250-180

NUmero de telefone: (0XX51) 3374-8080
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RIO GRANDE DO SUL
SEST SENAT - Santa Maria - RS

Unidade B - N° 17

Cidade de Treinta Y Tres, n® 59, Bairro Nossa Senhora de Lourdes.
Santa Maria, RS 97.060-640

NUmero de telefone: (0XX55) 3223-1244

RI0 GRANDE DO SUL
SEST SENAT - Bento Gongalves - RS

Unidade B-N° 20

Rua Joana Guindane Tonello, n®1.561, Linha Salgado.
Bento Goncalves, RS 95.700-000

Naimero de telefone: (0XX54) 3454-9138 / 3454-9139

RIO GRANDE DO SUL
SEST SENAT - Pelotas - RS

Unidade B - N° 50

Avenida Engenheiro lldefonso Simdes Lopes, n®1.206, Bairro Trés Vendas.
Pelotas, RS 96.060-290

Ndmero de telefone: (0XX53) 3284-1800 / 3284-1801

RIO GRANDE DO SUL
SEST SENAT - Caxias do Sul - RS

Unidade B - N° 58

Rua Luis Francescutti, n® 41, Bairro Sdo José.

Caxias do Sul, RS 95.042-590

Numero de telefone; (0XX54) 3217-3033

RIO GRANDE DO SUL

SEST SENAT - Uruguaiana - RS

Unidade B - N° 71

Rua Perimetral Oeste, Distrito Rodoviario, n°3.601, Bairro Suburbios.
Uruguaiana, RS 97.500-000

Ndmero de telefone: (0XX55) 3413-4930

RIO GRANDE DO SUL

SEST SENAT - Passo Fundo - RS

Unidade B - N° 84

Av. Perimetral Deputado Guaracy Marinho - Bairro Vila Sdo Miguel.
Passo Fundo, RS 99030-440

Ndmero de telefone: (0XX54) 3317-9633

RI0 GRANDE DO SUL
SEST SENAT - Foz do Iguacu - RS

Unidade B - N° 86

Rua Rufino Villhordo, 1141 - Bairro Parque Presidente I.
Foz do Iguacu, PR 85863-470

Nimero de telefone: (0XX45) 3526-7000
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RIO GRANDE DO SUL
SEST SENAT - Santa Rosa - RS

Unidade B - N° 87

Rodovia RS 344 - Bairro Timbauva.
Santa Rosa, RS 98900-000

NUmero de telefone: (0XX55) 3511-8080

R10 GRANDE DO SUL
SEST SENAT - ljui - RS

Unidade D - N© 61

Avenida Porto Alegre, S/N - Anexo ao Posto COTRIJUI - Distrito Industrial.
ljui, RS 98.700-000

Nimero de telefone: (0XX55) 3332-4752

R10 GRANDE DO SUL
SEST SENAT - Lajeado - RS

Unidade D - N° 62

Rua Jodo Luis da Rocha, n® 136, Bairro Santo André.
Lajeado, RS 95.900-000

NUmero de telefone: (0XX51) 3709-0771

RIO GRANDE DO SUL
SEST SENAT - Rio Grande - RS

Unidade D - N° 64

BR 392, Km 10, n°01, Distrito Industrial.
Rio Grande, RS 96.215-840

NUmero de telefone: (0XX53) 3234-2097

RIO GRANDE DO SUL
SEST SENAT - Carazinho - RS

Unidade D - N° 65

Rodovia BR 386, Km 178, Distrito Industrial, s/n.
Carazinho, RS 95.500-000

NUmero de telefone: (0XX54) 3330-1159

SANTA CATARINA
SEST SENAT - Floriandpolis - SC

Unidade B - N° 26

Av. Marinheiro Max Schramm, n° 3.635, Bairro Estreito.
Floriandpolis SC - 88.095-001

NUmero de telefone: (0XX48) 3281-6200

SANTA CATARINA
SEST SENAT - Criciuma - SC

Unidade B - N° 65

Avenida Dilnei Luiz Piovesan, n° 300, Loteamento Cidade dos Transportes, Bairro Cristo Redentor.
Cricima, SC 88.816-300

NUmero de telefone: (0XX48) 3443-7000
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SANTA CATARINA
SEST SENAT - Chapecé - SC

Unidade B-N° 73

Avenida Leopoldo Sander,3500 D, Bairro Engenho Braun.
Chapeco, SC 89.809-300

Ndmero de telefone: (0XX49) 3319-6100

SANTA CATARINA
SEST SENAT - Concordia - SC

Unidade D - N°13

Rodovia BR 153, Km 101,5, Caixa Postal n® 302.
Concdrdia, SC 89.700-000

Numero de telefone; (0XX49) 3442-5439
SANTA CATARINA

SEST SENAT - Itajai - SC

Unidade D - N° 14

Rodovia BR 101, Km 116,8, Bairro Salseiros (Posto Santa Rosa).
Itajai, SC 88.311-550

Numero de telefone; (0XX47) 3346-1556
SANTA CATARINA

SEST SENAT - Catanduvas - SC

Unidade D - NO 17

Rua Felipe Schmidt, N° 1280.

Catanduvas, SC 89670-000

Numero de telefone; (0XX49) 35251734
SANTA CATARINA

SEST SENAT - Lages - SC

Unidade D - N° 26

Rua Campos Sales, 418 - Edificio Santa Paulina - Terreo - Bairro Santa Maria.
Lages, SC 88523-100

Ndmero de telefone: (0XX49) 3226-0336

SANTA CATARINA
SEST SENAT - Blumenau - SC

Unidade D - N° 29

Rua Dr. Pedro Zimmermann, n® 2600.
Blumenau, SC 89.066-000

NUmero de telefone: (0XX47) 3378-5005

SANTA CATARINA
SEST SENAT - Rio Negrinho - SC

Unidade D - N° 39

Rodovia BR 280 N° 2200 - Bairro Industrial Sul.
Rio Negrinho, SC 89.295-000

NUmero de telefone: (0XX47) 3644-9313
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SANTA CATARINA

SEST SENAT - Videira - SC

Unidade D - N° 67

Rodovia SC 453, Km 55, s/n, Bairro Dois Trevos.
Videira, SC 86.560-000

Numero de telefone: (0XX49) 3566-3310
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