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O Codigo de Transito Brasileiro trata da questdo da Educacdo de Trénsito, de
forma bem sucinta, em apenas oito de seus 341 artigos, trazendo assim, o Departamento Nacional
de Transito algumas Portarias e o Conselho Nacional de Transito, algumas Resolucdes e
Deliberacdes regulamentando atos relativos a mesma, ainda em ambito Estadual, os Detran’s
também editam suas normas e procedimentos.

A questdo de educacdo j& comeca defasada no proprio aprendizado e ensinamento
nos Cursos de Formacdo de Condutores, de uma forma geral, que ndo dao atencdo as Normas
Gerais de Circulacdo e Conduta, descritas no Capitulo 111, do art. 26 ao art. 67 do CTB, pulando
esse contexto tdo importante para um transito melhor e mais seguro, indo direto ensinar o que néo
se pode fazer, nas infracdes. Essa é a realidade brasileira no transito, ndo se ensina a base, a
educacdo, as normas, ensinam-se tdo somente as penalidades, infracGes, ou seja, reporta-se direto
a quem e quando ja se cometeu a infracdo, deixando e esquecendo que podem ser evitadas
quando realmente se conhecer as normas de circulagéo.

N&o ha que se falar, exclusivamente, em falta de investimento dos érgdos publicos,
de forma geral, em relacdo a educacdo no transito. Ocorre, que antes mesmo de se educar e ser
educado no transito, o motorista, pedestre, ciclista, motociclistas e demais usuarios da via
publica, que fazem parte e integram o transito, deve trazer uma educacdo de base, da vida
propria, sabendo respeitar as normas, os limites, as regras, tendo a consciéncia que no transito
além de sua vida, existe a de milhares de pessoas que integra 0 mesmo.

N&do sdo os 6rgdos do Sistema Nacional de Transito que fazem ou deixam o
transito e seus usuarios, de certa forma, sem educacdo, mas sim a propria cultura brasileira de
pressa e agitacdo nas grandes metropoles e também pequenas cidades, é aquele pensamente de
“s6 um pouquinho”, “¢ rapidinho” que fazem do transito cada vez mais inseguro.

A educacdo para o transito deveria ser levada mais a sério, como matéria de base,
primérdio para a ndo violéncia e mortes no transito, principio, principalmente na formagéo
curricular normal, ou seja, implantada nas escolas como matéria obrigatoria, da educagéo
maternal ao nivel superior e mais intensificada e estudada em separado, detalhadamente nos
Cursos de Formacdo de Condutores e pormenorizada nos cursos de reciclagem, eis que aqui o
condutor, normalmente, j& excedeu seus limites de pontuacdo, desrespeitando assiduamente a

legislacdo de transito, tendo colocado em risco a vida propria e de muitos usuarios da via.



Os Cursos de Formacédo de Condutores, de forma geral, hoje, preocupam-se mais
em ensinar, e 0s alunos em aprender, a pratica, as placas de transito, esquecendo que existe
matéria de base que deve ser estudada e sabida para que se evite acidentes e garanta um transito
mais seguro, que sdo as Normas Gerais de Circulacdo e Conduta, ndo que a prética e placas de
sinalizacdo ndo sejam importantes, mas de nada adianta conhecer placas, ter pleno dominio da
direcdo do veiculo e ndo saber o que fazer ao aproximar-se de um cruzamento sem sinalizacéo, de
que existem regras para ultrapassar e ser ultrapassado ndo somente devendo o condutor dar a
“seta” e “cortar”. Educagdao ¢ respeito, cordialidade, conduta, preocupacdao e zelo com a
seguranca, fatos que devem ser aplicados no dia-a-dia, em todo 0 momento que esta conduzindo
um veiculo ou transitando a pé, afinal no transito somos todos pedestres, conforme dizia a
campanha de educacdo de transito do respeitoso Departamento Nacional de Transito.

Agora, a atencdo e preocupacdo com a seguranc¢a no transito tornou-se ainda mais
intensa, fazendo parte da “Década Mundial de Agdes para a Seguranga do Transito — 2011/2020:
Juntos Podemos Salvar Milhdes de Vidas”, que por ventura foi o tema da Semana Nacional do
Transito de 2011 e também um dos pontos tratados, “comportamento e seguranca dos usuarios”
tema deste trabalho técnico.

Hoje se indagarmos um motorista ou qualquer usuario da via sobre as Normas
Gerais de Circulagdo e Conduta, a maioria desconhece, inclusive sua existéncia, porque, pela
prépria cultura brasileira, s6 ndo se faz 0 que a Lei pune, ou seja, respeita-se e estuda somente as
infracBes de transito, esquecendo das normas que podem evita-las.

N&o ha que se falar em educacdo, sem profissional habilitado para educar, assim,
antigamente os instrutores de transito, obrigatoriamente, faziam um Gnico curso, ndo mais se
atualizando, ou seja, cerca de 2 anos depois ja estavam completamente desatualizados. Hoje, ja
aplica-se matéria diferente, em que 0s instrutores sdo obrigados a prestar 0 exame nacional dos
instrutores de transito, matéria regulamentada pela Resolugdo n° 321/2009 do CONTRAN, o que
ao menos por forca o fazem se atualizar de trés em trés anos, o que € primordial para um
educador, mais ainda ndo suficiente se 0 mesmo n&o tiver interesse, respeito e zelo para um
transito cada dia mais seguro.

Norma primaria ou endonorma € aquela que traz o desdobramento, ja a norma
secundaria trata-se da sancdo, ou seja, 0 objeto de estudo, as Normas Gerais de Circulacdo e

Conduta sdo normas primarias do Cddigo de Transito Brasileiro, posto que elas descrevem a



acdo, ja as Infracbes descrevem a punicdo para a ndo obediéncia da Lei, sendo as normas
secundaérias.

Iniciando o estudo das Normas Gerais de Circulacdo e Conduta, podemos verificar
gue muitos institutos aqui descritos, tornam-se repetidos no Capitulo das infracdes, posto que sdo
normas e devem ser respeitadas. O legislador tras deveres aos usuarios da via, que € abster-se a
qualquer ato que possa constituir perigo ou obsticulo ou ainda, causar danos ou obstruir o
transito (art. 26, 1 e 11 CTB). Isto porque a via segue seu fluxo, sua velocidade, em que diversos
condutores seguem, sendo o erro de um prejudicial a muitos e ainda, o transito segue seu fluxo
numa velocidade constante, que obstaculos, obstrucbes podem levar aos famosos
congestionamentos, causando assim um caos. Ainda a fluidez no transito é um carater importante,
um transito seguro ndo é aquele transito parado e sim aquele em que segue um fluxo numa
velocidade constante média, garantindo assim a seguranca de todos os usuarios. O problema hoje,
nem sempre é o desrespeito as hormas aqui descritas, mas ocorre que, principalmente nas grandes
metropoles, o numero de veiculos circulando nas vias excedeu-se ao esperado e projetado,
ocorrendo assim 0s congestionamentos, e aqui 0 6rgdo com circunscricao sobre a via pode editar
normas para reduzir o namero de veiculos circulando, art. 24, XVI do CTB, além, no Estado de
Sdo Paulo, da Lei n° 12.136/2005, que institui 0 Dia Sem Carros, com o intuito de ao menos um
dia no ano, diminuir a circulacdo de veiculos e reduzir a poluicdo, lembrando-se que ndo é
obrigatorio aderir a lei, somente sendo uma questdo de educacédo e consciéncia, na cidade de S&o
Paulo existe também a Lei n° 15.035/2009, que institui o Dia Municipal Sem Carro, além do
famoso Rodizio.

Mas indagamos, quem Sdao 0s usuarios da via, quem e quais sdo as vias? Para
melhor entendimento do estudo, entendemos como via, conforme o Anexo | do CTB como

sendo:

“Superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, a calcada, o acostamento, ilha e canteiro

central.”?

! Cadigo de Transito Brasileiro: instituido pela Lei n° 9.503, de 23-9-97 — 22 edi¢do — Brasilia: Denatran,

2007, p. 89



Com relacdo as vias o Codigo de Transito Brasileiro, em seu art. 2°, as elenca,

assim:

“Art. 2° CTB — S&o vias terrestres urbanas e rurais as ruas, as
avenidas, os logradouros, os caminhos, as passagens, as estradas e as
rodovias...

Paragrafo Unico — Para os efeitos deste Cadigo, sdo consideradas
vias terrestres as praias abertas a circulacdo publica e as vias internas

pertencentes aos condominios constituidos por unidades auténomas.”

No artigo 60 do CTB, as vias sdo classificadas da seguinte forma: Vias urbanas:

via de transito rapido, via arterial, via coletora e via local; Vias rurais: estradas e rodovias.
Com relagdo aos usuarios, Rizzardo, diz:

“Como usuarios das vias terrestres, entendem-se todas as pessoas
que possam utilizar as vias publicas: os motoristas, proprietarios de

prédios existentes junto &s vias e os pedestres...”

Com isso 0s usuarios da via tem 0 mesmo compromisso e responsabilidade de
zelar pelo bom estado das vias e sua seguran¢a, na mesma propor¢do que o0s 6rgdos com

circunscricdo sobre elas, porém, cada um dentro de suas obrigacgdes legais, neste sentido:

“Art. 1°, 82° CTB — O transito, em condicGes seguras, é um direito
de todos e dever dos 6rgéos e entidades componentes do Sistema Nacional
de Tréansito, a estes cabendo, no ambito das respectivas competéncias,

. . 4
adotar as medidas destinadas a assegurar este direito.

2 Cddigo de Transito Brasileiro: instituido pela Lei n® 9.503, de 23-9-97 — 22 edi¢do — Brasilia: Denatran,

2007, p. 23
3 Rizzardo, Arnaldo, Comentarios ao Cédigo de Transito Brasileiro, 72 Ed., ver., atual. E ampl., Sdo Paulo :
Editora Revista dos Tribunais, 2008, p. 112

4 Cadigo de Transito Brasileiro: instituido pela Lei n° 9.503, de 23-9-97 — 22 edi¢do — Brasilia: Denatran,
2007, p. 23



Alguns autores citam aqui, neste contexto de vias, somente ruas e estradas, o que
conforme suas definicbes € incorreto, haja vista existir outras espécies de vias, sendo vielas,
rodovias e outras especificadas no proprio Codigo e em seu Anexo |.

A obstrucdo do transito € um dos maiores fatores geradores do congestionamento,
porém estes nem sempre se dao pelo excesso de veiculos, e sim por outros fatores, isso porque
muitas vezes o0 usuario nao verifica as condi¢des do veiculo, ndo realiza a manutencao preventiva
e sequer, muitas vezes, verifica o nivel de combustivel existente no tanque, ja iniciando sua
trajetoria desrespeitando o art. 27 do CTB. Ainda que, é de costume dos usuarios em geral, que se
faca somente a manutencao reparatéria no veiculo, ou seja, espera que o mesmo apresente defeito
ou pane para que se verifique suas condi¢6es, colocando assim em risco todos 0s demais Usuarios
da via, além da fluidez. Além de que o bom funcionamento dos equipamentos de seguranca do
veiculo, por si s6 ndo bastam para o seu bom funcionamento como um todo, sendo assim, a
manutencdo preventiva periddica é fundamental. Ter seu veiculo imobilizado na via por falta de
combustivel constitui infracdo prevista no art. 180 do CTB e fazer reparo no mesmo, salvo nos
impedimentos absolutos da remocdo, constitui infracdo ao art. 179 CTB. O Mau estado de
conservacao também é punido pelo art. 230, XVIII.

Além do bom estado do veiculo, o condutor deve ter pleno dominio de seu veiculo
e dirigir com os cuidados indispensaveis a seguranca do transito (art. 28 CTB). Neste ponto,
ressalta-se a atencdo especial, posto que o condutor, de forma geral, afim de se distrair com o
transito, passa a observar fatos e fatores externos a direcdo do veiculo, tais como faixa, banners,
outdors, pessoas, além dos entretenimentos mais conhecidos, como DVD’s, e o famoso
desestressante cigarro. Quanto ao cigarro, ndo é proibido fumar dentro do veiculo, mas sim é
proibido dirigir com apenas uma das maos, art. 252, V CTB. J& os equipamentos capazes de gerar
imagens tem seu uso restringido pela Resolugdo n° 242/2007 do CONTRAN. A Resolucédo
permite e a0 mesmo tempo proibe, sendo permitido equipamento gerador de imagem cartogréfica
com interface de geo processamento destinado a orientar o condutor, resumidamente, em geral, 0
GPS; ja outros equipamentos capazes de gerar imagens de entretenimento, DVD, sao
terminantemente proibidos pelo art. 3° da referida Resolucgéo, salvo se instalado na parte dianteira
possuir mecanismo que automaticamente o torne inoperante ou preste auxilio de orientacdo ao

condutor quando o veiculo estiver em movimento, ou instalado de forma que somente 0s



passageiros do banco de trds vejam. Quanto & banners, cartazes, e demais propagandas, 0s
mesmos ndo podem ser confeccionados de modo que distraia a atencdo dos motoristas.

Também caracteriza infracdo de transito, dirigir veiculo sem os cuidados
indispensaveis a seguranca (art. 169 CTB) e se essa falta de cuidado ameacar, diretamente,
pedestres e demais veiculos, caracteriza a infracdo descrito no art. 170 do Cédigo de Trénsito
Brasileiro. O maior problema é a caracterizagdo de tal infragdo, haja vista a dificuldade de elencar
0s cuidados, entdo acaba que tais cuidados vao do entendimento de cada agente autuador.

Cuidados, atencdo reporta-nos ao comprovado perigo de utilizacdo de telefone
celular quando da conducdo de veiculo automotor, seja ele com fones de ouvido ou ndo. Tal
atitude de utilizacdo e desrespeito a norma de trénsito, aplica-se o art. 252, VI CTB. O grande
problema e discussao aqui, € em relacdo a conduzir e dirigir, pois o Codigo de Transito Brasileiro
alude que veiculo automotor se dirige, por exemplo art. 162, porém mas a frente no art. 230 alude
que se conduz, e motocicleta, motoneta e ciclomotor se conduz na forma do art. 244 do CTB, e
assim sendo, surge uma imensa complicacdo a respeito do verbo empregado pelo Cddigo de
Transito Brasileiro. Dependendo do entendimento ndo se aplicaria o artigo mencionado quando
utilizado em motocicletas, haja vista que ndo sao dirigidas e tdo somente conduzidas. Porém,
aparenta tal fato ter sido um erro do legislador, ter incluido a utilizacdo de telefone celular
somente a veiculos dirigidos e ndo aos conduzidos, assim como aparenta um erro 0 emprego de
tais verbos, conduzir, dirigir. O fato é que a intencdo foi a de evitar a distracdo do motorista ou
condutor, devendo agora somente consertar a defasagem no Codigo de Transito Brasileiro para
melhor caracterizacdo da infracao.

Ao entendimento, conduzir significa “Ser condutor, transmitir’™, conforme
dicionario, assim, aquele que conduz, intenciona-se pelo fato de levar de um local para outro o
veiculo, as pessoas, as coisas, utilizando-se do modo dirigir, que é “operar o mecanismo e

% 0 acionamento dos pedais, a guia através de volante, guidom

controles de (veiculo automotor)
e outros mecanismos necessarios a condugdo. Assim, o verbo conduzir seria o fim de dirigir,
dirige-se para conduzir, ndo havendo possibilidade de conduzir sem dirigir e nem mesmo de

dirigir sem conduzir, pois se dirige, sai de um local com um destino pré estipulado.

> Ferreira, Aurélio Buarque de Holanda. Miniaurélio Século XXI: O minidicionario da lingua portuguesa, 82

Ed. — Curitiba: Positivo 2010, p. 186.
6 Ferreira, Aurélio Buarque de Holanda. Miniaurélio Século XXI: O minidicionario da lingua portuguesa, 8?
Ed. — Curitiba: Positivo 2010, p. 257.



Condutor e instrutor de auto-escola dirige o veiculo conjuntamente?

Se considerarmos o verbo dirigir, o instrutor possui pedais que podem operar 0s
mecanismos e controles do veiculo, e sendo assim o mesmo dirige o veiculo conjuntamente com
0 aprendiz.

Os veiculos da espécie ciclo-elétrico, caracterizados pelo motor de propulséo
elétrica com poténcia maxima de 4 Kw, cujo peso maximo ndo exceda 140 Kg e velocidade
méaxima declarada pelo fabricante ndo ultrapasse a 50 Km/h, sdo equiparados aos ciclomotores,
de acordo com a Resolucdo n° 315/2009 do CONTRAN.

Ja os equipamentos de mobilidade individual autopropelidos, de acordo com a
Resolucdo n° 375/2011 do CONTRAN, séo excepcionalizados da equiparacdo e somente podem
circular em éareas de circulacdo de pedestres, ciclovias e ciclofaixas, desde que velocidade
méaxima de 6 Km/h em areas de circulacdo de pedestres e velocidade maxima de 20 Km/h em
ciclovias e ciclofaixas e uso de indicador de velocidade, campainha e sinalizagdo noturna,
dianteira, traseira e lateral acoplada ao equipamento e ainda largura e comprimento iguais ou
inferiores a uma cadeira de rodas. Quem regulamenta a circulacdo destes veiculos é o 6érgédo
executivo de transito municipal.

Tais cuidados ndo sdo somente em relacdo ao veiculo e as distragdes, mas também
as condicdes fisicas e psicoldgicas do condutor. O estado psicolégico do condutor influencia
muito na seguranca do transito, este se ndo tiver pleno controle psicoldgico, pode além de se
distrair com a direcdo, causar brigas e mortes no transito. Esse estado muitas vezes ndo tem
relacdo direta com o transito, sendo causado por problemas particulares externos ao mesmo, mas
que para ali sdo levados, tornando o transito mais inseguro e desrespeitoso.

Visto as responsabilidades, a atencdo, passaremos ao estudo da circulacdo dos
veiculos, ponto tdo importante quanto o ja estudado anteriormente, que se fosse aplicado e levado
a sério, evitaria muitos acidentes e congestionamentos.

Regra geral, no Brasil, a circulacdo de veiculos é feita pelo lado direito da via.
Diga-se regra geral, porque admite-se excecdo, desde que devidamente sinalizada, sendo que o
revogado Cadigo Nacional de Transito admitia-se excecOes justificadas. N&o que agora ndo deva
ser justificada a exce¢do, mas também deve ser sinalizada.

Pelo lado direito da pista se circula, guardando, sempre, a distancia lateral, frontal

com relacdo aos outros veiculos e o bordo da pista, ou seja, conduz-se o veiculo no centro da



demarcacgdo viaria das faixas, lembrando que aqui estamos tratando de normas gerais, que
também se aplicam a motocicleta, que desrespeitosamente utilizam os corredores que se formam
entre os veiculos para se deslocarem, colocando si proprio e demais usuarios da via em total
situacdo de risco e inseguranca, dai o numero cada vez mais elevado de mortes. A questdo da
distancia de seguranca, a desobediéncia caracteriza infragéo ao art. 192 CTB, inclusive tendo um
artigo especifico para a distancia lateral em relacdo as bicicletas, art. 201 CTB, o problema € a

comprovacao da infracdo que trata de medida, assim:

“Art. 201 CTB — Deixar de guardar a distancia lateral de um metro

e cinglienta centimetros ao passar ou ultrapassar bicicleta.”’

Deixar de conservar o veiculo, quando em movimento na faixa a ele destinada
constitui infracdo prevista no art. 185 do CTB. O Codigo de Transito Brasileiro também proibe o
transito de veiculo ao lado do outro, atrapalhando o fluxo, pratica comumente vista entre 0s
motociclistas, prevista infracdo no artigo 188.

A motocicleta foi introduzida para satisfazer, inicialmente, o gosto de quem
admira o veiculo, e posteriormente, passou a ser intensamente utilizada no comércio, haja vista
seu facil e rapido deslocamento, além da economia no combustivel. Ocorre que este fécil e rapido
deslocamento, deve ser realizado dentro das limitagdes legais, respeitando as normas e a
seguranca no transito, posto que por sua caracteristica, por si s6, o deslocamento sobre duas rodas
ja é um fator de risco. Hoje em dia, pensa muito em rapidez e agilidade, esquecendo da seguranca
e da vida.

Mesmo que a via ndo possua faixa delimitadora de pistas o condutor deve ter pleno
dominio de seu veiculo e nocdo de espaco para que o mantenha dentro das delimitacGes de
seguranga.

O transito, na pratica, € uma surpresa, na mesma hora que esta fluindo em uma
velocidade média constante, para, e a atencdo deve ser redobrada em relagdo também ao veiculo
que vai a frente, posto que podem ocorrer fatores externos ou acdo do motorista que ocasione

freadas bruscas.

! Cadigo de Transito Brasileiro: instituido pela Lei n° 9.503, de 23-9-97 — 22 edi¢do — Brasilia: Denatran,

2007, p. 62



Verificada as condigdes de seguranca, atencdo e espaco, iniciaremos o estudo dos
cruzamentos, que nem sempre é sinalizado quanto as preferéncias e passagens. E certo que todos,
ao se aproximar de um cruzamento, deve redobrar a atencdo e diminuir a velocidade.

O Cddigo de Transito Brasileiro traz casos especificos, como apenas um fluxo
proveniente de rodovia e rotatoria, tera preferéncia aquele que tiver circulando por ela (art. 29,
III, “a” e “b” do CTB) e nos demais casos tera a preferéncia aquele que vier pela direita do
condutor (art. 29, III, “c” do CTB). No caso da rodovia justifica-se devido a velocidade que o
condutor vem da mesma, mesmo que diminua ao aproximar-se de cruzamento ou rotatoria,
justifica-se a preferéncia. J& nas rotatdrias o condutor deve parar quando se aproxima, para assim
ter certeza de que outro veiculo j& ndo ingressou e consequentemente estad com a preferéncia,
tratando-se aqui muitas vezes de cordialidade, educacao, respeito e seguranca. O antigo Cddigo
Nacional de Transito trazia também a preferéncia de quem primeiro chegasse ao cruzamento,
fazendo assim, com que os condutores ao invés de diminuir a velocidade, aumentasse para que
antes chegasse. N&o se aplica mais a teoria do eixo médio por tal motivo, haja vista que nela teria
preferéncia de passagem aquele que tivesse ingressado anteriormente ao outro no cruzamento e
tivesse ultrapassado no minimo o eixo dianteiro do local que ingressaria. O motivo de preferéncia
de quem vem a direita do motorista ¢ a facil visibilidade do condutor.

As vias, em sua maioria, rodovias, sdo compostas de faixas divisorias de pistas no
mesmo sentido, assim destinando-se as faixas da direita aos veiculos lentos e de maior porte e as
da esquerda aos veiculos de maior velocidade e ultrapassagem (art. 29, IV CTB). Nota-se que ora
0 Cddigo de Transito Brasileiro tras descrito veiculos de maior porte ora de maior velocidade,
mas a idéia do legislador foi a de destinar a faixa da direita, quando da inexisténcia de especial,
aos veiculos de maior porte e lento e a faixa da esquerda aos veiculos de menor porte e mais
rapidos. As ultrapassagens devem ser feitas sempre pela esquerda, ndo importando o porte e
espécie dos veiculos, jamais a mesma deve ser feita pela faixa da direita, nem mesmo por
motocicletas, salvo quando o veiculo tiver o propoésito de virar a esquerda, onde estara parado
aguardando sua passagem (art. 29, IX CTB).

Quanto a ultrapassagem, o Anexo | do Codigo de Transito Brasileiro a define

como ‘“‘movimento de passar a frente de outro veiculo que se desloca no mesmo sentido, em



menor velocidade e na mesma faixa de trafego, necessitando sair e retornar d faixa de origem”.®
Assim, entdo o fato de um veiculo passar pelo outro ndo tem o mesmo significado que
ultrapassar. A ultrapassagem deve ser feita pela esquerda, mas a passagem de um veiculo o CTB
ndo impede que seja pela direita. A passagem também € definida pelo Anexo | do CTB como
sendo “movimento de passagem a frente de outro veiculo que se desloca no mesmo sentido, em
menor velocidade, mas em faixas distintas da via”.?

O passeio, calcadas e acostamentos ndo sao destinados ao transito de veiculos,
sendo inclusive infracdo o transito sobre eles, excetuando-se as entradas e saidas em imoveis ou
areas especiais de estacionamento (art. 29, V CTB). Cabe-nos diferenciar o passeio da calcada,
sendo o primeiro, conforme Anexo | do Cédigo de Transito Brasileiro, “parte da calgada ou pista
de rolamento, separada por pintura ou elemento fisico separador, destinada a circulacéo
exclusiva de pedestres e excepcionalmente de ciclistas™; ja a calgada “é geralmente segregada e
em nivel diferente, destinada ao transito de pedestres e mobiliarios urbanos™*. A excecdo a
regra é a entrada e saida de veiculos em imdveis ou estacionamento que 0 mesmo circula, mesmo
que pouco, sobre o local ndo destinado a ele, devendo neste caso, o motorista, redobrar sua
atencdo e dar total preferéncia de passagem aos pedestres. O transito de veiculos sobre cal¢adas,
passeios, gramados publicos e demais locais ndo destinados a este, caracteriza infracdo ao art.
193 do Cddigo de Transito Brasileiro.

Quanto a entrada e saida de veiculos, ressalta-se a obrigatoriedade de identificacdo
de locais especiais determinada pelo art. 86 do Codigo de Transito Brasileiro, que sdo postos de
gasolina, oficinas, estacionamentos ou garagens de uso coletivo, e regulamentadas pela
Resolucdo n° 38/1998 do CONTRAN.

Todas as normas de transito, a atencdo, a seguranca, devem ser aplicadas e
respeitadas também pelos veiculos especiais, se assim podemos dizer. Veiculos especiais aqui
tratados sdo aquele precedidos de batedores, posto que 0s mesmos gozam de prioridade de

passagem, mas com toda a atencédo para a seguranga de si proprio, dos veiculos e outros usuarios

8 Cddigo de Transito Brasileiro: instituido pela Lei n® 9.503, de 23-9-97 — 22 edi¢do — Brasilia: Denatran,
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da via. Tal prioridade se d& devido a importancia e seguranga da pessoa conduzida. Observa-se
que aqui, somente terdo prioridade de passagem (art. 29, VI CTB). O fato de ndo dar passagem,
devido a prioridade destes veiculos, caracteriza infracdo disposta no art. 189 do CTB.

Além dos veiculos precedidos de batedores, também gozam de prioridade, ai mais
abrangente, os veiculos destinados a socorro de incéndio e salvamento, os de policia, os de
fiscalizagdo e operagdo de trénsito e as ambulancias (art. 29, VII), além dos veiculos de socorro
de salvamento difuso, relativo a acidentes ambientais, assim reconhecidos pela Resolucdo n°
268/2008 do CONTRAN. Prioridade, como ja dito anteriormente, ndo so relativa a passagem,
mas também a livre circulacdo, estacionamento e parada, porém, desde que em servico de
urgéncia (art. 29, VII, “c” CTB) e devidamente identificados, os veiculos, por dispositivo de
iluminacdo vermelha intermitente e alarme sonoro, ja lembrando aqui, que quando do efetivo
atendimento de urgéncia, ndo utilizar a iluminacdo vermelha intermitente, bem como o
dispositivo de alarme sonoro, caracteriza infragdo disposta no art. 222 do CTB.

Quanto ao dispositivo de iluminagdo vermelha, a Resolugdo n° 268/2008 do
CONTRAN o regulamenta.

Assim, esta prioridade, mesmo que praticamente geral, deve ser exercida com
cautela e sem abusos, que ndo coloque em risco a seguranga do transito, respondendo o condutor
por danos eventualmente causados. N&o é o fato de gozar de prioridades que estdo autorizados os
abusos e a falta de seguranca, devendo assim, todos os deslocamentos serem feitos com cautela,
breves, porém seguros. Ainda mais quando aproximar-se de cruzamentos, onde mesmo com
prioridade, a velocidade deve ser reduzida (art. 29, VII, “d” CTB). Desse modo, todos os veiculos
e pedestres que perceberem a aproximacdo de veiculos de emergéncia prestando servico de
urgéncia, deverdo deixar livre a passagem pela faixa da esquerda, indo para a direita e parando se
for o caso (art. 29, VII, “a”), e os pedestres deverdo aguardar a passagem total do veiculo no
passeio (art. 29, VII, “b” CTB).

O dispositivo de alarme sonoro e iluminagdo vermelha intermitente somente
deverdo ser acionados, de acordo com o Codigo de Transito Brasileiro, quando do efetivo estado
de urgéncia. Assim, pela Lei, ndo devem os veiculos prestadores de servigo de urgéncia, entdo,
patrulharem com a iluminacdo vermelha intermitente acionada, nem mesmo alertar outros

veiculos com o alarme sonoro, haja vista existir a buzina para tal.



A prestacdo de servigo de urgéncia sdo os deslocamentos realizados por veiculos
de emergéncia em circunstancias que necessitem de brevidade para o atendimento.

Sobre o assunto, ainda trataremos dos veiculos prestadores de servico de utilidade
publica, porém com uma menor amplitude em relacdo as prioridades, aqui somente relativas a
parada e estacionamento, mas conforme os outros, desde que devidamente sinalizados e em
efetiva prestagdo do servico. Regulamenta a questdo e relaciona quem sdo os veiculos de
prestacdo de servico de utilidade publica, a Resolu¢do n° 268/2008 do CONTRAN, assim, sdo
eles: veiculos destinados a manutencao e reparo de redes de energia elétrica, de dgua e esgotos,
de gas combustivel canalizado e de comunicagfes; os destinados a conservagdo, manutencao e
sinalizacdo viaria; os destinados a socorro mecanico de emergéncia nas vias abertas a circulacao
publica; os veiculos destinados ao transporte de valores; os veiculos destinados ao servico de
escolta; os veiculos destinados ao recolhimento de lixo a servico da Administracdo Publica.

A legislacdo ainda impde que a iluminacdo intermitente ou rotativa devera ser
amarelo-a&mbar e seja afixado no teto do veiculo de maneira ndo removivel e também néo se
permite o dispositivo sonoro, ainda, sua instalacdo depende de autorizacdo do 6rgdo competente e
deveré constar a alteracdo no documento do veiculo.

O acionamento do dispositivo luminoso quando o veiculo encontrar-se em
circulacdo, somente é permitido aos veiculos destinados a socorro mecanico, servico de escolta e
recolhimento de lixo (art. 4°, paragrafo Unico da Resolucdo n°® 268/2008 do CONTRAN).

Como ja dito anteriormente a ultrapassagem de outro veiculo em movimento sera
sempre pela esquerda, excetuando-se 0s casos em que o veiculo a ser ultrapassado indique o
proposito de entrar a esquerda, que a ultrapassagem far-se-a pela direita. Tanto para efetuar a
ultrapassagem quanto para ser ultrapassado, é necessario atencdo redobrada e algumas
certificacGes. Assim, antes de efetuar uma ultrapassagem o condutor deve atentar-se e certificar-
se que nenhum condutor que esteja atras ja tenha iniciado uma manobra para ultrapassa-lo ou
ultrapassar terceiro (art. 29, X, “a” e “b” do CTB); a faixa de transito que utilizara para
ultrapassagem esteja livre e com extensdo suficiente para que a manobra ndo cologue em perigo
ou obstrua o transito (art. 29, X, “c” CTB).

Ao efetuar a ultrapassagem é necessario também algumas cautelas como a de
indicar com antecedéncia o propdosito, através de luz ou gesto convencional com o braco (art. 29,

XI, “a” CTB); afastar-se do usuério que ira ultrapassar, de modo que assegure a distancia lateral



entre os veiculos e o bordo da pista (art. 29, XI, “b” CTB), ndo esquecendo aqui da distancia
lateral de 1,50 cm referente aos ciclistas, inclusive tratando-se de infracdo de tréansito (art. 201
CTB); retomar a faixa de origem assim que a ultrapassagem for feita (art. 29, XI, “c” CTB).

A ultrapassagem néo devera ser efetuada em qualquer lugar, a mesma é permitida,
desde que obedecida as normas de seguranca, os locais e a sinalizagdo, devendo o condutor
redobrar sua atencdo, haja vista a seguranca dos usuarios da via em geral. Algumas
ultrapassagens sao proibidas, afim de garantir a seguranca do transito, causando o
descumprimento a norma constituicdo de infracdo de transito, tais como: ultrapassar pela direita
(art. 199 CTB); ultrapassar pela direita veiculo de transporte coletivo ou de escolares, parado para
embarque ou desembarque de passageiros (art. 200); ultrapassar pelo acostamento (art. 202, |
CTB) e/ou intersecOes e passagens de nivel (art. 202, 11 CTB); ultrapassar pela contramdo em
curvas, aclives e declives (art. 203, | CTB), nas faixas de pedestres (art. 203, 11 CTB), nas pontes
viadutos ou tuneis (art. 203, Il CTB); veiculos parados em fila junto a sinais luminosos,
porteiras, cancelas, cruzamentos ou qualquer outro impedimento a livre circulagao (art. 203, IV
CTB); onde houver marcacdo viaria longitudinal de divisdo de fluxos opostos do tipo linha dupla
continua ou simples continua amarela (art. 203, V CTB); ultrapassar veiculo em movimento que
integre cotejo, préstito, desfile e formacdes militares (art. 205 CTB); veiculos em fila, parados em
razdo de sinal luminoso, cancela, bloqueio viario parcial ou qualquer outro obstaculo (art. 211
CTB). Observa-se que o ultimo artigo excetua-se os veiculos ndo motorizados, onde podem ser
ultrapassados. As regras se aplicam a todas as espécies de veiculos, sejam eles de maior porte, de
menor porte, mais lentos ou mais rapidos.

Para uma maior seguranca, inclusive devido as circunstancias e caracteristicas do
veiculo, os que se deslocam sobre trilhos, terdo preferéncia de passagem sobre os demais (art. 29,
XII CTB), caracterizando, inclusive, infracdo de transito gravissima, a acdo de deixar de parar o
veiculo antes de transpor linha férrea (art. 212 CTB), lembrando-se que parar é o ato de
imobilizacéo total do veiculo, devendo o condutor iniciar a marcha novamente, e ndo somente a
reducdo da mesma e velocidade.

Assim como a ultrapassagem aplicam-se as mesmas regras para a transposicéo de
faixas (art. 29, 81° CTB)

O Cddigo de Transito Brasileiro, afim de garantir a seguranca no transito e

estabelecer responsabilidades, elencou em ordem decrescente que os veiculo de maior porte serdo



sempre responsaveis pela seguranca dos menores, os motorizados pelos ndo motorizados e,
juntos, pela incolumidade dos pedestres (art. 29, §2° CTB). Esse preceito era muito reivindicado
pelos usuarios, posto que veiculos de grande porte, pelas suas caracteristicas, realizavam
manobras perigosas e arriscadas colocando em risco os veiculos de menor porte, assim os de
menor porte realizavam suas manobras sobre as motocicletas e estas, por sua vez, pela agilidade e
tamanho, coloca em risco os pedestres. Ndo que os veiculos de grande porte e também os demais
ndo coloquem em risco os pedestres. Inclusive existe decisdo do Tribunal de Justica do Estado de
Sdo Paulo, em que ddo provimento parcial ao Recurso de Apelacdo n° 0014012-
02.2009.8.26.0132, Relator Desembargador Doutor Luiz Antonio Cardoso, em que o condutor
desobedece as normas gerais de circulagcdo e conduta e o preceito de responsabilidade. Assim
como existem deveres de quem pretende ultrapassar, as regras para que a seguranca no transito
seja mantida, existem também os deveres para quem sera ultrapassado. A primeira delas € quando
for se deslocar da faixa da esquerda para a direita, que deve ser sinalizado, e ocorrer sem acelerar
a marcha, ou seja, mantendo a velocidade constante para que o veiculo que venha atras efetue a
ultrapassagem com seguranca (art. 30, | CTB); se estiver circulando nas demais faixas, que néo a
da esquerda, manter-se naquela faixa, sem acelerar a marcha, ou seja, ja esta na posicao e faixa
correta para ser ultrapassado, bastando manter a velocidade constante e redobrar sua atengéo (art.
30, 11 CTB).

Dispositivo interessante e raramente utilizado na pratica é aquele em que 0s
veiculos lentos, quando em fila, deverdo manter distancia suficiente, entre si, para que os veiculos
que os ultrapassem possam ir intercalando na fila com seguranca (art. 30, paragrafo unico CTB).
Na prética vemos dois, trés veiculos lentos circulando préximos aos outros, impossibilitando uma
ultrapassagem segura, e assim, 0 motorista arriscando sua seguranca e dos demais usuarios, saem
a ultrapassagem em velocidade superior a permitida para que se termine logo e com a visibilidade
reduzida, devido as caracteristicas dos veiculos ultrapassados, e ainda, sem chance de intercalar
na fila caso venha a encontrar veiculo no sentido oposto.

O intuito de ultrapassagem de veiculo de transporte coletivo deve ser com atencédo
redobrada, com reducdo de velocidade e se necessario parar com vistas a seguranca dos
pedestres, isso porque, devido ao tamanho e caracteristicas dos veiculos coletivos, de uma
maneira geral, inibe a visibilidade de pedestres que passam sair na via com o intuito de atravessa-

la. Lembrando aqui que a ultrapassagem de coletivo e escolar quando no embarque e



desembarque, pela direita, caracteriza infragdo de transito, e aos demais veiculos também, pois ja
visto que ultrapassagem se realiza pela esquerda. Contudo, também, apesar da prioridade,
pedestres devem sempre atravessar a via na faixa destinada a ele, quando houver, e assegurar-se
do transito, velocidade, para que efetue sua travessia, caracterizando infracdo de transito, prevista
no artigo 254 a travessia fora da faixa.

Assim como permitida e regulamentada, a ultrapassagem também é proibida em
alguns locais, como ja citado anteriormente. O condutor ndo podera efetuar ultrapassagens em
vias de duplo sentido de circulacgéo e pista Unica, nos trechos de curvas e aclives sem visibilidade
suficiente, nas passagens de nivel, pontes e viadutos e travessia de pedestres, excetuando-se 0s
casos que a ultrapassagem € permitida por sinalizacdo. Ainda, nas intersegdes e suas
proximidades, a ultrapassagem € proibida. As intersecdes conforme Anexo | do Codigo de
Transito Brasileiro, sdo “todo cruzamento em nivel, entroncamento ou bifurcacéo, incluindo as
areas formadas por entroncamentos ou bifurcagdes'?”.

A visibilidade é fator primordial para uma ultrapassagem segura.

Assim como a ultrapassagem, existem também outras manobras que devem ser
efetuadas com atencdo e seguranca para ndo colocar em risco si mesmo e 0s usuarios da via. O
condutor antes de efetuar uma manobra, deve certificar-se que podera executa-la sem perigo para
os demais usudrios da via que o seguem, precedem ou vao cruzar por ele, considerando sua
posicdo, direcdo e velocidade. Isso é basico e primordial para uma manobra segura, o fato de ndo
colocar em risco a seguranca de si e dos demais usuarios, além de que ndo blogquear a via e ndo
atrapalhar a marcha dos veiculos que estdo transitando.

Toda manobra antes de iniciar deve ser indicada, para que 0s demais usuarios
vejam e percebam a intencdo de realiza-la. Assim, o deslocamento lateral deve ser indicado com
antecedéncia e forma clara, através do gesto convencional de brago (art. 35 CTB), estabelecido e
reconhecido no Anexo | do Codigo de Trénsito Brasileiro, ou através de luz indicadora de direcdo
do veiculo, chamado “pisca”, “seta”, onde a luz deve ser na cor ambar, conforme Resolucao n°
383/2011, ndo sendo admitidas alteracdes na cor, cabendo as alteragdes a punicao do art. 230,
X1 CTB.

Deslocamento lateral, conforme paragrafo Unico do art. 35 CTB, é:

12 Cadigo de Transito Brasileiro: instituido pela Lei n° 9.503, de 23-9-97 — 22 edi¢do — Brasilia: Denatran,
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Art. 35, pardgrafo Unico CTB — ... “a transposicdo de faixas,

movimento de conversdo a direita, & esquerda e retornos.”*®

Existem ainda as preferéncias de passagem e ingresso na via, sendo que sempre
sdo titulares da preferéncia os veiculos que ja circulam pela via. Fato importante para se observar
€ que o pedestre circulando na via, o ciclista, desde que na médo de direcdo correta também sao
titulares da preferéncia e devem ser respeitados.

A conversdo e o retorno sdo manobras perigosas, pois o veiculo que a realiza vai
opor-se a posicdo dos demais veiculos na via. Assim, nas vias provindas de acostamento, a
conversdo a esquerda e a operacdo de retorno deverdo ser feitas nos locais apropriados e, onde
estes ndo existirem, o condutor devera aguardar no acostamento a direita para cruzar a pista com
seguranca (art. 37 CTB). Isto porque os veiculos que circulam, na via, estdo em uma velocidade
constante e ainda quem fara a operacao tera que atentar-se ao lado oposto que conduz, ou seja,
para tras, o que automaticamente diminui o nivel de atencdo em relacdo a sua frente. Hoje em dia,
buscando a seguranca, a reducdo de acidentes, nas rodovias, as conversdes sdo realizadas por
meio de viadutos e ndo mais ao bordo da pista.

Antes de entrar a direita ou a esquerda, em outra via ou em lotes lindeiros, o
condutor deverd proceder com algumas precaucfes, sendo, ao sair da via pelo lado direito,
aproximar-se 0 maximo possivel do bordo direito da pista (art. 38, | CTB), obedecendo aqui a
distancia lateral de seguranca, e executar sua manobra no menor espaco possivel (art. 38, | CTB),
isto para evitar ao maximo que a operagdo conflua com o transito. Pelo lado esquerdo, aproximar-
se 0 maximo possivel de seu eixo ou da linha divisoria da pista (art. 38, Il CTB), obedecendo a
seguranca lateral, quando houver, caso se trate de uma pista com circulagdo nos dois sentidos, ou
do bordo esquerdo, tratando-se de uma pista de um so6 sentido (art. 38, Il CTB). Assim, ambos,
direita ou esquerda, devera o condutor indicar com antecedéncia a manobra, através de gesto
convencional de braco ou luz indicadora de dire¢do. Durante a manobra o condutor deve sempre
obedecer as normas de preferéncia de passagem, além de ceder passagem aos pedestres e ciclistas

e aos veiculos que transitem pela via.
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J& nas vias urbanas, a operacdo de retorno deve ser feita em locais determinados,
seja por meio de sinalizag&o, seja por meio de locais para isso determinados ou outros locais que
oferecam seguranca e fluidez (art. 39 CTB). Percebemos que € amplo e abrangente a operacao de
retorno nas vias urbanas, posto que a principio fala-se em locais determinados por sinalizacao ou
especifico e depois ja fala-se em outros locais, tornando-se o tema amplo, assim, excluindo-se 0s
locais proibidos pela legislagéo e pela sinalizacdo, todos os outros sdo permitidos, desde que
observadas as caracteristicas da via, do veiculo, das condicGes meteoroldgicas e da
movimentacao de pedestres e ciclistas.

O sistema de iluminacdo do veiculo, além de regulamentado pelo Codigo de
Trénsito Brasileiro, possui também regulamentacGes através de ResolucGes especificas, sendo
elas 227/07, alterada pelas Resolucdes 294/2008 e 383/2011, todas do CONTRAN. A Resolucédo
n° 227 estabelece requisitos referentes ao sistema de iluminacdo e sinalizacdo de veiculos, ja a
Resolucdo 294 e 383 alteram a 227.

A Resolucdo n° 383/2011 do CONTRAN acrescentou o paragrafo 9° no artigo

primeiro da Resolucdo n°® 227/2007, que faz uma proibicdo muito importante, assim:

§ 9° E proibida a colocagdo de adesivos, pinturas, peliculas ou
qualquer outro material nos dispositivos dos sistemas de iluminacdo ou

sinalizacdo de veiculos.”

Além de que, ela trds outro assunto muito importante em seu contetdo que séo as
cores das luzes emitidas pelos dispositivos de iluminacdo: farol de luz alta - branca; farol de
longo alcance - branca; farol de luz baixa - branca; farol angular - branca; farol de curva - branca;
farol de neblina dianteiro - branca ou amarela; lanterna de marcha-a-ré - branca; lanterna
indicadora de direcdo dianteira - &mbar; lanterna indicadora de diregdo traseira - ambar; lanterna
intermitente de adverténcia dianteira - ambar; lanterna intermitente de adverténcia traseira -
ambar; lanterna de freio - vermelha; lanterna da placa de licenca traseira - branca; lanterna de
posicdo dianteira - branca; lanterna de posigéo traseira - vermelha; lanterna de neblina traseira -
vermelha; lanterna de estacionamento - branca na dianteira, vermelha na traseira, ambar se

reciprocamente incorporada nas lanternas indicadoras de direcdo ou lanternas delimitadoras;



lanterna de posicdo lateral - @mbar; entretanto a lanterna de posigédo lateral traseira pode ser
vermelha se ela for agrupada, combinada ou reciprocamente incorporada com a lanterna de
posicao traseira, a lanterna delimitadora traseira, a lanterna de neblina traseira, a lanterna de freio
ou for agrupada ou possui parte da superficie emissora de luz em comum com o retrorrefletor
traseiro; lanterna delimitadora - branca na dianteira, vermelha na traseira; Farol de rodagem
diurna - branca; retrorrefletor traseiro, ndo triangular - vermelha; retrorrefletor traseiro, triangular
- vermelha; retrorrefletor dianteiro, ndo triangular - idéntica a luz incidente; retrorrefletor lateral,
ndo triangular - ambar; entretanto o retrorrefletor lateral traseiro pode ser vermelho se ele for
agrupado ou tiver parte da superficie emissora de luz em comum com a lanterna de posicéo
traseira, a lanterna delimitadora traseira, a lanterna de neblina traseira, a lanterna de freio ou a
lanterna de posicdo lateral traseira vermelha, ou que as suas superficies emissoras de luzes
estejam sobrepostas; dispositivo de sinalizacdo de frenagem de emergéncia - &mbar ou vermelha.

A Resolucdo n° 18/1998 recomenda a utilizacdo dos fardis baixos acesos durante o
dia, nas rodovias, isso porque, evita acidentes e melhora a visibilidade. Otima recomendacéo,
porém os veiculos ja deveriam sair de fabrica com o acionamento da chave automatico dos fardis,
seja cedo, seja a tarde, seja a noite, pois assim, ndo se necessitaria nem recomendar, posto que
todos circulariam, em todos os lugares com os far6is acesos, diminuindo assim os acidentes,
principalmente atropelamentos. Os veiculos de transporte coletivo regular de passageiros, quando
circularem em faixas proprias a eles destinadas, e os ciclos'* motorizados deveréo utilizar-se de
farol de luz baixa sempre quando utilizado (art. 40, paragrafo unico CTB).

O Cadigo de Transito Brasileiro obriga a utilizacdo da luz baixa do veiculo,
durante o dia, somente nos casos de tlneis providos de iluminacdo puablica (art. 40, 1 CTB),
vejamos que nos desprovidos o Codigo ndo obriga a utilizacdo o que foi um erro do legislador.
Isso para veiculos em geral, pois tem algumas espécies que veremos adiante que sdo obrigados a
utilizar a luz baixa, mesmo durante o dia.

Durante a noite a utilizacdo da luz baixa € obrigatéria a qualquer espécie de
veiculo e também em qualquer lugar (art. 40, I CTB).

14 Veiculo de pelo menos duas rodas a propulsdo humana (nota-se que com a caracteristica de ser
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A luz alta é permitida nas vias ndo iluminadas, porém ao cruzar-se com um
veiculo ou segui-lo a mesma ndo deve ser utilizada (art. 40, Il CTB), tendo em vista sua
capacidade de ofuscamento.

A troca intermitente entre luz baixa e luz alta, somente é autorizada quando para
indicar intencdo de ultrapassar ou sinalizar existéncia de risco para os veiculos que trafegam no
sentido contrério (art. 40, 111 CTB). Observamos aqui que o descumprimento a norma trata-se de
infracdo prevista no art. 251, Il do CTB, porém com mais uma hipotese que é a de quando a
sinalizacdo viaria determinar o uso de pisca-alerta, que ao ver e comparar, pisca-alerta ndo se
trata se luz alta e luz baixa e sim de luz de lanterna intermitente de adverténcia, sendo um erro do
legislador acrescentar tal inciso.

Contudo existem inimeras infracGes referentes a iluminacao veicular, assim, por
exemplo deixar de manter acesa a noite, as luzes de posi¢cdo, quando o veiculo estiver parado,
para fins de embarque e desembarque e carga ou descarga (art. 249 CTB); deixar de manter a luz
baixa acesa durante a noite, quando o veiculo estiver em movimento (art. 250, I, “a” CTB);
qguando o veiculo estiver em movimento, deixar de manter acesa a luz baixa, de dia, nos tuneis
providos de iluminagdo publica (art. 250, I, “b” CTB); quando veiculos de transporte coletivo de
passageiros, deixar de manter a luz baixa acesa, durante o dia e a noite, quando circulando na
faixa ou pista a ele destinada (art. 250, I, “c” CTB); quando em movimento, os ciclomotores,
deixar de manter acesa a luz baixa de dia e de noite (art. 250, 1, “d”); quando em movimento,
deixar de manter, o veiculo, as luzes de posicdo acesas, quando forte chuva, neblina ou cerragédo
(art. 250, Il CTB); quando o veiculo em movimento, deixar de manter a placa iluminada a noite
(art. 250, 111 CTB); utilizar o pisca alerta, exceto em imobilizagcdes ou situacdes de emergéncia
(art. 251, I CTB).

Observa-se que o art. 250, I, “d”, trata-se apenas de obrigatoriedade para
ciclomotores, assim, somente aos veiculos cuja cilindrada ndo ultrapasse cinglenta centimetros
cubicos e velocidade maxima de fabricagdo ndo exceda a cinqiienta quilémetros por hora. Quanto
a motocicleta, motoneta e ciclomotor, a infragdo esté prevista no art. 244, IV do CTB. Ora aqui
mais um erro do legislador que prevé duas infracGes iguais para a mesma espécie de veiculo,
ciclomotor, infragdo prevista no art. 244, IV e art. 250, I, “d”. Contudo equiparando-se 0s ciclos
elétricos aos ciclomotores, de acordo com a Resolugdo n° 315/2009 do CONTRAN, estes

também devem circular com a luz baixa acesa, mesmo durante o dia.



Alguns Estados ainda possuem legislagdo propria acerca da obrigatoriedade de
utilizacdo de luz baixa acesa mesmo durante o dia, somente lembrando aqui que de acordo com o
art. 22, Xl da Constituicdo Federal:

Art. 22 CF — “Compete privativamente a Unido legislar sobre”:

XI — “transito e transporte”.

Continuando a normas gerais quanto a iluminacéo, é obrigatério manter acesa pelo
menos as luzes de posicéo do veiculo sob chuva forte, neblina ou cerracéo (art. 40, IV CTB). A
luz de posi¢do, segundo o Anexo I do CTB e a Resolugdo n° 227/2007 do CONTRAN “¢ a
lanterna utilizada para indicar a presenca e a largura do veiculo”, podendo ser dianteira e traseira.
Ha outra denominac&o para o termo que é Lanterna de posicdo. E determinado assim a utilizacio
da lanterna de posicdo acesa nos casos previstos acima devido a prejudicar a visibilidade.

Quanto a lanterna intermitente de adverténcia, pisca-alerta, o condutor s6 podera
utiliza-lo em duas situacGes, sendo a primeira em imobiliza¢6es ou situacGes de emergéncia (art.
40, V, “a” CTB) e a segunda quando a regulamentagdo da via assim determinar (art. 40, V, “b”
CTB). O intuito do pisca alerta é advertir, mostrar a terceiros que o veiculo, condutor, passageiro
ou outro aspecto relevante, como exemplo a pista, 0 transito esta em situacdo anormal. Contudo
ndo é permitido o uso do pisca-alerta com o veiculo em movimento, sendo a regra, cabendo as
excecdes do art. 251, | CTB. O Codigo de Transito Brasileiro é genérico quando trata no art. 251,
I, das situacGes de emergéncia, ndo sabendo se é em relacdo ao veiculo, a pista ou qualquer outra
situacdo, ndo trazendo assim um rol taxativo, deixando para o agente da autoridade fiscalizadora
a interpretacéo legal.

Afim de se manter o veiculo sempre visivel e também a sua identificacdo, durante
a noite, em circulacdo, mantera acesa a luz de placa do veiculo (art. 40, VI CTB). Com isso torna-
se sua identificacdo mais facil, haja vista a pouca iluminacgéo nesse periodo do dia.

Quando parados para fins de embarque e desembarque e carga ou descarga, 0s
veiculos manterdo acesas as luzes de posicdo (art. 40, VII CTB), para que assim sejam
seguramente vistos, tanto os veiculos como os passageiros ou mercadorias. Devemos atentar-se,

no artigo 47, paragrafo unico do Cddigo de Transito Brasileiro é previsto que a operacdo de carga



e descarga € considerada estacionamento. Mais um erro do legislador, que ora considera a carga e
descarga como parada no art. 40, VII e ora considera estacionamento no art. 47, paragrafo Unico
ambos do Codigo de Transito Brasileiro.

Alguns veiculos sdo dados como especiais quanto a iluminacdo e assim, sao
obrigados a circular com o farol de luz baixa aceso. S&o os veiculos de transporte regular de
passageiros, quando circulares na faixa propria a ele destinada e os ciclos motorizados (art. 40,
paragrafo unico CTB). Tal iluminacdo também deve ser mantida acesa durante o dia quando em
circulacdo. A obrigatoriedade da-se para diferenciar dos demais motoristas, posto que circulam,
o0s de transporte regular de passageiros, em faixa prépria; ja os ciclos devido ao sue tamanho em
relagdo aos demais veiculos também séo obrigados a circularem com a luz de farol baixo acesa,
mesmo durante o dia. Aqui errou o legislador e obrigou somente os ciclos motorizados e entra 0s
ciclos elétricos também por equiparacdo da Resolucdo n° 315/2009 do CONTRAN.

Quanto a iluminacdo, ainda é importante e prudente lembrar que existe normas
também referentes a iluminacdo do painel, iluminacdo piloto o veiculo, o que é de suma
importancia conhecer. Tais normas sao trazidas pela Resolugdo n° 225/2007 do CONTRAN.

Também é regulamentado pelas normas a utilizacdo das buzinas, que devem ser
utilizadas somente em toque breve e em situacdes especificas, sendo para fazer adverténcia afim
de evitar acidentes (art. 41, | CTB) e fora das areas urbanas para advertir o condutor que tem o
proposito de ultrapassa-lo (art. 41, Il CTB). A buzina é a voz do veiculo e deve ser utilizada
breve e nas situacdes especificas, haja vista seu excesso causar perturbacdo, e inclusive crime
ambiental de poluicdo sonora. A Resolucdo n° 14/98 traz a buzina como equipamento
obrigatorio. Existem também infracGes referentes a utilizacdo inadequada da buzina, sendo usar
buzina em situacdo que ndo a de simples toque breve como adverténcia ao pedestre ou a
condutores de outros veiculos (art. 227, | CTB); usar buzina prolongada e excessivamente (art.
227, 11 CTB); usar buzina entre as vinte e duas horas e seis horas da manha (art. 227, 111 CTB);
usar buzinas em locais e horarios proibidos pela sinalizacdo (art. 227, 1V CTB); usar buzina em
desacordo com os padrdes e frequéncias estabelecidas pelo CONTRAN (art. 227, V CTB).

A Portaria n° 12/2002 do Denatran estabelece critérios para utilizacdo de buzinas
em motocicletas, motonetas, triciclos e ciclomotores. Assim, os ciclomotores, ciclo elétricos
equiparados, triciclos e motonetas poderao utilizar buzinas com presséo sonora de no minimo 80

dB e no maximo 104 dB, e as motocicletas poderdo utilizar buzinas com pressdo sonora de no



minimo 75 dB e no méximo 104 dB. Ainda os sons emitidos ndo poderdo ser continuos ou
intermitentes assemelhados os veiculos prestadores do servigo de urgéncia. E ainda, excetuam-se
os veiculos de competicdo motociclistica, os utilizados fora da via publica para fins de producéo
agricola, industriais e de trabalho, além dos ciclomotores dotados exclusivamente de volante
magnético para fornecimento de energia para o sistema elétrico do veiculo. J& a Resolucdo n°
35/1998 do CONTRAN, estabelece que os veiculos nacionais e importados produzidos a partir de
1999 deverdo obedecer o nivel de pressdo sonora produzido pela buzina de 104 dB, e os
produzidos a partir de 2002, deverdo respeitar o nivel de pressao de 93 dB.

Conforme o fluxo, a velocidade constante é respeitada e assim, nenhum condutor
deverd frear bruscamente seu veiculo, salvo por razdes de seguranca (art. 42 CTB). A frenagem
brusca causa inimeros acidentes e geralmente ocorre por fator de falta de atencdo, em que o
veiculo na frente desatento, ou por motivo de necessidade, freia bruscamente, e assim o de tras, e
sucessivamente. Podem ocorrer fatores diversos do esperado, como um cdo que atravessa a via
correndo, uma criangca ou qualquer outro obstaculo & livre circulagdo com seguranga, em que 0
condutor é automaticamente obrigado a frear seu veiculo bruscamente afim de evitar um acidente
maior, onde a falta de atencdo ao transito e ao fluxo faz com que o veiculo que vem atras abalroe
com seu veiculo e assim sucessivamente. Caracteriza infracdo de transito frenagem com
deslizamento ou arrastamento de pneus, artigo 175 CTB. A arrancada brusca é punida pelo
mesmo artigo.

Ocorre que deve-se sempre respeitar o disposto no art. 29, 1l do CTB, que trata da
distancia lateral, frontal e do bordo da pista, posto que assim, freando bruscamente um veiculo ha
tempo habil suficiente e necessario para que o que vem atras também freie sem abalroar. Para
seguranca indica-se que para se obter uma distancia frontal de seguranca, observe um ponto fixo
na pista, e quando o veiculo que vai a frente passar por esse ponto, comece a contar “cinqlienta e
um, cinqiienta ¢ dois, cinqiienta ¢ trés”, sendo que o correto é seu veiculo passar por esse ponto
no final da contagem, essa é uma distancia de seguranca aproximada. Caso o veiculo passe pelo
ponto antes do término da contagem, aumente a distancia do veiculo que vai a frente.

O verbo colidir significa ir de encontro, abalrroar™®; abalroar significa chocar-se

com, colidir®®; ja o verbo chocar significa ir de encontro, esbarrar mutuamente, embater-se'’.

1 Ferreira, Aurélio Buarque de Holanda. Miniaurélio Século XXI: O minidicionario da lingua portuguesa, 42
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Ja que ndo deve-se frear o veiculo bruscamente, sdo necessarios também alguns
cuidados ao regular a velocidade, posto que deve ser observada as condiges fisicas da via, do
veiculo, da carga, as condigdes meteoroldgicas e a intensidade do transito (art. 43 CTB), além de
que ndo pode obstruir a marcha normal dos demais veiculos, transitando a uma velocidade
anormalmente reduzida (art. 43, I CTB). A velocidade a qual circula deve ser uma velocidade
normal da via, no sentido do fluxo, ndo devendo o motorista trafegar lentamente em uma situagao
em que a pista esta livre para circulacdo, pois assim, prejudica os outros veiculos, e o0 proprio
transito e velocidade. O Cddigo de Transito Brasileiro foi redundante no tocante ao assunto,
posto que esta previsto no art. 43, | CTB, depois o Codigo no art. 62 traz que a velocidade
minima ndo poderd ser inferior a metade da velocidade méxima estabelecida, assim, se a
velocidade maxima da pista é de 100 Km/h, a velocidade dos veiculos deverdo ser de no minimo
50 km/h, caracterizando infracdo prevista no art. 219 CTB o descumprimento ao preceito. Ainda,
deve ser observada as condicdes fisicas da via, 0s buracos, a qualidade do asfalto, a sinalizacao,
bem como as condicOes da carga, seu peso, suas medidas, seu posicionamento, a chuva, neblina,
cerracao e ainda o volume de veiculos.

Quanto ainda a velocidade, é prudente dizer que as placas que regulam a
velocidade na via, trata-se da velocidade maxima, ndo sendo o condutor obrigado e transitar por
aquela velocidade, por isso a pista da direita para transitar mais lentamente ou as permissdes de
ultrapassagem.

Para melhor entendimento, cerracdo é escuriddo causada por nevoeiro ou
acumulacdo de nuvens®®; e neblina é uma nuvem préxima ou em contato com o solo, névoa
densa a rasteira®®

Excluindo-se o perigo iminente, quando quiser diminuir a velocidade, o condutor
deveré antes, certificar-se de que pode fazé-lo sem risco nem inconvenientes aos demais Usuarios
da via (art. 43, 1l CTB), pois assim garante a seguranca no transito e tambem sua fluidez, ndo

incomodando a atencdo dos demais motoristas nem mesmo causando-lhes qualquer obrigacédo de

16 Ferreira, Aurélio Buarque de Holanda. Miniaurélio Século XXI: O minidicionario da lingua portuguesa, 42
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diminuir a velocidade sem que haja necessidade, somente lembrando-se aqui que os limites da
velocidade devem ser respeitados, tanto o da maxima quanto da minima.

Caso haja necessidade de reducdo da velocidade, é necessario que se indique a
manobra com antecedéncia e devida sinalizacdo (art. 43, 11l CTB), para que todos os demais
motoristas que seguem atras, possam perceber o propdsito e também reduzirem para que se evite
acidentes. Hoje ocorrem muitos acidentes por falta de atencdo dos motoristas que na pressa néo
respeitam os limites de distancia exigidos, andando todos préximos dos outros e em fila e quando
um reduz a velocidade ou freia bruscamente, os de tras colidem em sequencia. A forma mais
utilizada de indicar o proposito de diminuir a velocidade é a luz de freio, que € acionada sempre
que o pedal correspondente é acionado e também o gesto convencional de brago.

No transito, principalmente em locais especiais deve ser observada algumas
normas de seguranca, como o condutor deve redobrar a atencdo ao aproximar-se de qualquer tipo
de cruzamento e ainda transitar em velocidade moderada, de modo que possa deter seu veiculo
para dar passagem aos pedestres e demais veiculos que tenham o direito de preferéncia (art. 44
CTB). Assim, é de cautela, ao aproximar-se de cruzamentos, inclusive quando possuir o direito
de preferéncia, reduzir a velocidade e redobrar a atengdo, por ser um local de “encontro” de
veiculos que sdo provenientes de varios sentidos de fluxos que naquele local de risco iminente se
encontram.

Nos cruzamentos com semaforo, observa-se que mesmo o sinal estando favoravel
ao sentido do veiculo, ou seja, a luz verde acesa, “SIGA”, se o transito estiver parado ou
congestionado ou perceba que por qualquer outro motivo terd de parar seu veiculo no meio da
intersecd0?’, o condutor ndo pode avancar o sinal, devendo aguardar a liberac&o da via para que
avance sem “fechar o cruzamento” (art. 45 CTB). Mesma coisa para os veiculos maiores, como
0s caminhdes, os 6nibus, os mesmos sO poderdo avangar o sinal, mesmo que lhe favoravel
quando estiver espaco suficiente para que o veiculo ultrapasse todos os seus eixos nédo ficando no
meio da intersecdo, bloqueando o transito.

O veiculo sempre que imobilizado na via por situacdo de emergéncia, devera a via

ser sinalizada advertindo os demais usuarios (art. 46 CTB). Nos casos de acidentes de transito em

2 Todo cruzamento em nivel, entroncamento ou bifurcacdo, incluindo as areas formadas por tais

cruzamentos, entroncamentos ou bifurcagoes. Codigo de Transito Brasileiro: instituido pela Lei n° 9.503, de 23-9-97
— 2% edicdo — Brasilia: Denatran, 2007, p. 86



que esteja em risco os veiculos e/ou os demais usuarios ou obstrua o transito de uma forma que
atrapalhe muito sua fluidez, os veiculos podem ser retirados do local para que se garanta a
seguranca e fluidez dos demais veiculos, porém, se houver determinacdo da autoridade policial
para que os veiculos permanecam conforme encontrem-se, para fins de pericia, deve ser buscadas
alternativas para o desvio do transito. Ressalta-se que as situacGes de emergéncia vao de situagao
para situacdo, ndo trazendo o Codigo um rol taxativo das mesmas. A Resolucéo n°® 36/1998 do
CONTRAN, estabelece a forma de sinalizacdo de adverténcia para os veiculos que, em situacao
de emergéncia, estiverem imobilizados no leito viario, conforme art. 46 CTB, e assim, em seu
conteldo é expresso que de imediato deve acionar-se as lanternas intermitentes de adverténcia e
posteriormente colocar o tridngulo ou similar equipamento de sinalizacdo numa distancia minima
de 30 metros da parte traseira do veiculo em local de boa visibilidade dos demais usuarios e
perpendicularmente ao eixo da via.

Sabemos que o ato de estacionar é diferente de parar na acepcao do termo, assim,
estacionamento € imobilizacdo de veiculos por tempo superior ao necessario para embargue ou
desembarque de passageiros®'; e parada é imobilizagéo do veiculo com a finalidade e pelo tempo
estritamente necessario para efetuar embarque ou desembarque de passageiros?’. Contudo
quando proibido o estacionamento, a parada devera restringir-se ao tempo indispensavel para
embarque ou desembarque de passageiros, desde que ndo interrompa nem perturbe o fluxo de
veiculos e locomocdo de pedestres (art. 47 CTB). Vejamos que é permitido simplesmente a
definicdo mesmo de parada estabelecida no Anexo | do CTB, com um detalhe, 0 Anexo | trds o
tempo estritamente necessario e o art. 47 o tempo indispensavel. A palavra estritamente € restrito,
rigoroso, exato?®, ja4 a palavra indispensével é que ndo se pode dispensar, absolutamente

necessario, ndo dispensével, imprescindivel**

, entdo conclui-se que a intencéo do legislador foi a
mesma, apenas utilizando palavras diferentes, ndo se atentando para um artigo e outro.
O orgéo de transito devera regulamentar a operagdo de carga e descarga (art. 47,

paragrafo unico CTB), posto que ird definir seus locais, critérios, de acordo com cada local, pois
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existem cidades que sdo maiores, outras menores, algumas com ruas largas outras estreitas, entdo
fica a critério do 6rgdo com circunscri¢do sobre a via regulamentar a operagdo. Devido as suas
caracteristicas, a carga e descarga, inclusive pelo tempo, ndo ser o estritamente necessario ao
embarque e desembarque de passageiros e nem mesmo ser referente a passageiros e sim a bens e
produtos, a mesma é considerada pelo Cddigo de Transito Brasileiro como estacionamento (art.
47, paréagrafo Unico CTB). Ainda o local de carga e descarga é considerado ainda, de acordo com
a Resolucdo n° 302/2008 como areas de estacionamento especifico.

O Anexo | do Cédigo de Transito Brasileiro, define Operacdo de Carga e Descarga

como sendo:

“Imobilizacdo do veiculo, pelo tempo estritamente necessario ao
carregamento ou descarregamento de animais ou carga, na forma
disciplinada pelo 6rgédo ou entidade executivo de transito competente com

circunscricdo sobre a via.?”

Todos os veiculos quando parados, estacionados e efetuando operacdo de carga e
descarga devem ser posicionados no sentido do fluxo, paralelo ao bordo da pista de rolamento e
junto a guia da calcada (art. 48 CTB), sendo admitidas exce¢des desde que sinalizadas.

Assim, a regra é paralelo e junto a guia da calcada, sendo os outros modos
permitidos, como excecdo, desde que haja sinalizacdo no local descrevendo o modo.

Contudo existe um modo que é diferente do descrito no caput do art. 48 e nédo
exige a sinalizagdo explicando o modo de parada, somente o veiculo, que sdo os veiculos
motorizados de duas rodas, que a posi¢do sera perpendicular a guia da calgada e junto a ela, aqui
admitindo as excecdes de outras posi¢Oes quando autorizadas e sinalizadas (art. 48, §2° CTB).
Isso porque facilita a entrada e saida do veiculo pelas suas caracteristicas, dando mais seguranga
e gerando mais espaco de estacionamento nas vias.

S6 temos que observar que a distancia maxima permitida entre o veiculo e 0 meio
fio da calcada € de 49 centimetros, haja vista consistir infracdo estacionar o veiculo afastado da

guia da calgada de cinguienta centimetros e um metro (art. 181, 11 CTB).

2 Cadigo de Transito Brasileiro: instituido pela Lei n° 9.503, de 23-9-97 — 22 edi¢do — Brasilia: Denatran,
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Quando existir acostamento, os veiculos parados, estacionados ou em operacgao de
carga ou descarga, deverdo estar situados fora da pista de rolamento (art. 48, §1° CTB), o que é
no minimo 6bvio, sendo ndo teria qualquer finalidade o acostamento.

Quando o condutor fica no veiculo por tempo superior ao estritamente necessario
para embarque ou desembarque de passageiros, apesar de estar no veiculo e na direcéo, é também
considerado estacionamento, e assim so podera ocorrer em locais previstos e regulamentados pela
sinalizacéo especifica (art. 48, 83° CTB). Dispositivo no minimo estranho, posto que de acordo
com o mesmo, sO poderiam os condutores permanecerem dentro de seus veiculos quando a
regulamentacdo e sinalizagdo permitir, sendo entdo proibidos de ficarem dentro de seus veiculos
quando a regulamentacdo e sinalizacdo ndo permitir. Também dispositivo este estranho e morto
no Cddigo, ndo utilizado, posto que ndo tém qualquer finalidade especifica. O fato ndo é
permanecer dentro ou fora do veiculo e sim o tempo, se é estrito ou ndo ao embarque e
desembarque de passageiros, pouco importando se o condutor esta ou ndo dentro do veiculo.

Ao sair do veiculo também devemos tomar algumas cautelas, afim de garantir a
seguranca no transito e evitar acidentes, 0s quais ocorrem comumente, envolvendo motocicletas e
bicicletas. Assim, o condutor e 0s passageiros ndo deverdo abrir a porta do veiculo, deixa-la
aberta ou descer do veiculo sem antes certificarem de que isso ndo constitui perigo para eles e
para 0s outros usuarios da via (art. 49 CTB). O motorista e 0 passageiro traseiro do lado esquerdo
devem atentar-se ao abrirem suas portas, haja vista que elas na maioria das vezes sdo a que estdo
expostas ao fluxo de veiculos e os passageiros da frente e o traseiro do lado direito devem
atentar-se aos pedestres e ao blogueio da calcada. N&o teria como fazer somente a porta do lado
direito do veiculo, haja vista que o motorista teria de passar por cima do banco, pular dispositivos
para sair do veiculo, o que ficaria inviavel, fazendo assim, entdo a porta de seu lado, exigindo-se
entdo a atencdo redobrada para ndo colocar em risco a seguranga dos demais usuérios da via.

Assim, apesar de existir os veiculos quatro portas, o embarque e desembarque
deve ocorrer sempre pelo lado da calcada (art. 49, paragrafo unico CTB), entdo, tornando a porta
traseira esquerda inutil pela lei, excetuando-se o condutor que na maioria das vezes desembarca
do lado do leito. Todos esses dispositivos sdo para garantir uma maior seguranga para 0S usuarios

da via, trazendo regras de conduta para que se tenha cada dia um transito mais seguro.



O uso de faixas laterais de dominio e das areas adjacentes as estradas e rodovias
obedecera as condicGes de seguranca do transito estabelecidas pelo 6rgdo ou entidade com

circunscricao sobre a via (art. 50 CTB). Assim, entendemos faixas de dominio como sendo:

“Superficie lindeira as vias rurais, delimitada por lei especifica e
sob responsabilidade do 6rgdo ou entidade de trénsito competente com

circunscricdo sobre a via.?”

A finalidade da regulamentacdo é a de seguranga no transito, haja vista ser, via de
regra, um local de velocidade maior e assim, existe tal area para uma eventual manobra de
emergéncia, como por exemplo, um afastamento repentino da pista.

As vias sdo sinalizadas para que o condutor se oriente no transito, e conforme o
art. 2°, paragrafo Unico do CTB, as vias pertencentes a condominio também sdo regidas pelo
Cdodigo de Transito Brasileiro e com isso, devem ser devidamente sinalizada. A implantacdo e
manutencdo sdo de responsabilidade do condominio, porém somente poderd ser implantada a
sinalizacdo ap0s aprovacao dos projetos pelo 6rgdo ou entidade de transito com circunscricdo
sobre a via (art. 51 CTB). Ou seja, ndo se pode implantar uma sinalizacdo no condominio sem a
prévia autorizacdo do 6rgdo com circunscri¢do sobre a via, posto que, o transito é matéria de
ordem publica, pois cuida da seguranca das pessoas, e por fim, o Estado é quem dita as regras.

Condominio aqui reporta ao local de uso comum fechado, ou seja, condominio,
shopping e demais locais de uso comum, aberto ao publico, seja ele restrito ou néo.

Existem regras para todos os tipos de veiculos, e sendo assim, também aos
veiculos de tracdo animal, devendo seus condutores respeitar as normas gerais expostas no
Codigo de Transito Brasileiro, bem como as editadas pelo 6rgdo de transito ou entidade com
circunscrigdo sobre a via, competéncia esta auferida pelo art. 24, XVII CTB. Contudo, o0s
veiculos serdo conduzidos pela direita da pista, junto a guia da calcada, ou acostamento, quando
ndo existir pista especial a eles destinada (art. 52 CTB). Nao é o fato de ser tracdo animal que
pode circular na contramé&o de direcdo e desobedecer as regras gerais de transito, pelo contrério,

as mesmas devem ser respeitadas posto que a circulagdo deste veiculo integra o transito e assim
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sendo deve sempre ser objeto a busca da seguranga no transito. Para estes veiculos pode o 6rgéao
ou entidade com circunscrigcdo sobre a via, registrar e licenciar, além de conceder autorizagao
para conducdo dos mesmos, e assim, também é de sua competéncia a fiscalizacdo, autuacao e
aplicacdo das penalidades, de acordo com o art. 24, XVI1l e XVIII CTB.

A circulagdo de animais na via também € restringida pelo Codigo de Trénsito
Brasileiro, pois de acordo com o art. 53 CTB, os animais isolados ou em grupos sé podem
circular nas vias quando conduzidos por um guia. Porém, mesmo sendo conduzido por um guia,
sdo necessarias algumas cautelas, de modo que tais animais ndo atrapalhem o trénsito nem
coloque em risco a seguranca, e assim sendo, os rebanhos devem ser divididos em grupos
moderados e separados de forma que ndo obstrua o transito (art. 53, I CTB), e os animais que
circularem pela pista, deverdo ser mantidos em seu bordo (art. 53, |1 CTB).

A divisdo do rebanho em tamanhos moderados tem a finalidade de nédo obstrucao
do trénsito, porém ndo é taxativo tal moderacdo, ficando a critério do guia, porém com a
observancia do local, o fluxo de veiculos, o tempo e demais condi¢cdes necessarias a atengdo e
seguranca.

Muitas vezes observamos rebanhos inteiros circulando pelo meio da pista,
colocando em risco o transito, a seguranca, a fluidez e os préprios animais, assim cabe a medida
administrativa de recolhimento do animal de acordo com o art. 269, X do CTB e ainda aquele
condutor que deixa de reduzir a velocidade ao aproximar-se de animais na pista, cabe a punigéo
do art. 220, XI do CTB.

Assim como a circulacdo de animais, as motocicletas, motonetas e ciclomotores
também possuem suas regras especificas de seguranca para o transito. Antes de verificarmos as

regras temos que distinguir as espécies de veiculos, assim:

Motocicleta: “veiculo automotor de duas rodas, com ou sem side-

. . 227
car, dirigido por condutor em posi¢do montada’;

Motoneta: “veiculo automotor de duas rodas, dirigido por

. ».28
condutor em posi¢do sentada”;
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Ciclomotor: “veiculo de duas ou trés rodas, provido de um motor
de combustdo interna cuja cilindrada néo exceda a cinqlienta centimetros
cubicos, e cuja velocidade maxima de fabricacdo ndo exceda a cinguenta

a 29
quilometros por hora’;

Ciclo elétrico (equiparado ao ciclomotor de acordo com a
Resolucdo n°® 315/2009 do CONTRAN): “veiculo de duas ou trés rodas,
provido de motor de propulsdo elétrica com poténcia maxima de 4 Kw
dotados ou ndo de pedais acionados pelo condutor, cujo peso maximo
incluindo condutor, passageiro e carga ndo exceda a 140 Kg e cuja
velocidade maxima declarada pelo fabricante ndo ultrapasse a 50
Km/h” %

Agora basta-nos diferenciar propulsao de combustao:

Propulsdo: ato ou efeito de propulsar®
Combustao: acdo de queimar

Contudo, j& que a Resolucdo n° 315/2009 do CONTRAN equiparou o ciclo
elétrico ou ciclomotor, entdo, entende-se que o art. 54 do Cddigo de Transito Brasileiro, ndo
abrange somente as motocicletas, motonetas e ciclomotores, mas por equiparacdo também
abrange os ciclo elétricos.

Assim, foi necessario editar algumas regras especificas para tais veiculos, posto

que suas caracteristicas sdo diferentes dos demais e assim, os condutores destes veiculos somente
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poderdo circular na via utilizando capacete de seguranca, com viseira ou 6culos protetores (art.
54, | CTB); segurando o guidom com as duas maos (art. 54, 1l CTB); usando vestuario de
protecao de acordo com as especificacdes do CONTRAN (art. 54, 111 CTB).

A Resolucdo n° 203/2006 do CONTRAN, regulamenta o uso de capacete, sendo
que deve ser utilizado afixado corretamente a cabeca, pela cinta jugular e engate por debaixo do
maxilar inferior, isso tanto para o condutor quanto para os passageiros. O capacete deve possuir
os adesivos refletivos na parte traseira e lateral, ja a etiqueta de comprovacao de certificagdo pode
ser interna ou externa. Deve ser utilizado o capacete com viseira e na falta desta, éculos de
protecdo, ndo sendo aceito como substituicdo os éculos corretivos e de sol. Ainda a viseira deve
ser, no periodo noturno, no padrdo cristal, e € proibido a utilizacdo de pelicula refletiva na viseira.
Nota-se que a Resolucdo n° 203/2006 teve uma pequena alteracdo na Resolugdo n° 270/2008,
ambas do CONTRAN.

Quanto aos triciclos existem normas especificas, sendo a Resolucdo n°® 129/2001
do CONTRAN que dispensa 0 uso de capacete de seguranca nos triciclos com cabine fechada e
ainda restringe sua circulacdo as vias urbanas, sendo proibida em rodovia federal, estadual e do
distrito federal.

O fato de segurar com as duas mdos no guidom é para dar e manter a firmeza
necessaria a conducdo do veiculo, para que assim o conduza seguramente, posto que suas
caracteristicas s&o por si s6 mais expostas a inseguranca.

Assim como existem regras para 0os condutores, também aos passageiros, posto
que estdo expostos aos mesmos riscos. Contudo, 0s passageiros deverdo sempre utilizar capacete
de seguranca (art. 55, I CTB), regulamentado pela Resolugdo n° 203/2006 alterada pela
Resolugdo n°® 270/2008, em assento suplementar atras do condutor ou em carro lateral (art. 54, |1
CTB) e por fim, utilizando vestuario de protecdo de acordo com 0o CONTRAN (art. 54, 111 CTB).

Insta salientar que o passageiro deve respeitar o espago do condutor, posto que o
condutor deve conduzir seu veiculo sem incébmodos ou perturbacdes, afim de garantir uma maior
seguranca. Num lugar onde cabe uma pessoa ndo se pode levar duas e onde cabe duas néo se leva
trés.

Quanto ao servigo de transporte em motocicletas, sabemos que o mesmo divide-se

em dois, sendo de passageiros e de carga, e 0s mesmos sao regulamentados através da Lei n°



12.009/2009 e Resolugdo n° 356/2010, alterada pela Resolucdo n° 378/2011 e Deliberacdo n°
103/2010, todos do CONTRAN.

No intuito de garantir uma maior seguranca e critérios a Lei trouxe alguns
requisitos, assim, para o exercicio das atividades € necessario: ter completado 21 anos; possuir
habilitacdo, por pelo menos 2 anos, na categoria; ser aprovado em curso especializado, nos
termos da regulamentagdo do Contran; estar vestido com colete de seguranca dotado de
dispositivos retrorrefletivos, nos termos da regulamentacao do Contran.

Ainda, o profissional de servico comunitario de rua serdo exigidos os seguintes
documentos: carteira de identidade; titulo de eleitor; cédula de identificacdo do contribuinte —
CIC; atestado de residéncia; certidées negativas das varas criminais; identificacdo da motocicleta
utilizada em servico.

Observa-se que a autorizacdo de circulacdo dos veiculos de moto-frete é de
competéncia Estadual ou do Distrito Federal, e exige-se: registro como veiculo da categoria de
aluguel; instalacéo de protetor de motor mata-cachorro, fixado no chassi do veiculo; instalacéo de
aparador de linha antena corta-pipas; inspecao semestral.

Proibe a Lei, o transporte de combustiveis, produtos inflaméaveis ou toxicos e de
galdes nos veiculos de que trata este artigo, com exce¢do do gas de cozinha e de galdes contendo
agua mineral, desde que com o auxilio de side-car, nos termos de regulamentacdo do Contran.

A competéncia Estadual ndo exime o moto-frete de registrar-se no ambito
municipal para exercer suas atividades, posto que o mesmo prestando servicos no ambito
municipal deve recolher os impostos e cadastrar-se.

Quanto ao servico de moto taxi, a Lei ndo traz a competéncia para registro e
fiscalizacdo, entendendo que por equiparagcdo 0 mesmo deve seguir 0 mesmo procedimento para
registro, ou seja, competéncia Estadual para registro.

Ocorre que o art. 139-B do Codigo de Transito Brasileiro diz que ndo exclui a
competéncia municipal para aplicar as exigéncias previstas em seus regulamentos. Com isso é
necessario registrar-se na competéncia Estadual e seguir as normas estaduais e municipais
referentes a sua funcao.

O art. 244, VIII do CTB aplica sancdo a quem transporta carga incompativel e a
competéncia de fiscalizacdo € municipal, 0 mesmo ocorrendo com o art. 244, 1X do CTB,

referente aos mototaxistas.



Por fim, os municipios podem regulamentar a prestacdo de servigos de mototéxi e
motofrete e deve fazé-lo em legislagdo prépria, sendo o registro de competéncia Estadual.

A pessoa que empregar ou firmar contrato, responde solidariamente com o
mototaxista ou motofrete pelo descumprimento da Lei, e ainda constitui infracdo empregar ou
manter contrato de prestagdo continuada com condutor de moto-frete inabilitado e fornecer ou
admitir o uso da motocicleta por condutor inabilitado

Existem grandes discussdes sobre o art. 22, XI da Constituicdo Federal, haja vista
ser de competéncia privativa da unido, legislar sobre transito e transportes e os Estados e
Municipios vem legislando habitualmente, afim de regulamentar as profissdes. Assim, a matéria é
de interesse nacional e ndo regional, é questdo de seguranga publica.

Os ciclomotores pelas suas caracteristicas e por ser de tamanho, poténcia e forca
reduzidas tem normas especificas para sua circulacdo. Assim os mesmos devem ser conduzidos
pela direita da pista, de preferéncia no centro da faixa mais a direita ou no bordo direito da pista,
sempre que ndo houver acostamento ou faixa propria a eles destinada (art. 57 CTB).

Nota-se que o proprio Codigo de Transito Brasileiro permite a circulacdo do
veiculo na a faixa da direita, descumprindo a distancia de seguranca lateral e ainda, em tese,
permite o trafego de tais veiculos no acostamento, posto que diz “sempre que ndo houver
acostamento ou faixa a eles destinada”, permissao completamente irregular, posto que o
acostamento é “local destinado a parada ou estacionamento de veiculos, em caso de emergéncia,
e a circulagdo de pedestres e bicicletas, quando ndo houver locais apropriados para esse fim "33

E vedada pelo art. 57 do CTB a circulacdo dos ciclomotores nas vias de transito
rapido e sobre calgadas das vias urbanas. O motivo é o porte do veiculo e a velocidade que o
mesmo atinge, posto que nenhum veiculo atinge 0 méaximo de sua velocidade declarada e assim, a
via de transito rapido, a velocidade maxima permitida de acordo com o art. 61, I, “a” do CTB ¢
de 80 Km/h e assim, de acordo com o art. 62 do CTB, ndo pode o veiculo transitar em velocidade
inferior a metade da velocidade maxima, ou seja, no caso em estudo 40 Km/h é a velocidade
minima, sendo que ¢ entendida que tal velocidade n&o € segura para o transito de ciclomotores na
via. O interessante é ndo proibir o transito de ciclomotores em rodovias e estradas.

O paréagrafo Unico do art. 57 do Codigo de Transito Brasileiro, diz que:
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Art. 57CTB - .....

Paragrafo Unico — “Quando uma via comportar duas ou mais
faixas de transito e a da direita for destinada ao uso exclusivo de outro
tipo de veiculo, os ciclomotores deverdo circular pela faixa adjacente a da
direita”.

Resumindo, das faixas que esta autorizado a circular, terd que circular sempre pela
sua direita.

Assim como todos os veiculos possuem regras para circulagdo, também possui as
bicicletas, ndo podendo circular de forma desrespeitosa ao transito, posto que é um veiculo e
assim deve respeitar as normas gerais de circulacdo e conduta, bem como o Cddigo de Transito
Brasileiro em geral.

A bicicleta terd preferéncia sobre os demais veiculos, e regra, trafegara nos locais
a ela destinada, sendo ciclovia, ciclofaixa ou acostamento, sempre no sentido de circulacdo da
via, e quando ndo existir os locais apropriados para a circulacdo, a bicicleta transitara pelo bordo
da pista de rolamento (at. 58 CTB). A excec¢do é que a Autoridade de transito com circunscricao
sobre a via podera autorizar a circulacdo de bicicletas no sentido contrario ao fluxo, deste que
exista ciclofaixa (art. 58, paragrafo Unico CTB). Observa-se aqui que deve existir a ciclofaixa,
ndo falando o Cddigo de Transito sobre a ciclovia.

Para as bicicletas também existem equipamentos de seguranca obrigatorios, ou
seja, que deverdo ser utilizados para circulacdo na via publica, sendo eles: campainha, sinalizacao
noturna dianteira, traseira, lateral e nos pedais e, espelho retrovisor do lado esquerdo, conforme
art. 105, VI do CTB.

Para melhor entendermos iremos descrever o significado dos termos acima, assim:

Ciclofaixa — “parte da pista de rolamento destinada a circulacéo

exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizagao especifica”;*
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Ciclovia — “pista propria destinada a circulacdo de ciclos,

separada fisicamente do trafego comum”;*®

Acostamento — “parte da via diferenciada da pista de rolamento
destinada a parada ou estacionamento de veiculos, em caso de
emergéncia, e a circulacédo de pedestres e bicicletas, quando ndo houver

local apropriado para esse fim”.%

Existe um projeto no Senado que criancas de até dez anos de idade circulasse de
bicicleta, preferencialmente em parques e pracas, permitindo-se também a utilizacdo de passeios.
Projeto no minimo em desacordo com a Legislacdo vigente, posto que o passeio é local destinado
a circulacdo de pedestres, sendo os mesmos colocados em risco pela circulacdo de bicicletas, bem
como tal permissdo iria atrapalhar e colocar em risco a circulagdo dos mesmos. Porém, existe a
excecdo do art. 59 do CTB, que desde que devidamente sinalizado e autorizado sera permitida a
circulacdo de bicicletas nos passeios.

No caso, o ciclista circulando no passeio, no meio dos pedestres, devera ser feita
tal circulacdo em velocidade reduzida e preferencialmente alertara o ciclista os pedestres com
sinal sonoro audivel, de sua circulagdo.

Cabe, de acordo com o art. 24, XVIIl do Cbédigo de Transito Brasileiro, ao
municipio conceder autoriza¢do para conducdo de veiculo de propulsdo humana e ainda, de
acordo com o inciso XVII, registrar, licenciar, fiscalizar, autuar e aplicar as penalidades e por
fim, de acordo com o inciso Il 0 municipio deve promover o desenvolvimento da circulacdo e da
seguranca dos ciclistas.

Existem algumas infragdes a respeito da condugéo de bicicletas, sendo “conduzir
bicicleta em passeios onde néo seja permitida a circulagdo desta (art. 255 CTB)” ou de “‘forma
agressiva (art. 255 CTB)”. Ocorre que o art. 255 diz que “em desacordo com o disposto no
paragrafo unico do art. 59 € assim, ante a observacdo constata-se que ndo existe paragrafo

unico do art. 59 do Cédigo de Transito Brasileiro.
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Todos os veiculos circulam, em tese, pela via e assim estudaremos suas
classificagOes e defini¢des. Inicialmente, as vias de dividem em Vias Urbanas e Vias Rurais,
sendo as vias urbanas as vias de transito rapido, via arterial, via coletora e via local. Ja 0 Anexo |
do Cddigo de Tréansito Brasileiro, traz a definicdo de vias urbanas como sendo ‘“ruas, avenidas,
vielas ou caminhos e similares abertos a circulagdo publica, situados na é&rea urbana,

,,37; e

caracterizados principalmente por possuirem iméveis edificados ao longo de sua extensdo
Vias Rurais as estradas e rodovias (art. 60, 1 e 11 do CTB)*®. A distincdo entre estradas e rodovias,
é que as estradas sdo vias rurais ndo pavimentadas com velocidade maxima permitida, quando
n&o houver sinalizagao regulamentadora, de 60 Km/h (art. 61, §1°, 11, “b” CTB), e rodovia ¢ a via
rural pavimentada, com velocidade maxima permitida, quando ndo houver sinalizacdo
regulamentadora, de 110 Km/h para automdveis, camionetas e motocicletas (art. 61, §1°, II, “a”,
1 CTB), texto incluido pela Lei n° 10.83/2003; 90 Km/h para 6nibus e microdnibus (art. 61, 81°,
II, “a”, 2 CTB), 80 Km/h para demais veiculos (art. 61, §1°, II, “a”, 3 CTB). Nota-Se que 0
Caodigo de Transito Brasileiro traz uma definicdo e o Anexo | traz outra definicdo quanto as vias
urbanas, novamente, desatencdo do legislador, devendo entender um como parte do outro.

De acordo com a Resolucdo n° 340/2010 do CONTRAN, que estabelece
informacgdo complementar a placa R-19, que é a placa que regulamenta a velocidade maxima

permitida na via, & classificacdo passou a ser:

Veiculos Leves — “correspondendo a ciclomotor, motoneta,
motocicleta, triciclo, quadriciclo, automdvel, utilitdrio, caminhonete e

camioneta”.

Veiculos Pesados — “correspondendo a ©nibus, micro6nibus,
caminhdo, caminhdo trator, trator de rodas, trator misto, chassi
plataforma, motor-casa, reboque ou semi-reboque e suas combinacoes.
Lembrando-se que veiculos leves tracionando outro veiculo equipara-se a

veiculo pesado”.
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Para ndo haver davidas, caminhonete é o veiculo destinado ao transporte de carga
com peso bruto total de até trés mil e quinhentos quilogramas®; ja a camioneta é veiculo misto
destinado ao transporte de passageiro e carga no mesmo compartimento®. Conforme
classificacdo do art. 96 do CTB, muda inclusive de um veiculo para outro, da caminhonete para
camioneta, a espécie, sendo a primeira de espécie carga e a segunda espécie mista.

Como ja visto, as vias urbanas se classificam em vias de transito rapido, via

arterial, via coletora e via local, sendo:

Vias de Transito Rapido — “aquela caracterizada por acessos
especiais com transito livre, sem intersecdes em nivel, sem acessibilidade
direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel”*:. A
velocidade maxima permitida, quando ndo houver sinalizacdo
regulamentadora, ¢ de 80 Km/h (art. 61, §1°, I, “a” CTB);

Via Arterial — “aquela caracterizada por intersecdes em nivel,
geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes
lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as
regides da cidade™. A velocidade maxima permitida, quando ndo houver
sinalizacdo regulamentadora, ¢ de 60 Km/h (art. 61, §1°, I, “b” CTB);

Via Coletora — “aquela destinada a coletar e distribuir o transito
que tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou

arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da cidade™*®. A
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velocidade maéxima permitida, quando ndo houver sinalizagdo
regulamentadora, ¢ de 40 Km/h (art. 61, §1°, I, “c” CTB);

Via Local — “aquela caracterizada por interse¢cbes em nivel ndo
semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a &reas restritas™*. A
velocidade maéxima permitida, quando ndo houver sinalizagdo
regulamentadora, ¢ de 30 Km/h (art. 61, §1°, I, “d” CTB).

Percebemos com isso que quanto maior a cautela na conducdo do veiculo, quanto
maior, menor a velocidade permitida de deslocamento, posto que de acordo com o Cédigo de
Transito Brasileiro quanto maior o veiculo em menor velocidade deve circular, porém nem
sempre assim funciona, devendo todos os veiculos, independentemente de seu tamanho e
caracteristica, circularem em velocidade que o condutor possa ter o pleno controle de seu veiculo.

O 6rgéo de transito com circunscricdo sobre a via pode regulamentar velocidade
superior ou inferior a descrita, desde que devidamente sinalizada (art. 61, 82° CTB) e
logicamente apds efetuar estudos técnicos da via e suas caracteristicas.

Como ja estudado anteriormente, no intuito de ndo atrapalhar o fluxo, de dar
fluidez ao transito, garantir um deslocamento seguro, ndo se pode circular com o veiculo com
velocidade inferior a metade da velocidade méaxima permitida na via, com excecdo das condi¢Ges
de transito e tempo (art. 62 CTB).

Criancas devem ser transportadas sempre no banco traseiro, porém de acordo com
a Deliberacdo n° 100/2010 do CONTRAN, admite-se o transporte de criancas no banco dianteiro

em trés hipoteses:

1) quando o veiculo for dotado exclusivamente deste banco;
2) quando a quantidade de crianca com esta idade exceder a lota¢do do banco traseiro;
3) quando o veiculo for dotado originalmente de cintos de segurancas subabdominais nos

bancos traseiros.
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Ainda, a mesma Deliberacdo trdas como excecdo o transporte de criangas com
idade superior a quatro anos e inferior a sete anos e meio, que poderdo ser transportadas
utilizando o cinto de seguranca de dois pontos sem o dispositivo denominado ‘“‘assento de
elevagao”, nos bancos traseiros.

Sobre o assunto, ainda existe a Resolu¢do n° 277/2008, que dispOe sobre o
transporte de menores de 10 anos e o dispositivo de retencdo para o transporte de criangas em
veiculos.

Dispositivo de retencdo de acordo com o art. 1°, §1° da Resolucéo n°® 277/2008 é:

§1°. “Dispositivo de retencdo para criancas é o conjunto de
elementos que contém uma combinacdo de tiras com fechos de travamento,
dispositivo de ajuste, partes de fixacdo e, em certos casos, dispositivos
como: um bergo portétil porta-beb& uma cadeirinha auxiliar ou uma
protecdo anti-choque que devem ser fixados ao veiculo, mediante a
utilizacdo dos cintos de seguranca ou outro equipamento apropriado

instalado pelo fabricante do veiculo com tal finalidade”.

O transporte em motocicleta, motoneta e ciclomotor, também ha restricGes para
criancas, ndo podendo transporta-las com idade inferior a sete anos de idade, caracterizando
infracdo prevista no artigo 244, V do CTB.

Existem excecBes em relagcdo aos veiculos com obrigatoriedade de utilizacdo dos
dispositivos, que sdo os veiculos de transporte coletivo, os de aluguel, aos de transporte
autbnomo de passageiro, escolares e demais veiculos com peso bruto total superior a 3,5 t. Os
veiculos, como por exemplo, escolares, que mais transportam criangas, que mais necessitariam
dos dispositivos para buscar garantir a seguranca de seus passageiros estdo isentos da
obrigatoriedade com a justificativa de tornar dificil o acesso ao servico, posto que a idade das
criangas transportadas sdo muito relativas e mudam frequentemente, porém é de opinido, que
primeiramente o transporte, praticamente exclusivo de criangas, deve ser priorizado a seguranga
delas e com isso é de responsabilidade do proprietario do veiculo adquirir 0s equipamentos

utilizados pelas criancas. Se 0 mesmo deseja realizar o servico é imprescindivel que 0 mesmo



preze e zele pela seguranca dos passageiros de seu veiculo, porém a lei Ihe garante o direito de
ndo possuir tais equipamentos, o que é no minimo uma falta de respeito a seguranca das criangas
no transito.

Assim, de acordo com a Resolucgéo:

e Criangas com até um ano de idade = bebé conforto ou conversivel;

e Criancas com idade superior a um ano e inferior ou igual a quatro anos = cadeirinha;

e Criancas com idade superior a quatro anos e inferior ou igual a sete anos e meio =
assento de elevacéo;

e Criancas com idade superior a sete anos e meio e inferior ou igual a dez anos = cinto

de seguranca do veiculo.

A seguranca ndo é somente referente as criancas, mas também a todos que integram o
veiculo, e sendo assim, 0 uso do cinto de seguranca é obrigatorio. Traz o Codigo de Transito

Brasileiro, em seu art. 63:

Art. 63 CTB — E obrigatério o uso do cinto de seguranca para
condutor e passageiros em todas as vias do territério nacional, salvo em

situaces regulamentadas pelo CONTRAN.*

O cinto de seguranca é obrigatério para todos os passageiros, ou seja, no banco
dianteiro e traseiro, sendo que o veiculo deve possuir um cinto de seguranca para cada
passageiro. Antigamente obrigava-se o cinto somente em rodovias, sendo que cada Estado criou
uma norma obrigando o cinto na sua regido, o que hoje tornou-se inaplicavel, posto que o Cadigo
de Transito Brasileiro obriga a utilizagdo em todo territério nacional.

O cinto de seguranga de acordo com o art. 105, | do CTB é equipamento
obrigatorio, com excegdo em percursos em que seja permitido viajar em pé. Também considera
equipamento obrigatorio, o cinto de seguranca, a Resolugdo n°® 14/1998 do CONTRAN. Neste

sentido:
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Art. 105 CTB - “S&o equipamentos obrigatdrios dos veiculos, entre
outros a serem estabelecidos pelo CONTRAN:

| — cinto de seguranca, conforme regulamentacédo especifica do
CONTRAN, com excecdo dos veiculos destinados ao transporte de

passageiros em percursos em que seja permitido viajam em pé”,46

A Resolucdo n° 48/1998 do CONTRAN que estabelece requisitos para instalacdo e
procedimentos para ensaios de cinto de seguranca, descreve como deve ser o0 cinto de seguranga

em alguns veiculos especificos. Assim:

Caminhonetes e veiculo de uso misto = assento dianteiro préximo as portas,
cinto do tipo trés pontos com ou sem retrator. Nos assentos dianteiros intermediérios, cinto do
tipo trés pontos ou sub-abdominal com ou sem retrator. Nos assentos traseiros, laterais e
intermediarios, cinto do tipo trés pontos ou sub-abdominal com ou sem retrator;

Caminhfes = assentos proximo as portas e intermediarios, cinto do tipo trés
pontos ou sub-abdominal com ou sem retrator;

Veiculo de conducéo de escolares = assento do condutor — cinto do tipo trés pontos
com ou sem retrator. Nos demais assentos — cinto de tipo trés pontos ou sub-abdominal com ou
sem retrator.

Automoveis e mistos dele derivados = assento dianteiro préximo as portas - cinto
de seguranca do tipo trés pontos com retrator. Assento dianteiro intermediario — cinto de
seguranca do tipo trés pontos ou sub-abdominal, com ou sem retrator. Nos assentos traseiros
laterais — cinto de seguranga do tipo trés pontos ou sub-abdominal com ou sem retrator. Assento
traseiro intermediario - cinto de seguranca do tipo trés pontos ou sub-abdominal com ou sem
retrator.

Veiculos conversiveis = cinto de seguranca do tipo trés pontos ou sub-abdominal

com ou sem retrator.
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Os veiculos produzidos 1/1/1984 até 16/09/1985 é permitida a instalacdo do cinto
de seguranca do tipo trés pontos sem retrator. Ja para os veiculos com o ano/modelo anterior a
1984 e fabricados até 31/12/1983 serdo admitidos os cintos de seguranca dentro das normas
vigentes a época.

Os veiculos dotados de assentos traseiros laterais ajustaveis no sentido longitudinal
produzido a partir de 01/01/1999 deverdo ter cinto de seguranca do tipo trés pontos graduavel
com ou sem retrator. Os veiculos produzidos a partir de 01/01/1999 que ndo se encaixem no
citado acima deverdo possuir cinto de tipo trés pontos com ou sem retrator.

Por fim, as normas gerais de circulacdo e conduta tratam das provas e competicdes
desportivas, art. 67 do Codigo de Transito Brasileiro. As provas e competi¢@es, inclusive seus
ensaios, poderdo realizar-se, desde que exista autorizacdo prévia da autoridade e dependerdo
ainda de alguns dispositivos, sendo: autorizacdo expressa da respectiva confederacdo desportiva
ou de entidade estaduais a ela filiadas (art. 67, | CTB); caugdo ou fianga para cobrir possiveis
danos materiais a via (art. 67, Il CTB); contrato de seguro contra riscos e acidentes em favor de
terceiros (art. 67, 111 CTB); prévio recolhimento do valor correspondente aos custos operacionais
em que o 6rgdo ou entidade permissionario incorrera (art. 67, IV CTB).

Primeiramente verificamos que para que ocorra 0 evento, deve o organizador
apresentar uma autorizacdo da confederacdo ou entidade estadual, o que por si, geralmente,
comprova a seriedade do evento e sue reconhecimento estadual. 1sso porque, num possivel
acidente, podera o 6rgao provar que o organizador é reconhecido, que tem experiéncia no tipo de
evento e pericia. Inciso Il aduz sobre caucdo ou fianca para cobertura de danos materiais.
Sabemos que estes eventos podem ocorrer acidentes, como quaisquer outros, e assim, para se
evitar um prejuizo para o érgdo que ird conceder a autorizacdo, o organizador deve prestar tal
fianca. O calculo da fiangca ou caucdo, deve ser de acordo com o tipo do evento, o publico
esperado, o local, e os tipos de manobras, que podem causar mais ou menos riscos. E de opini&o
que o calculo, bem como o relatério e parecer deve ser dado por um técnico na area, como por
exemplo um Engenheiro de transito, ndo sendo simples a aplicacdo de um valor sem sua
justificativa. A caucdo ou fianga deve ser cobrada, porém deve ser apresentado o calculo de
possiveis gastos e despesas ou a0 menos de riscos.

O organizador do evento devera exibir seu contrato de seguro contra riscos e

acidentes em favor de terceiros, isto para garantir aos expectadores possiveis indenizacfes na



ocasido de acidentes. O contrato ndo exclui a possibilidade de acidente, mas garante sua
indenizacdo. O valor do contrato serd arbitrado pela autoridade de transito, certo depois de
estudos técnicos comprovando o valor exibido.

O 6rgdo de tréansito ira calcular também as gastos operacionais com o evento,
como pessoal, anincio de interdicdo de via, a interdicdo propriamente dita, e todos os outros
necessarios a apresentacdo do evento, sem que cologue em risco a vida de terceiros, bem como
dos exibidores e todo o publico presente no evento.

Percebemos entdo, que o Capitulo das Normas Gerais de Circulacdo e Conduta
traz inGmeras regras de transito, algumas dispostas também nas infragdes, outras ndo, mas de
tudo é certo que se cada condutor conhecer das normas gerais e aplica-las efetivamente na pratica
do transito, muitos acidentes e mortes seriam evitados. Infelizmente o condutor deixa de conhecer
as regras gerais e estuda direto as infracGes, valendo ressaltar que nem todas as regras gerais sao
infracdes.

N&o existe um trénsito seguro sem o conhecimento efetivo da legislagcdo que o
rege, e com isso, poderiam exigir mais dos candidatos o estudo de tais normas gerais, que sao
imprescindiveis para um transito mais seguro, fluente e respeitoso. Mesmo porque as normas
gerais reportam a praticamente todo o Cddigo de Transito, tanto em relacdo a circulagdo, como

regras veiculares préaticas, infragdes e educacdo, o que infelizmente falta muito.
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