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RESUMO

Dentre as diversas causas de acidentes que ocorrem diariamente nas rodovias brasileiras € o
desrespeito as velocidades regulamentadas um dos fatores que mais contribuem para elevar os

indices de acidentes de transito.

Os orgaos responsaveis pelo gerenciamento destas rodovias vem, no passar dos anos,
adotando varias ag¢des no sentido de minimizar estes indices. A¢des que vao desde o reforgo
na sinalizagdo, campanhas educativas, mudang¢as no tracado das vias até o uso das ultimas
tecnologias disponiveis no mercado, que € o caso do uso de barreiras eletronicas sdo adotadas

como meio de reduzir acidentes.

Pretende-se com este trabalho analisar e divulgar os resultados de uma destas a¢des que foi a
instalacdo, no ano de 2001, de barreiras eletronicas em pontos criticos do trecho da rodovia
federal BR 060, conhecido como “Sete Curvas”, no estado de Goids, avaliando-se o impacto
causado diretamente sobre a velocidade dos veiculos, sobre os indice de acidentes e as
conseqliéncias sobre os veiculos infratores no periodo inicial da implantacdo dos

equipamentos que ocorreu em abril de 2001 até janeiro de 2002.

Verificou-se que, durante o periodo de analise, foi garantida a uniformidade das velocidades
médias no trecho. Quanto aos indices de acidentes, considerando-se os periodos de abril a
dezembro de 2001 (anterior a instalagdo) e abril a dezembro de 2002 (posterior a instalagdo),
constatou-se uma reducdo de 60,46% dos acidentes no trecho. Através dos dados coletados
pelos equipamentos torna-se possivel a andlise das conseqiiéncias da presenca dos
equipamentos para os infratores. Verifica-se que a parcela de infratores ¢ quase desprezivel
em relagdo ao volume de veiculos no trecho e, parte deste infratores registrados pelos
equipamentos ficam impunes em funcao, principalmente, da falta de convénio entre os 6rgaos

de transito e os departamentos detentores dos cadastros dos veiculos.

O acompanhamento periddico dos resultados da implantagao de barreiras eletronicas e a
divulgacdo destes dados ¢ imprescindivel para a melhor aceitagdo deste tipo de fiscalizagdo
pela populacdo e, de extrema importancia para futuras instalacdes e avaliacdes dos

desempenhos dos equipamentos.
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CAPITULO 1 - INTRODUCAO

1.1 - CONSIDERACOES INICIAIS

A cada ano observa-se no Brasil e no mundo, um crescente aumento na frota de veiculos
sendo um de seus reflexos 0 aumento no numero de acidentes. E crescente a preocupacio dos
orgaos de transito em conter a terrivel estatistica de que no Brasil, segundo o Ministério da
Saude, um dos maiores causadores de acidentes é o transito e, o excesso de velocidade

encabeca a lista de suas causas.

O grande volume de veiculos trafegando nas vias do pais, o elevado nimero de acidentes, a
necessidade de coibir excessos de velocidade, avancos de sinal vermelho e a conscientizacao
cada vez maior das vantagens da automagao de processos aliado a evolucao dos equipamentos
levam os orgdos de transito, cada vez mais, a busca de novas tecnologias para o controle

automatico das infragdes como alternativa mais viavel e coerente no controle de acidentes.

Essa busca de inovagdes tem tido um efeito em cadeia sobre os recursos de tecnologia de
gerenciamento de transito. Por um lado, a rdpida evolugdo da tecnologia em todos os niveis
obriga o fornecimento de equipamentos mais novos ¢ melhores; por outro lado, os dirigentes
sentem necessidade de poder reunir seus sistemas de controle de transito visando com isso a

maior coesdao e um melhor controle sobre tais recursos.

“O uso da fiscalizacdo eletronica disseminou-se rapidamente no Brasil nos ultimos anos,
especialmente nas cidades. Embora sem coordenagdo formal, a soma das agdes municipais, na
pratica, eqiiivale a um programa urbano de fiscalizagdo eletronica. Apds se adaptar aos
requisitos técnicos juridicos e politicos, este programa ¢ atualmente, a maior e mais bem

sucedida experiéncia de fiscalizagdo no mundo.” (Cannell e Gold, 2001).

No meio rodovidrio esta fiscalizacdo ¢ mais incipiente. H4 pouco mais de quatro anos o
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem — DNER, iniciou a experiéncia da utiliza¢ao
de equipamentos eletronicos em rodovias. O 6rgao entendeu que para a redugao dos tragicos
indices de acidentes atuais, era necessdrio, aliar o elenco das medidas educativas j& adotadas,

a uma modernizagao das técnicas de fiscalizagdo. Com a adogdo de dispositivos eletronicos de



tecnologia atualizada para o controle de transito, a funcao de fiscalizagdo e gerenciamento de

transito libera mao de obra para outras func¢des visando a seguranga dos cidadaos.

Em Goias, local onde encontra-se o objeto de estudo deste trabalho, o uso de equipamentos
eletronicos teve seu inicio em 1996 com a implantagdo de equipamentos de fiscalizagdo do
avang¢o de sinal no municipio de Goiania, capital do estado. Em 1999 foram implantadas as
primeiras barreiras eletronicas pelo Departamento de Estradas de Rodagem do Estado de
Goias — DER-GO, atualmente Agéncia Goiana de Transporte e Obras - AGETOP. Neste
mesmo ano o DNER iniciou as primeiras instalagdes de barreiras eletronicas nas rodovias

federais do estado.

Considerando os diversos pedidos de utilizagdo de equipamentos eletronicos na fiscalizagdo
de transito, o Conselho Nacional de Transito - CONTRAN publicou, em 06 de setembro de
1994, a Resolucdo n.° 785, onde dispde sobre a utilizacdo e validade de equipamentos
fotograficos, eletronicos ou foto-eletronicos no controle ou registro de cometimento de
infragdes de transito. Outras resolugdes foram publicadas e, as denominagdes de

equipamentos eletronicos para fiscalizagdo de transito foram diversas, dentre elas:

= “.. barreira eletronica € a estagdo ou o conjunto de estagdes com a finalidade de exercer o
controle e a fiscalizagdo do transito em vias publicas, por meio de equipamentos

mecanicos, elétricos ¢ eletronicos...” , Resolugdo CONTRAN n.° 795/95;

= “.. fiscalizacdo de transito por meio mecanico, elétrico, eletronico ou fotografico...” ,

Resolugdo CONTRAN n.° 08/98 ;

13 2

. instrumentos eletrénicos de medi¢do de velocidade de operagdo autonoma ...” ,

Resolugao CONTRAN n.° 23/98

= ‘... instrumento ou equipamento que registre ou indique a velocidade medida, com ou sem

dispositivo registrador de imagem ...” , Deliberagdo CONTRAN n.° 29/01

Diante da diversidade de denominag¢des e, para melhor entendimento, adotaremos neste
trabalho, por ser o mais conhecido e utilizado em publicacdes, o termo barreira eletronica para

denominar equipamentos eletronicos utilizados na fiscalizagao de transito.



1.2 - OBJETIVO DO TRABALHO

Este estudo pretende analisar o impacto da implantacdo das barreiras eletronicas em rodovias,
especificamente a rodovia federal BR-060, trecho compreendido entre os Km 0 e Km 8§,
conhecido como Sete Curvas, através de analises sobre os indices de acidentes, a velocidade
média do trecho e as conseqiiéncias da autuacdo para o infrator. O periodo de estudo sera a
partir de abril de 2001 - inicio da instalacdo das Barreiras Eletronicas no citado trecho — até

janeiro de 2002.

1.3 - JUSTIFICATIVA

“Segundo as estatisticas oficiais do Departamento Nacional de Transito — DENATRAN, em
1995 foram registrados no Brasil 25.513 mortos e 321.110 feridos em 255.537 acidentes.”
(Gold, 1998)

Diante do quadro de acidentes de transito que ocorrem no Brasil, aumenta a cada dia, a
preocupacdo dos o6rgdos de transito em reduzir tais indices. A tentativa de controlar e reduzir
acidentes através da implantagdo de equipamentos eletronicos ¢ um dos instrumentos que 0s

orgaos responsaveis pelo transito vém utilizando em larga escala.

O estudo e divulgagdo de resultados das novas experiéncias com a implantagdo de
equipamentos eletronicos em trechos criticos — como exemplo, a experiéncia feita no trecho
Sete Curvas - ¢ de extrema importancia na troca de informagdes entre os diversos

departamentos e as industrias para aperfeicoar os programas de reducao de acidentes.

1.4 - ESTRUTURA DO TRABALHO
A estrutura deste trabalho ocorre da seguinte maneira:

No Capitulo 1 ¢ feita a introdugcdo ao trabalho, com um breve histérico da fiscalizagdo
eletronica de velocidade, a importancia de seu uso como ferramenta utilizada pelos 6rgaos de
transito para conter os altos indices de acidentes e seu uso nas rodovias federais. Nesse

capitulo também encontra-se a justificativa, objetivo e estrutura deste documento.



No Capitulo 2 discorrem-se consideragdes sobre o controle eletronico de velocidade em
rodovias federais, a apresentacao dos tipos de equipamentos eletronicos utilizados atualmente
no Brasil e o historico desta utilizagdo. H4 também a apresentacdo da legislacdo sobre

barreiras eletronicas.

No Capitulo 3 faz-se a abordagem sobre o controle de velocidade na BR-060 e o controle de

velocidade através da fiscalizagdo eletronica no trecho Sete Curvas, objeto deste trabalho.

O Capitulo 4 abrange o estudo do impacto da instalagao dos equipamentos sobre a velocidade,

sobre os acidentes e as conseqiiéncias da presenca dos equipamentos para os infratores.

As conclusdes sobre este estudo podem ser verificadas no Capitulo 5.



CAPITULO 2 - CONTROLE ELETRONICO DE
VELOCIDADE EM RODOVIAS FEDERAIS

2.1 - CONSIDERACOES INICIAIS

A implantagdo de sistema de gerenciamento de transito do DNER contempla a automacao de
fiscalizagdo de excessos de velocidade, avango de sinal vermelho e parada sobre faixas de
pedestres nas principais rodovias federais do pais. Este sistema propde uma reengenharia do
gerenciamento ¢ fiscalizagdo de transito, cujos fundamentos principais baseiam-se nas

situacoes a saber:
= o elevado numero de acidentes de transito, que resultam em intimeras mortes;
» o grande volume de veiculos trafegando nas rodovias do pais;

= a conscientiza¢do da necessidade de coibir os excessos de velocidade, avancos de sinal

vermelho e parada sobre a faixa de pedestres;
* aconscientizacdo cada vez maior das vantagens da automagao do processo;

* a evolugdo dos equipamentos, que tornou o desenvolvimento da tecnologia de controle

automatico de infracdes como alternativa mais viavel e coerente.

Através da implementacdo de recursos de automatizacdo de fiscalizacdo o DNER busca
solugdes para seus sistemas de gerenciamento de transito, tirando maior proveito das melhores
tecnologias existentes no mercado e suprindo a reduzida mao-de-obra para operacionaliza¢ao

dos recursos tradicionalmente utilizados na fiscalizagao.

2.2 - TTIPOS DE EQUIPAMENTOS

Desde a instalagdo dos primeiros equipamentos eletronicos no Brasil, estes passaram a ter
diversas denominagdes, seja nas legislacdes seja nos termos populares. Para listar os tipos de

equipamentos utilizados atualmente no Brasil, faz-se necessario conhecer algumas defini¢cdes



publicadas pelo CONTRAN e INMETRO, a fim de esclarecimentos sobre alguns conceitos

referente aos equipamento.

O CONTRAN considerando a necessidade de definir o instrumento ou equipamento habil
para medicao de velocidade de veiculos automotores, elétricos, reboques e semi-reboques ,
publicou em 19 de dezembro de 2001, a Deliberagdo CONTRAN n.° 29, atualmente em vigor.

Esta deliberacdo, em seu artigo 1° define os seguintes tipos de medi¢ao:

“Art. 1°...

I - Fixo: medidor de velocidade instalado em local definido e em

carater permanente;
I - Estatico: medidor de velocidade instalado em um veiculo parado ou

em um suporte apropriado;

1II - Movel: medidor de velocidade instalado em um veiculo em
movimento, que procede a medi¢do ao longo da via;

1V - Portatil: medidor de velocidade direcionado manualmente para o
veiculo alvo.

§ 1° Entende-se por medidor de velocidade, o instrumento ou
equipamento, inclusive o correspondente ao denominado radar portatil, destinado a
medicdo de velocidade de veiculos .”

O Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacdo e¢ Qualidade Industrial — INMETRO
publicou em 29 de junho de 1998 a Portaria n.° 115, aprovando o Regulamento Técnico

Metrologico, onde sdo feitas, no item 3 do regulamento, algumas defini¢des :

3. DEFINICOES

3.1 Instrumento automatico. instrumento que ndo necessita da interferéncia
de operador em qualquer das fases de funcionamento.

3.2 Instrumento ndo automatico: instrumento que necessita do controle do
operador.

3.3 Medidor de velocidade: instrumento responsavel pela medi¢do de
velocidade de veiculos automotivos.

3.4  Medidores fixos: medidor de velocidade instalado em local definido e em
cardter permanente.

3.5 Medidores estaticos: medidor de velocidade instalado em um veiculo
parado ou em um suporte apropriado.

3.6 Medidores moveis: medidor de velocidade instalado em um veiculo em
movimento que procede a medig¢do ao longo da via.

3.7  Radar: medidor de velocidade que, empregando ondas continuas na faixa
de microondas, transmite e recebe, operando pelo principio Doppler.



3.7.1 Radar portatil: medidor de velocidade, no qual o feixe de microondas é
direcionado manualmente ao longo da via para atingir um veiculo alvo.

3.7.2 Radar fixo ou estdatico: medidor de velocidade instalado de forma
permanente ou em suporte apropriado no qual o feixe de microondas é
direcionado com um dngulo conhecido, na via.

3.7.3 Radar movel: medidor de velocidade instalado em veiculo em
movimento.

3.8  Medidor que utiliza sensores de superficie: medidor de velocidade cujo
elemento sensor encontra-se localizado sob ou sobre a superficie da via
de tal modo que quando um veiculo passa sobre este elemento alguma
mudan¢a em suas propriedades fisicas é produzida propiciando a
medicdo da velocidade do veiculo.

3.10  Dispositivo indicador: indica a velocidade do veiculo controlado e, para
os instrumentos instalados nos veiculos em movimento, também a
velocidade do veiculo no qual esta instalado.

3.11 Dispositivo seletor de velocidades: permite identificar as velocidades
superiores a um valor pré-determinado.

3.12  Dispositivo registrador: permite o registro do veiculo infrator, seja por
meio fotografico ou eletronico.

3.13  Efeito Doppler: variagdo de freqiiéncia, entre a emitida pela antena do
instrumento medidor e a refletida pelo veiculo sob controle, proporcional
a velocidade deste veiculo.

Atualmente, no Brasil, temos como principais tipos de equipamentos eletronicos utilizados na

fiscalizacao de transito:

Radares Estaticos: denominag¢do recebida apds a publicacdo da Deliberagdo do
CONTRAN n.° 29. Medidor de velocidade instalado em um veiculo parado ou em suporte
apropriado. Empregam ondas continuas na faixa de microondas, transmitem e recebem,
operando pelo principio Doppler. Registram a velocidade dos veiculos em uma (ou mais)
faixas de transito e fotografam os veiculos infratores. Sua caracteristica especial ¢ a
mobilidade, podendo ser instalado em qualquer lugar onde pretende-se fiscalizar, em

qualquer horario e dia.

Radares fixos: os equipamentos atualmente chamados de radares fixos, sdo, por defini¢cao
da Portaria n.° 115, medidores que utilizam sensores de superficie, cujo elemento sensor
encontra-se localizado sob ou sobre a superficie da via de tal modo que quando o veiculo
passa sobre este elemento, alguma mudang¢a em suas propriedades fisicas ¢ produzida

propiciando a medi¢cdo da velocidade do veiculo Portanto ndo deveriam ser chamados



radares por nao operarem por ondas. Uma vez instalados em locais previamente definidos
pelos 6rgdos de transito, ndo mais sdo retirados por determinado periodo. Também

chamados popularmente de “Pardais”;

Barreiras eletronicas ou lombadas eletronicas: sdo medidores do tipo fixo, instalados em
local definido e em carater permanente. S3o medidores que utilizam sensores de
superficie. Designados pela Portaria INMETRO/DIMEL n.° 41 como “medidores de
velocidades de veiculos automotivos, também chamados “barreiras eletronicas”. Atuam
no controle de velocidade em pontos criticos diferenciados, seja por travessia de
pedestres, pelo tracado geométrico de vias, inicio de trechos urbanos em rodovias ou
qualquer outro motivo onde a velocidade superior ao limite regulamentado represente uma
possibilidade maior de acidente. Seu funcionamento serd mais detalhado ao longo deste

trabalho pois trata-se do objeto de estudo em questio;

Sensores de avango de sinal, registram a invasdo da faixa de pedestres ou avango de sinais
vermelhos, através de sensores instalados sob o asfalto. Também conhecidos como

“Caetanos”;

Balangas para caminhdes e Onibus, fixas ou moéveis, usadas para minimizar o excesso de

carga e prolongar a vida util do pavimento das rodovias;

Medidores de alcoolemia, também conhecidos como bafometros.

Segundo Allan E. R. CANNELL, 2001, atualmente, estas duas areas, controle de velocidade e

respeito ao sinal vermelho sdo pegas fundamentais para melhora do quadro de violéncia no

transito.

As barreiras eletronicas instaladas na BR060, trecho compreendido entre os Km 0 e Km 8 ,

conhecido como Sete Curvas, constituem objeto deste estudo.

Para que qualquer barreira eletronica inicie sua operacdo legal, ¢ imprescindivel, conforme

resolugdo do CONTRAN n.° 795/95 artigo 4° (atualmente solicitagdo em vigor através da

Deliberagdo CONTRAN n.° 29/01, artigo 2°), que o equipamento seja aferido pelo Instituto

Nacional de Metrologia, Normaliza¢do e Qualidade Industrial (INMETRO) ou entidade por

ele credenciada.



A fim de garantir a confiabilidade metrolégica o INMETRO publicou a Portaria n.° 115, de 29
de junho de 1998, aprovando o Regulamento Técnico Metrologico, que tem por objetivo
estabelecer as condigdes minimas a que devem satisfazer os medidores de velocidade para

veiculos automotivos (ver Anexo A). Nesta portaria podem ser verificados:
* unidades de medidas utilizadas;
= defini¢cdes dos tipos de medidores e dos dispositivos utilizados por estes;

= prescrigdes metroldgicas: neste item encontra-se a tabela contendo os erros maximos

admitidos;
= prescrigdes técnicas;
» marcagoes efetuadas (selagem);
* inscri¢des obrigatorias;
= controle metrologico (aprovacao de modelo) e,
» condi¢des de utilizagao.

Apesar da existéncia dessa Portaria, o INMETRO ¢ um 6rgao independente em cada estado e
pode-se verificar diferentes tipos de atuagdo deste 6rgao nos diversos estados brasileiros. No
estado de Goias, a Superintendéncia Regional do INMETRO - SUR-01 ¢ responsavel pelas

aferi¢des dos equipamentos instalados.

A solicitacao feita ao INMETRO para a execucdo das afericdes dos equipamentos ¢ de
responsabilidade das empresas que fazem a instalagdo dos mesmos, ou Orgdos responsaveis
pelos equipamentos. A empresa deve credenciar-se junto ao INMETRO local, assim como os

técnicos responsaveis pela manutencio dos equipamentos.
Sao efetuadas trés tipos de verificagdes:

» primeira verificagdo: ocorre logo apds a instalagdo do equipamento e antes do inicio de

seu funcionamento;

» verificagdo periddica: é a primeira verificagdo realizada no ano e, ¢ efetuada anualmente;



verificacdo eventual: ¢ a verificagcdo metroldgica realizada sempre que houver reparo no

equipamento ou quando houver modificacdo da velocidade nominal maxima da via.

A verificagcdo do equipamento ¢ condicionada a solicitacdo prévia do responsavel. A equipe

técnica do INMETRO para aferi¢do é composta por um agente ¢ um Assistente Metroldgico,

sendo necessario a presenca de um técnico da empresa responsavel pelo equipamento e

agentes de transito. O INMETRO / SUR-01 adota o seguinte procedimento para efetuar as

aferi¢oes:

1.

para verificagdes eventuais, o rompimento da marca de selagem deve ser solicitado ao
6rgdo com antecedéncia minima de 48 horas. Este rompimento s6 pode acontecer na

presenca de um agente metroldgico;

ao chegar ao local a equipe delimita a area de trabalho com a utilizacdo de cones de

seguranca, corda ou fita;

o veiculo com o cronotacometro instalado ¢ conduzido pelo assistente, posiciona-se na
pista e realiza 10 (dez) medigdes para a primeira verificagdo e 05 (cinco) medigdes para

verificagdes periodicas e verificacdes eventuais;

os valores das medi¢cdes do cronotacometro sdo anotados e comparados aos valores
registrados pelo equipamento. Todos os valores sdo anotados no Laudo de Verificacao
(ver Anexo B) e verifica-se neste momento se a diferenca entre as velocidades aferidas
pelo INMETRO e as velocidades registradas pelo equipamento estdo dentro do limite dos
erros maximos admitidos que sdo, no caso das barreiras eletronicas fixas (objeto deste

estudo), as seguintes:

= Para velocidade menor ou igual a 100 Km/h:
Verificagao inicial: Y 3 Km/h
Verificagdo Periddica/ eventual: Y 5 Km/h

= Para velocidade maiores que 100 Km/h:
Verificagdo inicial: Y 3 %

Verificacao Periodica/ eventual: Y 5 %
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5. além de verificar se as velocidades detectadas pelo equipamento estdo dentro do limite de
erros admitidos, o INMETRO verifica o estado de conservacdo do equipamento:
monolito e sinais luminosos, pista de rolamento proximo aos lagos e caracteristicas

dimensionais conforme portaria especifica de cada equipamento.

6. se o equipamento for aprovado, observados todos os itens, ¢ emitido o Laudo de
Verificagdo Metrologica que ¢ arquivado no INMETRO e entregue uma via ao
responsavel pelo equipamento. Se reprovado por qualquer motivo, a empresa pode ser
notificada e/ou autuada, dependendo da ndo conformidade encontrada e o equipamento ¢é

desligado até a nova aferigao.

Conforme Portaria n.° 115/98, INMETRO, os erros maximos admitidos para medi¢des em
servigo sdo de Y 7 Km/h para velocidades até 100 Km/h e Y 7 % para velocidades acima de
100 Km/h. Esta ¢ a “tolerancia do INMETRO”.

Maiores detalhes sobre a Portaria n.° 115 pode ser vista no Anexo A deste trabalho.

2.3 - HISTORICO DA UTILIZACAO

O Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER), langou em 1998 edital n.® 6/98,
para concorréncia internacional com a finalidade de selecionar empresas para a prestacdo de
servigos de gerenciamento de trafego consistindo de sistema integrado e informatizado de
controle eletronico para fiscalizagdo de velocidade pontual e registro de dados volumétricos

em rodovias federais do pais.

A principio foram habilitadas 03 (trés) empresas, das quais o Consodrcio constituido pelas
empresas, Perkons Equipamentos Eletronicos Ltda, Data Traffic S/A e Inepar S/A,
denominado Consoércio Seguranga nas Estradas (CSE) foi o vencedor da licitagdo, tendo

assinado o contrato PG 004/99, em Janeiro de 1999.

O DNER emitiu em 27 de Maio de 1999, a 1* Ordem de Servigo, autorizando o Consorcio
Segurancga nas Estradas a iniciar as implanta¢des de 268 (duzentos e sessenta e oito) pontos de

Barreiras Eletronicas em rodovias Federais pavimentadas.
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A localizacao destes pontos foi feita através de levantamentos técnicos realizado pelos
engenheiros residentes dos Distritos Rodovidrios Federais (DRF) do DNER de todos os
estados e, posteriormente, enviados ao DNER Sede (Brasilia - Distrito Federal). Estes
levantamentos foram agrupados por estado, sendo emitidos documentos chamados “Nota de

Instalagdo”, devidamente aprovados pela Diretoria de Operagdes do DNER.

Foram elaborados projetos executivos dos locais levantados contendo a localizagdo exata de
cada equipamento, sinalizacdo horizontal e vertical e encaminhados para aprovacao no 6rgao

para posterior implantacdo dos equipamentos.

Por questdes técnicas, alguns projetos foram inviabilizados e, atualmente, encontram-se
instalados e em operagdao em pontos criticos e travessias urbanas das rodovias federais, 173

(cento e setenta e trés) barreiras eletronicas, sendo sua distribui¢c@o por estado a seguinte:
Regido Centro Oeste:

» Goias — 43 (quarenta e trés) equipamentos;

=  Mato Grosso do Sul — 07 (sete) equipamentos;
* Mato Grosso — 10 (dez) equipamentos;

Regido Sudeste:

» Minas Gerais — 38 (trinta e 0ito) equipamentos;
= Espirito Santo — 04 (quatro) equipamentos;

* Rio de Janeiro — 10 (dez) equipamentos;
Regido Sul:

= Parand — 20 (vinte) equipamentos;

» Rio Grande do Sul — 01 (um) equipamento;

* Santa Catarina — 04 (quatro) equipamentos;

Regido Nordeste:

12



= Ceara— 12 (treze) equipamentos;
= Paraiba — 06 (seis) equipamentos;
* Pernambuco — 18 (dezoito) equipamentos;

Em 07 de maio de 2002, através da publicacdo no Diario Oficial da Unido, foi transferido do
DNER para o Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes — DNIT o contrato
PG-004/99, firmado entre o DNER e o CSE. Devido a entraves burocraticos houve a
paralisacdo das instalacdes de equipamentos, mas, a nova diretoria estd empenhada em

retomar os trabalhos e continuar o processo de implantacao das barreiras eletronicas.

2.4 - LEGISLACAO SOBRE BARREIRAS ELETRONICAS

Em OUTUBRO/1992, foi langado por um empresa brasileira com sede em Curitiba, com
apoio do IPPUC - Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba (que permitiu e
acompanhou os testes de campo), o Redutor Eletronico de Velocidade, equipamento que

passou a ser popularmente conhecido como “Lombada Eletronica.”

Conforme Tabela 2.1 pode-se verificar a sucessdo de Decisdes, Resolugdes, Deliberagdes e

Portarias que definem diversos requisitos para o funcionamento de uma barreira eletronica.

Tabela 2.1 — Legislacao sobre Barreiras Eletronicas

Dispositivo Legal Data Propdsito Dispositivo
revogado

DECISAO 06/09/1994 Homologou o Redutor Eletronico de

CONTRAN 14 Velocidade - REV 921 para uso nas vias

publicas de todo o territorio nacional.

RESOLUCAO 26/09/1994 Dispoe sobre utilizagdo e validade de

CONTRAN 785 equipamentos fotograficos, eletronicos

(Revogada) ou foto-eletronicos no controle ou
registro de cometimento de infracdes de
transito. Essa resolucdo reconhece a
fidedignidade dos dados e imagens
obtidos pelos equipamentos eletronicos e
define que deve ser seguido o disposto
na RESOLUCAO CONTRAN 568/80
para a imposicao de penalidades.
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Dispositivo Legal Data Propdasito Dispositivo
revogado

RESOLUCAO 16/05/1995 Dispde sobre a defini¢do, autorizagio, RESOLUCAO
CONTRAN 795 instalacdo e homologagdo de Barreiras CONTRAN
(Revogada) Eletronicas. Essa resolucdo foi emitida 785

para disciplinar o grande numero de

ofertas de produto que comecavam a

surgir nesse segmento. Neste ato foi

confirmado que a Barreira Eletronica

substitui ou complementa a a¢do do

agente da autoridade de transito, para os

efeitos dos Artigos 100 a 111, do Cddigo

Nacional de Transito, Lei 5.108 de

21/09/ 196
RESOLUCAO 16/05/1995 Define os requisitos técnicos necessarios
CONTRAN 796 a uma Barreira Eletronica.
(Revogada)
RESOLUCAO 27/06/1995 Dispde sobre os requisitos técnicos RESOLUCAO
CONTRAN 801 necessarios a uma Barreira Eletronica. CONTRAN
(Revogada) Essa resolugdo foi emitida para definir 796

os diversos tipos de equipamentos que

comecavam a surgir no mercado

brasileiro.
LEI 9503/97 — 23/09/1997 No seu artigo 280 — § 2° confirma a Lei 5.108 e
CODIGO DE comprovagdo da infracdo de transito por demais leis e
TRANSITO aparelho eletronico, no proprio texto decretos
BRASILEIRO legal. O CODIGO NACIONAL DE complementare

TRANSITO, Lei 5.108 de 21/09/1966, ja s

reconhecia essa possibilidade, mas

somente através das Resolucdes do

CONTRAN. A Lei 5.108 e demais leis e

decretos complementares foram

revogados pelo CTB.
RESOLUCAO 23/01/1998 Estabelece sinalizagdo indicativa de RESOLUCAO
CONTRAN 008 fiscalizacao mecanica, elétrica, CONTRAN
(Revogada) eletronica ou fotografica dos veiculos em 795/95, 801/95

circulacao.
RESOLUCAO 22/05/1998 Define e estabelece os requisitos
CONTRAN 23 minimos necessarios para autorizagao €
(Revogada) instalacdao de instrumentos eletronicos de

velocidade de operagdo autonoma.
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Dispositivo Legal Data Propdasito Dispositivo

revogado
RESOLUCAO 19/11/1998 Estabelece a sinalizagdo indicativa de RESOLUCAO
CONTRAN 79 fiscalizacdo. Neste ato revoga a CONTRAN
(Revogado art. 1°) RESOLUCAO CONTRAN 008/98. 08/98

DELIBERACAO 19/12/2001 Dispde sobre requisitos técnicos RESOLUCAO
CONTRAN 29 minimos para fiscaliza¢do da velocidade CONTRAN
de veiculos automotores, elétricos, 795/95,
reboques e semi-reboques, conforme o 801/96, 23/98,

CTB. Art. 1° da
79/98
RESOLUCAO 02/04/2002 Dispde sobre requisitos  técnicos
CONTRAN 131 minimos para fiscalizagdo da velocidade
(Revogada) de wveiculos automotores, elétricos,

reboques e semi-reboques, conforme o
CTB. Revoga as Resolugdes n.® 795/95,
801/95, 820/96, 23/98, Art. 1° da 79/98,
86/99, 117/00 e 123/01

DELIBERACAO 09/05/2002 Revoga a Resolugdo n.° 131/2002 RESOLUCAO
CONTRAN N.° CONTRAN
34 131

Maiores detalhes sobre as Resolugdes CONTRAN n.” 785/94, 795/95, 801/95, 008/98,
023/98, 079/98 ¢ 131/02 podem ser vistas nos anexos C, D, E, F, G, H, I, e J respectivamente
e, as Deliberagdes CONTRAN n.” 029 /01 e 034/02 podem ser vistas nos anexos I e K.
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CAPITULO 3 - CONTROLE DE VELOCIDADE NA BR-060

3.1 - CONSIDERACOES INICIAIS

A BR 060 ¢ uma rodovia radial com extensdo de 1.329,30 quilometros, que parte da capital
federal ligando as regides de Brasilia, Anépolis, Goidnia, Rio Verde e Jatai no estado de

Goias e, no Mato Grosso do Sul, a capital Campo Grande a fronteira com o Paraguai.

Em uma breve analise do fluxo da BR 060, no estado de Goias, as regides de Brasilia,
Anépolis e Goiania t€ém como principais usuarios: veiculos de passeio, e veiculos de carga,
transportando variados bens de consumo, vindos das regides Sul e Sudeste tendo como
destino principal, a cidade de Brasilia. O fluxo de veiculos de passeio neste trecho tem seu
volume bastante aumentado nas férias escolares, nos feriados prolongados, ¢ finais de semana,

fendmeno bastante comum na capital federal.

J& no sudoeste goiano nas cidades de Rio Verde e Jatai, regido de maior produgdo de graos do
estado de Goias, a BR 060 ¢ o principal corredor de escoamento desta producio,

concentrando como principais usudrios deste trecho os veiculos de carga.

De acordo com estudos do DNER (2000), ¢ fato que ndo se pode imputar a rodovia BR 060 a
exclusiva responsabilidade pela ocorréncia dos diversos acidentes no trecho conhecido como
Sete Curvas; ¢ real e conhecida a desobediéncia a sinalizagdo por parte dos usudrios das
rodovias brasileiras. Contudo, as caracteristicas geométricas de alguns trechos podem, sendo
induzir ou provocar, mas contribuir, para que os eventuais abusos dos usudrios ou mesmo

simples descuidos, resultem em acidentes.

O trecho em questdo tem chamado a aten¢do da sociedade goiana por ter sido palco de varios

acidentes desde sua construgdo, em sua maioria fatais, vitimando as vezes, familias inteiras.

O DNER sensivel aos apelos da sociedade vém ao longo dos anos implementando a¢des no

sentido de diminuir a incidéncia destes acidentes. Dentre estas a¢des podem ser citadas:
* aduplicagdo do trecho;

» reforco das sinalizagdes tanto vertical quanto horizontal — feito sistematicamente ao longo

dos anos;

* fresagens no pavimento em pontos criticos — ocorrido em margo de 2000;
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» instalacdo de barreiras eletronicas — em abril de 2001

= ¢, até o antncio recente de lancamento de edital objetivando a constru¢do de uma variante

que ira substituir o perigoso tracado original, em serra e, com varias curvas acentuadas.

3.2 - CONTROLE NO TRECHO SETE CURVAS

Sob a denominagao de “Trecho Sete Curvas” considera-se o subtrecho da rodovia BR060/GO

compreendido entre o Km0 e o KM § .

Com a finalidade de minimizar os acidentes através da redugdo de velocidade neste trecho, o

DNER optou pela instalacdo de barreiras eletronicas nos seguintes pontos:

Tabela 3.1 — Localizagao dos equipamentos no “Trecho Sete Curvas”

Localizacao Modelo do Caédigo Tipo Sentido Sentido Velocidade
equipamento Equipamento de Via faixa A faixaB  Maixima
Permitida
BR-060 KM 0,7 T2 DGO2B0884 Dupla Goiania Goidnia 40 Km/h
St.° Antonio do Descoberto
BR-060 KM 0,9 T2 DGO2B0883 Dupla Brasilia Brasilia 40 Km/h
St.° Antonio do Descoberto
BR-060 KM 2,05 DEV D2R-PA DGO2J0888 Dupla Brasilia Brasilia 60 Km/h
St° Anténio do Descoberto
BR-060 KM 3,05 DEV D2R-PA DGO2J0889 Dupla Goidnia Goidnia 60 Km/h
St° Anténio do Descoberto
BR-060 KM 4,23 DEV D2R-PA DGO2J0890 Dupla Goidnia Goidnia 60 Km/h
St° Anténio do Descoberto
BR-060 KM 5,40 DEV D2R-PA DGO2J0887 Simples Brasilia  Goidnia 60 Km/h
St° Anténio do Descoberto
BR-060 KM 7,15 DEV D2R-PA DGO2J0886 Simples Brasilia Goidnia 60 Km/h
St° Anténio do Descoberto
BR-060 KM 7,56 DEV D2R-PA DGO2J0885 Simples Goiania Brasilia 60 Km/h

St.° Anténio do Descoberto

As barreiras eletronicas foram instaladas em pontos considerados criticos, com alto indice de

acidentes ou com alto potencial de acidentes, onde a velocidade superior ao limite

regulamentado representava uma possibilidade maior de acidentes, segundo andlise dos

técnicos do DNER.
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Apos a instalagdo iniciou-se um periodo educativo onde os infratores apenas eram advertidos
das infragdes cometidas. Foi veiculada campanha em jornais e a data da inauguracdo contou
com a presenga de profissionais da imprensa de Goiania e Brasilia, com ampla divulga¢do do

periodo educativo e inicio efetivo de funcionamento, que ocorreu em 09 de abril de 2001.

A Dbarreira eletronica instalada no trecho em estudo, foi projetada para se integrar de forma
harmoénica ao mobiliario urbano, ndo permitindo que o condutor ou o pedestre se confunda ou
se distraia com o equipamento. Nao possuem portanto carater de “armadilha” para os

condutores.

Foram instalados dois modelos especificos de equipamentos, sendo um modelo constituido de
dois totens (Figura 3.2), dispostos um em cada lado da pista e outro modelo em semi-pdrtico

(Figura 3.3), instalado em um lado da pista.

Figura 3.2 — Barreira Eletronica — Dois monolitos
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Figura 3.3 — Barreira Eletronica — tipo “Bandeira”

O principio de funcionamento dos dois modelos ¢ 0 mesmo, conforme segue:

Dois sensores do tipo lago magnético sdo instalados na pista no sentido do trafego, com
uma distancia de 4m entre eles (Figura 3.4). Ao passar sobre os lacos, o veiculo ¢
detectado. Um microprocessador recebe os sinais elétricos do sensor e calcula a
velocidade do veiculo com alta precisao. A velocidade ¢ indicada no mostrador (display)
do equipamento e sdo emitidos dois sinais, um sinal luminoso e um sinal sonoro, para

informar a motoristas e pedestres sobre a situacao da passagem do veiculo .
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Lagos magnéticos

Figura 3.4 — Lagos magnéticos
Sao possiveis, entdo, uma de trés situagoes:
Veiculo em velocidade adequada (dentro do limite de velocidade regulamentado)

O veiculo ¢ detectado pelo Sistema. Os dados estatisticos como velocidade, tamanho,
dire¢do e horario sdo arquivados, gerando relatdrios precisos. O equipamento informa a
velocidade do veiculo, a condutores e pedestres, além de indicar com uma luz verde e um
som de bip suave, que o veiculo esta trafegando dentro do limite regulamentado de

velocidade. A Figura 3.5 ilustra o funcionamento do equipamento:
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Veiculo dentro da velocidade limite
{ para locais com velocidade maxima de 30km/h)

—— Luz alaranjada piscante

Display indica a velocidade

Bip suave
Luz verde

Figura 3.5 — Funcionamento da Lombada 01

Veiculo em alta velocidade (acima do limite regulamentado, mas dentro da tolerincia)

O veiculo ¢ detectado pelo sistema. Os dados estatisticos como velocidade, tamanho,
diregdo e hordrio sdo arquivados para gerar relatérios. O equipamento informa a
velocidade do veiculo, a condutores e pedestres, além de indicar com uma luz amarela e
um som de sirene breve, que o veiculo esta trafegando acima dos limites regulamentados
de velocidade, mas dentro dos limites de tolerancia. A Figura 3.6 ilustra o funcionamento

do equipamento:
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Veiculo em alta velocidade
{acima do limite e dentro da tolerancia)

Luz alaranjada piscante

Display indica a velocidade
Luz amarela

Sirene curta

Os Redutores Eletrnicos de
Velocidade sio muito precisos.
Atendendo a Regulamentacio do
Inmetro e visando compensar a
imprecizdo dos velocimeiros, as

imagens dos veiculos soments
séo captadas quando frafegam a
mais de Tkm/h acima da
velocidade regulamentada.

Figura 3.6 — Funcionamento da Lombada 02

Veiculo em velocidade excessiva (acima do limite regulamentado e da tolerancia)

O veiculo ¢ detectado pelo sistema, estando acima do limite, e acima da margem de
tolerancia. Os dados estatisticos como velocidade, tamanho, dire¢do ¢ horario sdo
arquivados, para gerar relatorios. O equipamento informa a velocidade do veiculo, a
condutores e pedestres, além de indicar com uma luz amarela e um som de sirene longo,
que o veiculo estd trafegando acima dos limites regulamentados de velocidade, e acima
dos limites de tolerancia. Neste caso, a imagem digital do veiculo infrator ¢ captada
automaticamente, para processamento e emissdo de AIN (Auto de Infracdo e
Notifica¢do), desde que a Autoridade de Transito Competente assim determine. Em caso
de funcionamento noturno, o flash infravermelho ¢ acionado, sem perigo de ofuscamento

do condutor do veiculo. A Figura 3.7 ilustra o funcionamento do equipamento:
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Veiculo em velocidade excessiva
(acima da tolerancia do INMETRO)

- Luz alaranjada piscante
— Display indica a velocidade

Camera digital capta
a imagem do veiculo

Sirene longa

0= Redutores Eletrinicos de
Velocidade sio muito precisos.
Atendendo a Reguiamentagio do
Inmetro @ visando compansar a

imprecisdo dos velocimetros, as
imagens dos veiculos somente
sio captadas quande trafegam a
mais de Tkmh acima da
velocidade regulamentada.

Figura 3.7 — Funcionamento da Lombada 03

Como o equipamento foi projetado para que sua aplicacao se desse, em sua maioria, em
locais com velocidade regulamentada inferior a 100 km/h, o mostrador s6 exibe
velocidades até dois digitos (para o modelo em monolito), embora todos os veiculos com
velocidade acima daquele limite sejam também registrados. Desse modo, os condutores
ndo ficam tentados a “testar” o equipamento, para ver se o mesmo mede velocidades
superiores a 100 km/h, o que representa uma forma adicional de desestimular o trafego
de veiculos em altas velocidades, nos locais onde as Lombadas Eletronicas estdo

instaladas.

Quando o veiculo estd trafegando em velocidade excessiva, ele tem sua imagem
registrada duas vezes por uma camera digital. As imagens sdo guardadas em um
computador, instalado no interior do equipamento, e entdo seguem para um centro de
processamento, onde através do software faz-se uma confirmacao adicional do excesso de
velocidade do veiculo infrator, garantindo-se assim, que nenhum motorista seja multado

injustamente.

Como todos os veiculos acima da velocidade tém sua imagem registrada duas vezes, com

intervalos de 1/60 de segundo, pelo deslocamento entre as duas imagens o software tem
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condigdes de medir a distdncia que cada carro percorreu nesse tempo, tornando possivel

comprovar se o automovel realmente estava acima do limite permitido para aquele ponto.

A sinalizagdo adotada no trecho obedece a Resolugdo CONTRAN n°® 79/98 ,
complementada por sinalizacdo de adverténcia, contando portanto com as seguintes

placas:

= Placas de regulamentagdo R-19 (sendo seis placas para cada equipamento, conforme

Figura 3.8 e Figura 3.9);

= Placas de adverténcia “Fiscalizagdo Eletronica a 500 m”, sendo duas para cada

equipamento;
= Placa “Trecho Fiscalizado nos dois sentidos” e,

= Placas de adverténcia “Trecho fiscalizado nos préximos 05 KM”, sendo uma no

inicio do trecho em cada sentido.
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Arquivo de projeto em Autocad ndo disponivel em anexo

Figura 3.8 —
Projeto de
Sinalizagao.

Equipamento em

26



Pista Simples

Arquivo de projeto em Autocad ndo disponivel em anexo

Figura 3.9 —
Projeto de
Sinalizagao.
Equipamento em

Pista Dupla
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CAPITULO 4 — ESTUDO DO IMPACTO DA INSTALACAO
DOS EQUIPAMENTOS

4.1 - IMPACTO SOBRE A VELOCIDADE

No ano 2000 foi elaborado um estudo do DNER para adequagao, duplicagdo, melhoramento e
restauragdo do trecho Sete Curvas, onde “Um levantamento efetuado por ocasido da
elaboragdo desse relatorio demonstrou ser acima de 118 Km/h a média da velocidade de

operacao antes “do segmento”, e acima de 123 Km/h, no intervalo subsequente.”

Nao existem dados levantados, anteriores a implantacdo dos equipamentos sobre a velocidade
desenvolvida no trecho. Sabe-se que excediam os limites determinados na sinalizagdo vertical

implantada no local.

Para a instalacdo dos equipamentos foram definidas pelo 6rgdo as velocidades maximas

permitidas, conforme Tabela 4.1, para cada equipamento.

Tabela 4.1 — Velocidade permitida por ponto

Localizacio Caédigo Tipo de Via Velocidade Maxima
Equipamento Permitida
BR-060 KM - 0,7 DGO2B0884 Pista Dupla 40 Km/h
BR-060 KM - 0,9 DGO2B0883 Pista Dupla 40 Km/h
BR-060 KM - 2,05 DGO2J0888 Pista Dupla 60 Km/h
BR-060 KM - 3,05 DGO2J0889 Pista Dupla 60 Km/h
BR-060 KM - 4,23 DGO02J0890 Pista Dupla 60 Km/h
BR-060 KM - 5,40 DGO2J0887 Pista Simples 60 Km/h
BR-060 KM - 7,15 DGO2J0886 Pista Simples 60 Km/h
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BR-060 KM - 7,56 DGO2J0885 Pista Simples 60 Knmv/h

A barreira eletronica € capaz de calcular a velocidade média que ¢ sempre calculada usando-
se o total das velocidades medidas pelo nimero de veiculos monitorados no dado intervalo de
tempo, tanto a velocidade média de cada faixa, como para a velocidade média do processador
ou do equipamento (um equipamento pode suportar até dois processadores e um processador ¢
capaz de monitorar até duas faixas de rolamento). Deste modo, a velocidade média do
processador ndo ¢ a média das velocidades médias das faixas por ele controladas. Se uma das
faixas monitora um numero de veiculos significativamente maior que a outra faixa, a
velocidade média do processador tende a ser mais proxima da velocidade média da faixa que

monitora mais veiculos. (Manual do Sistema Perkons de Tratamento de Estatisticas, 2001)

Sendo assim, torna-se possivel a verificacdo da velocidade média, no ponto onde encontra-se

instalado cada equipamento, no periodo analisado.

Foram analisadas as velocidades médias considerando-se as seguintes situacoes:
1. Velocidade média por equipamento em pista dupla (Figura 4.1);

2. Velocidade média por equipamento em pista simples (Figura 4.2);

3. Velocidade média nas faixas monitoradas no sentido Brasilia (Figura 4.3);

4. Velocidade média nas faixas monitoradas no sentido Goiania (Figura 4.4).
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Figura 4.1 - Velocidade média nas faixas monitoradas em pista dupla
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Figura 4.2 — Velocidade média nas faixas monitoradas em pista simples
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Figura 4.3 — Velocidade média nas faixas monitoradas no sentido Brasilia .
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Figura 4.4 — Velocidade média nas faixas monitoradas no sentido Goiania

Através da analise dos graficos mostrados nas Figuras 4.1 a 4.4 pode-se perceber que a
velocidade média manteve-se estavel, com pequenas variacdes em todos os casos, durante o
periodo em estudo. Esta variagdo ¢ apresentada na Tabela 4.2 . Conforme variagdao de
velocidades médias observadas na Tabela, pode-se concluir que as velocidades médias nos

diferentes meses do estudo, ficaram sempre abaixo do limite permitido.

Tabela 4.2 — Variacao da Velocidade Média no trecho.

Situacio dos Velocidade Maxima Variacao da Velocidade Média
equipamentos Permitida (Km/h) Mensal (Km/h)
Pista Dupla 40 31,07 a 33,49
60 46,33 a 54,42
Pista Simples 40 -
60 44,91 a 52,05
Sentido Brasilia 40 31,07 a 31,66
60 48,13 a 53,29
Sentido Goiania 40 32,35a33,19
60 46,33 2 53,53

Através do estudo das velocidades médias pode-se verificar:
* Se a velocidade estipulada para o trecho esta sendo obedecida pelo usuario da via;

* Se ha necessidade de alteracdo da velocidade méxima permitida, visando alcancar a

velocidade definida para o trecho.

4.2 - IMPACTO SOBRE OS ACIDENTES

De acordo com a literatura, a fiscalizacdo eletronica quando aplicada corretamente em locais
de alta periculosidade, reduz o numero de acidentes em aproximadamente 30%, com uma

reducdo de cerca de 60% nas mortes, entre pedestres e ocupantes de veiculos. (Cannell,2001)
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E de extrema importdncia que os 6rgdos mantenham um cadastro de acidentes para a
avaliacdo dos efeitos da fiscalizacdo eletronica. Para a populagdo, a divulgacio destes estudos
conduzem a melhor aceitagdo deste tipo de fiscalizacdo, reduzindo o conceito de que os

equipamentos eletronicos sao “industrias de multas”.

A padronizagdao dos Boletins de Ocorréncias e seu preenchimento correto € outro ponto de

extrema importancia no levantamento dos dados.

Nas rodovias federais, os acidentes sdo registrados pela Policia Rodoviaria Federal e o DNER
mantém em Brasilia um banco de dados reunindo as informagdes sobre acidentes registrados

nas estradas sob a jurisdi¢ao federal.

Para este estudo, foi fornecido pelo DNER o “Relatério de acidentes e indices por DRF /
Rodovia / Trecho / KM — Trechos Negros”, onde os dados dos acidentes sdo classificados
quanto a severidade e tipo, permitindo o calculo da taxa de acidentes e Unidade-Padrdo de
Severidade (UPS), de acordo com o Manual de Identificacdo, Analise e Tratamento de Pontos
Negros — DENATRAN, 1987. Através destes célculos pode-se perceber a variagdo dos
acidentes do trecho em estudo. A Tabela 4.3 mostra os dados bésicos fornecidos pelo DNER

em conjunto com os indices de acidentes calculados a partir dos mesmos.

O Manual do DENATRAN sugere a utilizacdo da taxa que leva em conta o nimero
equivalente de acidentes em unidade-padrao de severidade — UPS, as quais consideram o
numero de acidentes sem vitimas, o numero de acidentes com feridos e o numero de acidentes

com mortos em determinado trecho. A esses nimeros sdo alocados pesos, da seguinte forma:

= Acidentes somente com danos materiais - Peso 1;
=  Acidentes com feridos - Peso 5;
= Acidentes com mortos - Peso 13

Assim, a severidade de um local , expressa em unidades-padrao de severidade sera:

N.°de UPS = Acidentes somente com danos materiais x 1 + Acidentes com feridos x 5

+ Acidentes com mortos x 13

Temos portanto, para o trecho analisado, as seguintes taxas de UPS:
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Ano 2000 UPS: 216

Ano 2001 UPS: 105

Para o calculo da taxa de acidentes sao necessarios os dados de Volume Médio Diario (VMD)

e, através do site do DNER foi possivel coletar os dados de VMD nos meses que antecederam

a implanta¢ao dos equipamentos.

Os dados de VMD foram colhidos através do posto de contagem volumétrica, instalado pelo

DNER, na BR-060, KM 23, nos meses de agosto a dezembro de 1999 e janeiro a setembro do

ano 2000. Os dados de VMD, nos meses ndo informados pelo posto de contagem do KM 23,

tiveram seus quantitativos estimados a partir das relagdes observadas no ano de 1999 e 2000.

Apos a instalacdo dos equipamentos, foram utilizados, como “pontos de contagem”, as

informagdes de VMD registrados pelos equipamentos DGO2B0883, situado no Km 0,9

sentido Brasilia e DGO2B0884, situado no KM 0,7 sentido Goiania.

E, para o céalculo da taxa de acidentes, conforme recomendagdes do Manual Denatran,1987,

foram feitos da seguinte forma para o trecho:
UPS:

Ano 2000 UPS: 216

Ano 2001 UPS: 105

Calculo da taxa de acidentes (T):

T= n° UPS x10°
VDM xPxE

Onde:

VMD: Volume médio diario de veiculos passando pelo trecho
P:  periodo de estudo (em dias)

E: extensdo do trecho (em KM)

Temos para o ano 2000:
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T= 216 x 10° = 8,66
8.544 x 365 x 8

e para o ano 2001:

T=_105 x 10° =413
8.701 x 365 x 8

Com os dados de acidentes ¢ VMD foi possivel o célculo das taxas de acidentes e UPS
mensais ¢ anuais e, onde constatou-se uma reducdo da taxa de acidentes entre os anos 2000 e

2001 em 47,69 %.
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Tabela 4.3: Dados dos Acidentes/ Trecho do estudo: Km 0 ao Km 8 da BR-060

Acidentes Quanto a

Acidentes quanto ao Tipo

— — e e S o &8 T 09 o o] o
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o° o° 1 4 6 7 8 9 10 11 12 13 14
abril/99* 8.308 2 1 7 30 3,51 1 1
maio/99* 8.186 3 1 8 31 3,94 3 1
junho/99* 8.413 2 2 36 30 17,83 2 1
julho/99* 9.060 1 3 16 31 7,12 1 1 2
agosto/99 8.113 3 1 5 41 31 20,38 1 1 4 1 2
setembro/99 8.956 4 4 24 30 11,17 2 1 3 1
outubro/99 8.568 2 3 17 31 8,00 1 1 2
novembro/99 8.390 1 1 6 30 2,98 1 1
dezembro/99 9.359 4 1 9 31 3,88 3 1 1
Totais Ano 99 8.595 20 & 21 164 275 8,67 1 3 0 12 7 0 0 2 0 14 1 1
TOTAL DE ACIDENTES ano 1999 44
janeiro/00 8.502 2 2 31 0,95 1 1
fevereiro/00 7.904 3 5 28 28 15,81 1 1 5
margo/00 8.027 4 1 6 47 31 23,61 1 3 2 1 1 1 1
abril/00 8.482 6 1 2 29 30 14,25 1 2 1 3
maio/00 8.358 2 2 12 31 5,79 1 1 1 1
junho/00 8.589 3 3 18 30 8,73 1 2 2
julho/00 9.250 1 3 16 31 6,97 2 1 1
agosto/00 8.283 1 1 31 0,49 1 0
setembro/00 8.267 3 1 8 30 4,03 2 1 0 1
outubro/00* 8.745 1 3 16 31 7,38 1 1 1 1
novembro/00% 8.566 3 1 3 31 30 15,08 1 3 1 1
dezembro/007| 9.555 3 1 8 31 3,38 1 1 2
Totais Ano 00 8544 32 & 29 216 365 8,66 2 6 0 18 7 1 0 4 2 17 1 0
TOTAL DE ACIDENTES ano 2000 64
janeiro/01** 8.787 4 2 14 31 6,42 1 2 2 1
fevereiro/01** 8.169 2 1 7 28 3,83 1 2
margo/01** 8.296 2 2 31 0,97 1 1
abril/01 8.748 2 2 30 0,95 1 1
maio/01 8.300 2 2 12 31 5,83 1 1 1
junho/01 8.782 0 2 10 30 4,74 1 1
julho/01 8.953 0 1 2 23 31 10,36 2 1
agosto/01 8.561 1 1 31 0,47 1
setembro/01 9.134 2 1 7 30 3,19 1 1 1
outubro/01 8.626 3 3 31 1,40 1 2
novembro/01 8.513 2 1 7 30 3,43 2 1
dezembro/01 9.543 2 3 17 31 7,18 1 2 2
Totais Ano 01 8.701 22 1 14 105 365 4,13 2 0 0 13 7 0 0 4 1 9 0 0
TOTAL DE ACIDENTES ano 2001 37

* Dados estimados a partir dos volumes fornecidos pelo DNER, posto de contagem do Km 23, BR060.

** Dados estimados a partir dos volumes fornecidos pelos equipamentos




Através da analise feita sobre as taxas mensais de acidentes (Figura 4.5), observando-se que
os dados disponiveis sobre acidentes sao a partir de abril de 1999 e os dados coletados apos a

instalacao dos equipamentos sao a partir de abril de 2001, verifica-se:

= Meses com reducdo importante: ABRIL, JUNHO, SETEMBRO, OUTUBRO e
NOVEMBRO;

= Meses com impacto desprezivel: MAIO e AGOSTO;

= Meses com impacto negativo: JULHO ¢ DEZEMBRO.
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Figura 4.5 — Taxa mensal de acidentes anos 1999, 2000, 2001

O impacto dos equipamentos sobre os indices de acidentes pode ser verificado a partir da
comparagao destes indices nos meses de abril a dezembro, incluindo dados de 02 (dois) anos

antes da implantag@o dos equipamentos e de 08 (oito) meses depois.
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Nos meses de ABRIL, MAIO ¢ NOVEMBRO a presenga dos equipamentos fez reverter o

crescimento observado entre 1999 e 2000.

Nos meses de JUNHO, AGOSTO, SETEMBRO e OUTUBRO, o uso dos equipamentos
reforcou ou pelo menos ndo comprometeu a reducdo dos acidentes observados entre 1999 e

2000.

Nos meses de férias escolares, JULHO ¢ DEZEMBRO, observa-se um crescimento no indice
de acidentes apesar da instalagdo da fiscalizagdo eletronica. Neste meses ocorre alteracdo no
tipo de usuarios da via. Observa-se um aumento de fluxo de veiculos que passam por ali
esporadicamente contribuindo para o aumento de acidentes, visto que ndo conhecendo o

tragado da via, estdo mais suscetiveis a acidentes como saidas de pista, por exemplo.

Em funcdo do aumento da taxa anual de acidentes nos meses de julho e dezembro, faremos

uma analise mais detalhada destes dois meses.

Analisando-se os meses de julho/00 e julho/01, verifica-se, conforme Tabela 4.4 que em
valores absolutos, a quantidade de acidentes no ano 2001 reduziu, porém houve o registro de
01 acidente com morte, elevando-se assim a taxa mensal de acidentes (em UPS), visto que a
este dado, segundo o manual do DENATRAN, sdo alocados peso 13 (acidentes com mortes),

sendo peso 5 a acidentes com feridos e peso 1 a acidentes com danos materiais.

Tabela 4.4 — Acidentes ocorridos em Julho/2000 e Julho/2001

Julho/00 Julho/01
Acidente sem vitima 01 00
Acidente com mortos 00 01
Acidentes com feridos 03 02
TOTAL DE ACIDENTES 04 03
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Tabela 4.5 — Acidentes quanto ao tipo ocorridos em Julho/2000 e Julho/2001

Julho/00 Julho/01
Tipo de Acidente N.° Local do N.° Local do
Acidentes  acidente  Acidentes acidente
(Km) (Km)
Colisdo Traseira 02 Km3,7¢ 02 Km24e
Km 4,3 Km 3,2
Albaroamento Lateral do mesmo sentido 01 Km 1,1 00
Saida de pista 01 Km 5,0 01 Km 0,6
TOTAL DE ACIDENTES 04 03

O acidente com morte em julho de 2001, segundo registros do DNER, foi do tipo colisdao
traseira, no KM 3,2. Em relagdo as colisOes traseiras, segundo Gold, estas acontecem, na
maioria das vezes, quando o condutor do primeiro veiculo reduz a velocidade, por algum
motivo, ¢ o condutor do segundo veiculo ndo acompanha adequadamente essa reducdo e
choca-se contra a parte traseira do primeiro veiculo. Normalmente em casos de colisdes
traseiras recomenda-se, para minimizar o problema, a suavizacao das redugdes de velocidade
- onde ndo se possa elimind-las, o estudo de possiveis problemas de visibilidade ou

modificacdo do tragado vidrio para reducdo de colisdoes. GOLD, 1998.

No més de dezembro, observa-se a reducdo de acidentes sem vitimas ¢ um aumento de

acidentes com feridos, conforme Tabela 4.6.

Analisando-se os acidentes ocorridos por tipo (Tabela 4.7), entre dezembro/00 e dezembro/01,
verifica-se que houve reducdo de acidentes do tipo tombamento, estabilizagdo de acidentes
por colisdo traseira e aumento de acidentes do tipo albaroamento lateral de mesmo sentido,

ocorridos em locais proximos (Km 2,4 ¢ Km 2,8).
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Os dados dos meses analisados sdao insuficientes para uma avaliagdo conclusiva em nivel

mensal. Para melhor resultado desta analise, deve ser feito um monitoramento continuo dos

dados.

Tabela 4.6 — Acidentes ocorridos em Dezembro/2000 € Dezembro/2001

Dezembro/00 Dezembro/01
Acidente sem vitima 03 02
Acidente com mortos 00 00
Acidentes com feridos 01 03
TOTAL DE ACIDENTES 04 05

Tabela 4.7 — Acidentes quanto ao tipo ocorridos em Dezembro/2000 e Dezembro/2001

Dezembro/00 Dezembro/01
Tipo de Acidente N.° Local do N.° Local do
Acidentes  acidente  Acidentes acidente
(Km) (Km)
Colisdo Traseira 01 Km 0,8 01 Km 3,4
Albaroamento Lateral do mesmo sentido 00 00 02 Km2,4 ¢
Km 2,8
Saida de pista 02 Km2,1e 02 Km23e
Km 2,4 Km 3,0
Tombamento 01 Km 2,0 00 00
TOTAL DE ACIDENTES 04 05

Analisando-se os tipos de acidentes ocorridos, conforme mostra a Figura 4.6, verifica-se que,

do ano 2000 para o ano 2001:

» Houve redugdo nos acidentes tipo: capotagem, atropelamento, atropelamento de animais,

colisdes traseiras, colisdes frontais, tombamento, saidas de pista.
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* Permaneceram no mesmo patamar trés tipos de acidentes: choque com objetos fixos,

albaroamento lateral de mesmo sentido, albaroamento transversal.

* Nao houve aumento em nenhum tipo de acidente no periodo entre os anos 2000 e 2001.
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Figura 4.6 — Acidentes por tipo. Ano 2000 e 2001

Como os equipamentos foram implantados em abril de 2001, uma analise mais especifica do

seu impacto deveria cobrir os seguintes periodos:
= Periodo 1: abril a dezembro de 2000;
» Periodo 2: abril a dezembro de 2001.

No periodo 1, o total de acidentes foi de 43 (correspondendo a 139 UPS) e no periodo 2 foi de
26 (correspondendo a 82 UPS) significando, uma reducdo de 60,46 % no nimero de
acidentes, e em UPS atingiu uma redu¢do de 58,99%. Isto ¢ houve uma importante redugao
tanto no que diz respeito a quantidade quanto a severidade dos acidentes. A figura 4.7 mostra
a diferenca nos tipos de acidentes ocorridos nos periodos 1 e 2. Verifica-se que houve
redugdes significativas nos diversos tipos de acidentes, observando-se um pequeno aumento

de acidentes dos tipos albaroamento lateral do mesmo sentido e albaroamento transversal.
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Figura 4.7 — Acidentes ocorridos nos Periodos 1 e 2, por tipo.

43 - CONSEQUENCIA DA PRESENCA DOS EQUIPAMENTOS PARA OS
INFRATORES

As barreiras eletronicas funcionam automaticamente e independem da presenca de agentes de
fiscalizagdo de transito. Assim, sdo capazes de fiscalizar todos os veiculos que por ela
trafegam sem distingdo. Nao escolhem os veiculos que desejam multar, registram a imagem
de todos os veiculos que por ela passam com velocidades incompativeis para seguranca no

trecho.

Ao contrario do que muitos pensam, ¢ altissimo o indice de obediéncia a velocidade
regulamentada que se consegue com a implantagao dos equipamentos. Através da Tabela 4.8
pode-se verificar que no periodo em estudo, abril de 2001 a janeiro de 2002, apenas 1,75 %
dos veiculos que trafegaram pelo equipamento instalados no trecho Sete Curvas excederam a

velocidade permitida.
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Tabela 4.8 — Indices de Veiculos Infratores e autuados

Sentido Global
Brasilia-Goiania Goiania —Brasilia

Infratores / Volume 1,56 1,97 1,75
Detectado (%)
Autuados / Volume 0,37 0,54 0,45
detectado (%)
Autuados / Infratores 23,63 27,34 25,58
(o)

Porém conforme mostra a Tabela 4.8, dos veiculos infratores registrados (1,75%) apenas
25,58 % recebem a notificagdo de infracdo. Existem alguns motivos que impedem que o
infrator seja notificado induzindo-o a uma sensacdo de impunidade, o que pode contribuir
para o aumento de acidentes, efeito contrario ao objetivo do equipamento. Destes motivos,

pode-se citar:
= PROBLEMAS CADASTRALIS: falta de convénio entre os 6rgdos executivos de transito;

= PLACAS ILEGIVEIS ou MAL CONSERVADAS: dificultando a visualizacdo das

mesmas;

= PROBLEMAS TECNICOS: apesar de terem manutengdes corretivas e preventivas, sdo

equipamentos eletronicos, expostos a intempéries e sujeitos o problemas técnicos;

Através das Figuras 4.8 a 4.15 pode-se verificar, por equipamento, as conseqiiéncias da nao
autuacdo. Verifica-se nestas figuras o quanto ¢ importante a integracdo entre os Orgaos
executivos de transito pois, a impunidade pela falta de cadastro integrado foi responsavel pela
ndo notificagdo de 44,71 % dos infratores. Sabendo disto, alguns condutores ignoram a
sinalizacdo e trafegam de forma impropria, especialmente em altas velocidades, colocando em

risco a propria vida e a vida alheia.
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Figura 4.11 — Barreira Eletronica DGO2J0886 — BR-060 Km 7,15
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CAPITULO 5 - CONCLUSOES

Por ter seu funcionamento auténomo, independente de operagdo humana, as barreiras
eletronicas constituem objeto de extrema importancia na fiscalizagdo de transito, monitorando

todos os condutores que por elas trafegam, sem distingao.

Observamos que as barreiras eletronicas instaladas garantiram a uniformidade das velocidades
médias da maioria dos veiculos nos pontos monitorados dentro das velocidades
regulamentares estabelecidas e, ainda, reduziu-se significativamente o indice de acidentes no

periodo observado.

Apbs a instalagdo dos equipamentos, ao contrario do que se pensava, os infratores
representaram uma parcela quase desprezivel do volume total de veiculos registrados, dos
quais grande parte ndo foi notificado, tendo como motivo principal a falta de convénio entre

os diversos 6rgdos de transito nos estados.

y .

Para possibilitar uma andlise mais fiel dos indices de acidentes ¢ indispensavel que as
autoridades de transito mantenham um banco de dados sobre os acidentes registrados nos
locais de implantagdo dos equipamentos. Para a constitui¢do deste banco de dados ¢
necessario que os responsaveis pela coleta de dados de acidentes estejam bem treinados e com

procedimentos uniformizados para que ndo ocorram distor¢des nas analises dos mesmos.

E imprescindivel o acompanhamento peridédico dos resultados obtidos pela implantagcdo das
barreiras eletronicas com a divulgagdo dos mesmos a fim de informar a populagdo e os

usuarios das rodovias os fatores positivos advindos desta implantagao.

Entendemos que a seguranga no transito ¢ direito e dever de todos e que os governos, em suas
diversas esferas, continuem utilizando de todos os meios e tecnologias possiveis para cada vez
mais propiciar um transito seguro e conscientizar a sociedade dos diversos maus que podem

ser causados pelo desrespeito ao codigo de transito.
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MINISTERIO DA INDUSTRIA, DO COMERCIO E DO TURISMO

INSTITUTO NACIONAL DE METROLOGIA, NORMALIZAGAO E
QUALIDADE INDUSTRIAL - INMETRO

Portarian.° 115,de 29 de junho de 1998

O Presidente do Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagéo e Qualidade Industrial -
INMETRO, no uso de suas atribuicbes, conferidas pela Lei n.° 5.966, de 11 de dezembro de
1973 e tendo em vista o disposto na alinea “a” do subitem 4.1, da Regulamentagao Metroldgica
aprovada pela Resolucdo n.° 11/88, de 12 de outubro de 1988, do Conselho Nacional de

Metrologia, Normalizagc&o e Qualidade Industrial - CONMETRO,

Considerando que os medidores de velocidade para veiculos automotivos devem atender a
especificagdes minimas, de forma a garantir a sua confiabilidade metroldgica;

Considerando as Recomendagdes da Organizacgao Internacional de Metrologia Legal sobre o
assunto, amplamente discutidas com os fabricantes nacionais, entidades de classe e
organismos governamentais interessados, resolve baixar Portaria com as seguintes
disposicgoes:

Art. 1°  Fica aprovado o Regulamento Técnico Metrolégico, anexo a presente Portaria,
estabelecendo as condigdes a que devem satisfazer os medidores de velocidade para
veiculos automotivos.

Art. 2°  Os medidores de velocidade para veiculos automotivos, fabricados no Brasil ou
importados, serao submetidos a verificagao inicial, a partir de 01 de julho de 1998,
tendo como pré- requisito a aprovagao do respectivo modelo.

§1° Sera admitida a continuidade do uso dos medidores de velocidade para veiculos
automotivos ja instalados e em utilizacdo, desde que os erros maximos apresentados
por esses instrumentos, quando em servigo, se situem dentro dos limites
estabelecidos no Regulamento Técnico Metrolégico, ora aprovado.

§2° Admitir-se-a a fabricacdo de medidores de velocidade para veiculos automotivos, com
as caracteristicas dos atualmente produzidos, até 30 de outubro de 1998.

Art. 3°  Ainobservancia de preceitos desta Portaria, assim como de disposi¢cdes do
Regulamento Técnico Metroldgico, ora aprovado, sujeitara os infratores a imposigao
das penalidades estabelecidas no artigo 9°, da Lei 5.966, de 11 de dezembro de
1973.

Art. 4°  Esta Portaria entrara em vigor na data de sua publicagéo no Diario Oficial da Unido.

JULIO CESAR CARMO BUENO
Presidente do INMETRO
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REGULAMENTO TECNICO METROLOGICO A QUE SE REFERE A PORTARIA
INMETRO N.° 115 DE 29 DE JUNHO DE 1998.

OBJETIVO E CAMPO DE APLICAGAO

O presente regulamento tem por objetivo estabelecer as condi¢des minimas a que
devem satisfazer os medidores de velocidade para veiculos automotivos utilizados
nas medigdes que envolvem as atividades previstas no item 8 da Resolugao n.°
11/88, de 12 de outubro de 1988, do Conselho Nacional de Metrologia, Normalizagao
e Qualidade Industrial - CONMETRO.

Este regulamento se aplica aos radares doppler, medidores de velocidade que
utilizam sensores de superficie e medidores de velocidade o6ticos, seus dispositivos
complementares e acessorios.

UNIDADES DE MEDIDA

Para a velocidade, o quildbmetro por hora (km/h).
Para tempo, a hora (h), minuto (min) e o segundo (s).
DEFINICOES

Instrumento automatico: instrumento que nao necessita da interferéncia de operador
em qualquer das fases de funcionamento.

Instrumento ndo automatico: instrumento que necessita do controle do operador.

Medidor de velocidade: instrumento responsavel pela medigédo de velocidade de
veiculos automotivos.

Medidores fixos: medidor de velocidade instalado em local definido e em carater
permanente.

Medidores estaticos: medidor de velocidade instalado em um veiculo parado ou em
um suporte apropriado.

Medidores moveis: medidor de velocidade instalado em um veiculo em movimento
que procede a medi¢do ao longo da via.

Radar: medidor de velocidade que, empregando ondas continuas na faixa de
microondas, transmite e recebe, operando pelo principio Doppler.

Radar portatil: medidor de velocidade, no qual o feixe de microondas ¢é direcionado
manualmente ao longo da via para atingir um veiculo alvo.

Radar fixo ou estéatico: medidor de velocidade instalado de forma permanente ou em
suporte apropriado no qual o feixe de microondas € direcionado com um angulo
conhecido, na via.

Radar mével: medidor de velocidade instalado em veiculo em movimento.

Medidor que utiliza sensores de superficie: medidor de velocidade cujo elemento
sensor encontra-se localizado sob ou sobre a superficie da via de tal modo que
quando um veiculo passa sobre este elemento alguma mudanca em suas
propriedades fisicas é produzida propiciando a medig¢édo da velocidade do veiculo.

Medidor ético: medidor de velocidade que usa feixe de luz na regido visivel ou
infravermelho.

Medidor ético portatil: medidor de velocidade que consiste de um feixe Unico de luz
direcionado para um veiculo alvo. A energia refletida é detectada e processada para
determinar a velocidade do veiculo.

Medidor ético fixo ou estatico: medidor de velocidade que consiste de dois ou mais
feixes de luz que sao direcionados e detectados por sensores separados, ou
refletidos por outros sensores na superficie da rodovia, ou por um refletor construido
com este propodsito. A velocidade é determinada pela medi¢do do intervalo do tempo
entre a interrupgao dos feixes causada pela passagem do veiculo.
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Dispositivo indicador: indica a velocidade do veiculo controlado e, para os
instrumentos instalados nos veiculos em movimento, também a velocidade do veiculo
no qual esta instalado.

Dispositivo seletor de velocidades: permite identificar as velocidades superiores a um
valor pré-determinado.

Dispositivo registrador: permite o registro do veiculo infrator, seja por meio fotografico
ou eletrdnico.

Efeito Doppler: variagdo de frequéncia, entre a emitida pela antena do instrumento
medidor e a refletida pelo veiculo sob controle, proporcional a velocidade deste
veiculo.

Nivel de severidade: E um coeficiente que caracteriza o nivel do fator ou fatores de
influéncia que atuam no instrumento.

PRESCRIGOES METROLOGICAS

Os medidores de velocidade devem funcionar normalmente e apresentar medigbes
que satisfagcam o presente regulamento quando submetidos as seguintes condigdes:

a) temperaturas ambientes de -10° C a 55° C.

b) tensdo elétrica de alimentacdo entre -10% a +20% da tensdo nominal para corrente
continua e entre -15% a +10%, para corrente alternada.

c) descargas eletrostaticas de 8 KV por contato e 15 KV pelo ar, e frequiéncia de
repeticao de 0,1 Hz.

d) radiagdes eletromagnéticas com intensidade de campo de 10 V/m em freqiéncias
entre 80 MHz a 1000 MHz.

e) transientes na linha de alimentagao: para os instrumentos com alimentagéo elétrica
em corrente alternada sera aplicado trem de pulsos, positivos e negativos, com
duracao de 15 ms em intervalo de repeticdo de 300 ms constituido por pulsos de
amplitude de 1 KV, 5ns de subida e duragao 50 ns com impedancia de 50 Q.

- Para os instrumentos que se utilizam da alimentagdo do veiculo automotivo sera
procedido ensaio de transientes elétricos de acordo com a ISO n.° 7637-1.

f) umidade relativa do ar entre 10% e 95%.

Erros maximos admitidos

Erros maximos admitidos em apreciagéo técnica de modelo em laboratério.
a) Para medidores de velocidades com indicag&o analégica

+ 1,5 km/h para valores medidos até 100 km/h

+ 1,5% para valores medidos superiores a 100 km/h

A informacéo registrada nao deve diferir em mais de 1 km/h da indicagao do
instrumento.

b) Para medidores de velocidades com indicagéo digital

+ 1 km/h para valores medidos até 100 km/h

+ 2 km/h para valores medidos superiores a 100 km/h

A informacéo registrada deve coincidir com a indica¢do do instrumento.

Erros maximos admitidos na apreciagéo técnica de modelo em condigbes de uso.
+ 3 km/h para valores medidos até 100 km/h

+ 3% para valores medidos superiores a 100 km/h

Os erros maximos admitidos nas verificagdes metrolégicas de medidores de
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velocidade, sdo os constantes na tabela 1, abaixo.

TABELA 1 - Erros maximos admitidos

Medidor de velocidade fixo ou Medidor de velocidade mével
o estatico
Verificacao
Vel <100 km/h | Vel > 100 km/h | Vel <100 km/h | Vel > 100 km/h
Verificag&o inicial + 3 km/h + 3% + 5 km/h +5%
Verificacao + 5 km/h + 5% + 7 km/h +7%
periddica/eventual

4.2.4 Os erros maximos admitidos para medicdo em servigo sdo + 7 km/h para
velocidades até 100 km/h e + 7% para velocidades acima de 100 km/h.

PRESCRICOES TECNICAS

5.1 Os medidores de velocidade, os dispositivos complementares e acessorios devem
ser fabricados com materiais de resisténcia adequada e possuir caracteristicas
capazes de assegurar a estabilidade desses instrumentos nas condi¢ées normais

de uso.

511 Os diversos dispositivos, utilizados com o instrumento, devem ser propriamente
identificados.

5.2 Caodigos, mensagens e expressodes fornecidas no dispositivo indicador deverao ser
identificados no manual de operacdes.

5.3 O valor da divisao devera ser no maximo 1 km/h.

54 Todo o instrumento devera vir acompanhado do seu manual de operagéo, em lingua

portuguesa, contendo descri¢cdo de instalagéo e utilizagdo, visando o bom
desempenho do instrumento.

55 Os medidores de velocidade automaticos devem ser dotados de dispositivo seletor
de velocidades que permita ajustar previamente a velocidade de controle.

5.6 Os medidores de velocidade devem indicar a velocidade do veiculo controlado e,
para os instrumento instalados nos veiculos em movimento, também a velocidade
do veiculo no qual encontra-se instalado.

5.6.1 A determinacédo da velocidade dos veiculos deve realizar-se de forma concomitante.

5.7 Quando o medidor de velocidade for utilizado em veiculo em movimento, s6 devera
medir a velocidade dos veiculos que se aproximem ou se afastem com a mesma
direcdo de deslocamento do veiculo medidor.

5.8 O medidor de velocidade utilizado em um lugar fixo deve medir a velocidade dos
veiculos em seu sentido de deslocamento.

59 O medidor de velocidade pode ser projetado para medir velocidade em ambos os
sentidos.

5.10 Os medidores de velocidade devem ser providos com botao liga/desliga, indicador

de estabilidade de tensao e/ou indicador de bateria.

5.1 O instrumento deve ser provido com um auto diagnéstico, independente do circuito
de medigao capaz de verificar as fungbes e o bom funcionamento de todos os
circuitos desde a entrada até a saida do medidor de velocidade.

5111 O auto diagnéstico pode ser automatico quando o medidor de velocidade ¢é ligado, e
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deve também ser disponivel por acionamento manual.

Quando no auto diagnoéstico é acionado um dispositivo de registro, este deve
identificar claramente a situacao de teste.

Os instrumentos que utilizam sensores de superficie estao dispensados de
obrigatoriedade do auto diagnéstico.

O medidor de velocidade deve incorporar dispositivo que permita a simulagéo de
uma ou mais velocidades representativas de velocidades medidas na pratica.

Digitos segmentados devem ter todos os seus segmentos testados a fim de verificar
seu pleno funcionamento.

O medidor de velocidade cuja operagéo é ndo autbnoma deve ter a ultima
velocidade medida visivel no mostrador até que seja manualmente apagada.

Nao deve ser possivel retornar ao mostrador alguma leitura feita anteriormente,
quando o mostrador é apagado.

O medidor de velocidade automatico deve ser inicializado em trafego e tomadas
as precaugodes de operagaol/instalagao cabiveis ensejando uma medigao confiavel.

Nos medidores de velocidade desprovidos de registro, as indicagbes devem ser
legiveis para dois operadores simultaneamente, nas condi¢des de utilizagao.

O registro do veiculo infrator deve ser procedido de forma clara e inequivoca pelo
dispositivo registrador acoplado ao instrumento medidor de velocidade

A identificagdo do veiculo infrator deve ser complementada com as seguintes
informacdes:

a) a velocidade instantanea do veiculo, em km/h

b) dia, més e ano

¢) hora e minuto

d) identificagdo do local e velocidade maxima permitida
Os radares devem satisfazer as seguintes exigéncias:

Quando dois ou mais veiculos com velocidades distintas entrarem na area de
medigao, o medidor de velocidade nao devera fornecer resultado de medida.

A poténcia do Iébulo principal de emissao devera ser superior pelo menos em 15 dB
a dos Iébulos secundarios, com diferenga de pelo menos 30 dB entre o I6bulo
principal e o I6bulo oposto (traseiro).

O angulo formado pelo eixo do Iébulo principal de emisséo dos radares, instalados
em um lugar fixo, em relagéo a via devera ser verificado por meio de um dispositivo
apropriado. Este dispositivo devera ter uma exatidao de pelo menos meio grau
(0,5°) de angulo.

A velocidade tedrica, em fungéo da freqiiéncia fd do sinal simulado de Doppler, sera
calculado

05 fd % A

pg = DX

por, Cosw onde

A= comprimento de onda de emissao do radar

o= angulo de incidéncia do feixe de microondas

Atenuacdes do sinal de poténcia radiada do medidor de velocidade até seu limite de
recepgao, assim como limitagdes de duragao da transmissao, ndo devem provocar
erro na medigao.

O angulo de radiagéo transmitida, para radar fixo ou estatico, deve estar entre 10° a

54



5.18.7

5.18.8

5.19

5.20

5.21

5.22

6.2

7.2

8.1
8.1.1

8.1.1.1

30° em relagao ao eixo longitudinal da via, devendo ser claramente marcado na
antena.

Nos radares portateis a largura que compreende a meia poténcia do feixe nao deve
exceder um angulo de 24°. O primeiro I6bulo secundario deve ter pelo menos 20 dB
abaixo do Iébulo principal, com diferenga de pelo menos 30 dB entre o I6bulo
principal e o I6bulo oposto (traseiro).

Quando o instrumento é destinado a funcionar dentro de um veiculo, o fabricante
deve fornecer um meio de verificar se a cdmera e a antena estao propriamente
alinhadas.

Aos medidores de velocidade podem ser conectados dispositivos complementares e
acessorios desde que:

a) o perfeito funcionamento do instrumento n&o seja afetado e
b) estes dispositivos sejam apreciados e aprovados.

Quando for utilizado dispositivo indicador sonoro, devera ser possivel sua atenuagéo
ou desativacao.

Os medidores de velocidade 6ticos portateis devem ser providos de um dispositivo
de mira em alinhamento real com o feixe de luz.

A poténcia do feixe de luz (LASER) n&o deve exceder a classe | especificada na
Norma BSI 7192, de 1989.

MARCACAO

Devem ser selados todos elementos onde o acesso possa provocar erros de
medigao ou redugéo da seguranga metroldgica.

Todo medidor de velocidade deve prover local adequado, para facil aposigéo e
visualizagdo das marcas de verificagao.

INSCRICOES OBRIGATORIAS

Todas as inscrigdes e identificagdes do instrumento serdo procedidas em lingua
portuguesa.

O medidor de velocidade deve portar de maneira legivel e indelével, as seguintes
informacdes:

a) marca ou nome do fabricante;
b) importador e respectivo pais de origem;
c¢) designagao do modelo e numero de fabricagao;

d) numero da portaria de aprovagéo do modelo.

CONTROLE METROLOGICO
Aprovacgéo de modelo

Nenhum medidor de velocidade pode ser comercializado ou exposto a venda, sem
corresponder ao modelo aprovado, bem como sem ter sido aprovado em verificagao
inicial.

O fabricante ou o seu representante legal deve colocar a disposi¢ao do 6érgao
metrolégico competente executor das verificagdes, os meios adequados para a

realizagdo dos ensaios, caso estes sejam executados nas instalagdes do fabricante
ou do seu representante legal.

Cada modelo de medidor de velocidade de cada fabricante deve ser submetido ao
procedimento de aprovagcado de modelo. Para tanto, o fabricante ou seu
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representante legal deve submeter ao INMETRO 0,1 (um) protétipo de medidor de
velocidade em conformidade com o modelo a ser aprovado.

8.1.3 A apreciacao técnica do modelo consiste nas seguintes etapas principais: exame da
documentacdo, exame preliminar e ensaios do protétipo.

8.1.3.1 Exame da documentagéo: verifica-se, se a documentacao apresentada esta
completa e se 0 manual de operagédo do medidor de velocidade inclui as seguintes
informacgdes:

a) o principio de funcionamento do medidor de velocidade;
b) diagrama de blocos;

c) especificagdes técnicas de funcionamento;

d) informagé&o sobre as principais causas de erros;

e) condigdes, limitagdes, restricdes do instrumento.

8.1.3.2  Exame preliminar: verifica-se, se 0 modelo foi fabricado de acordo com as
exigéncias deste regulamento, em exames visuais e funcionais, assim como:
qualidade dos materiais, identificacdes, clareza das indicagdes, inscrigbes
obrigatdrias, dimensdes dos caracteres dos indicadores, funcionamento dos
diversos dispositivos operacionais.

8.1.4 Ensaios do protétipo
Serao realizados ensaios laboratoriais e em condigdes de trafego real.

8.14.1 Ensaios da antena: verifica-se o diagrama de radiagdo da antena, a estabilidade da
freqUéncia da onda emitida e a estabilidade da poténcia de saida radiada para os
medidores de velocidade que utilizam o efeito Doppler.

8.14.2 Ensaio do angulo de instalagao da antena: verifica-se o angulo de instalagéo da
antena, para medidor de velocidade que utilize o principio Doppler.

8.14.3 Ensaio de simulagao de velocidade: verifica-se a exatiddo da medigéo para
diversas velocidades dentro da faixa de indicagcéo do instrumento.

8144 Comprovagéao do alcance da medic¢ao: verifica-se a distancia maxima que o
instrumento realiza a medi¢cao, de acordo com este regulamento.

8.1.4.5 Ensaio do dispositivo de discriminacao de sentido: verifica-se o funcionamento do
dispositivo de selegéo do sentido de medicao.

8.14.6 Ensaio do sistema de registro fotografico ou video: verifica-se se a indicagéo
informada esta dentro do erro maximo permitido, conforme item 4.2.

8.14.7 Ensaio climatico: serdo procedidos ensaios de determinagao dos erros de indicagao
em fungao das variagbes de temperatura e umidade de acordo com o nivel de
severidade, constantes da tabela 2 abaixo:

TABELA 2 - Ensaio climatico
Ensaio —» Frio Referéncia Calor umido Calor seco
Nivel de severidade 2 - 2 3
Temperatura (°C) -10 20 40 55
Umidade (%) - 60 93 40

81438 Ensaio da influéncia da variagcado de tensao: serdo procedidos ensaios nos limites
da faixa da tensao de alimentagao, de acordo com 4.1, b.

8.1.49  Ensaio de compatibilidade eletromagnética: serdo procedidos os ensaios de

compatibilidade eletromagnética de acordo com as prescri¢gdes do item 4.1, letras c,
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8.1.4.10

8.1.4.11

8.1.4.12

8.1.4.13

8.2
8.2.1

8.2.2

8.2.2.1

8.2.3

8.3.1
8.3.1.1

8.3.1.2

8.4

8.4.1

8.4.1.1

8.4.1.2

8.5
8.6

8.7

d, e.

Ensaio em condi¢des reais de trafego: deverao ser selecionadas velocidades desde
30 km/h até a maxima permitida. Para cada velocidade serdo realizadas no minimo
10 medigdes em cada sentido.

Qualquer alteragao nos componentes dos medidores de velocidade implicara em
nova aprovagao de modelo.

A adaptagéo de qualquer equipamento nao previsto na aprovagao de modelo
somente serd admitida com a autorizag&o prévia do INMETRO.

As modificagdes que impliquem alteragdo de um modelo aprovado, ndo devem ser
efetuadas sem a prévia autorizagao do INMETRO.

8.1.50s erros maximos admitidos nos ensaios de apreciagao técnica do modelo sédo
0s previstos no subitens 4.2.1 e 4.2.2 deste Regulamento.

Verificagao inicial
E de responsabilidade do fabricante ou do importador, a apresentacdo do

instrumento para verificagcgo inicial, em local apropriado, designado pelo Orgéo
Metrolégico competente.

A verificagdo inicial consistira de:
a) comprovagao da conformidade do instrumento ao modelo aprovado;
b) ensaio de simulagéo de velocidade.

Para medidores que dependem de instalagao incidira uma verificagdo metrolégica
antes da colocagao em uso constando de:

a) comprovagao da correta instalagédo e ajuste do instrumento e
b) ensaio em condigbes reais de trafego.

Os erros maximos admitidos nas verificagdes iniciais séo os previstos no subitem
4.2.3 deste Regulamento.

8.3Verificagdes periodicas
As verificagdes periodicas, de carater obrigatério, serdo efetuadas anualmente.
Nas verificagdes periodicas serdo procedidos o0s seguintes ensaios:

a) inspecgao geral para ver se o instrumento conserva as caracteristicas originais de
fabricacdo e esta de acordo com as demais exigéncias regulamentares;

b) ensaio em condi¢ao de trafego real e
¢) ensaio de simulagéo da velocidade.

E de responsabilidade do detentor do instrumento, a apresentagédo do mesmo para
verificagédo periddica.

Verificagdo eventual

Sempre que houver reparo, alteragéo dos sensores de superficie, ou rompimento da
marca de selagem do INMETRO, o instrumento deve ser submetido a uma
verificacdo eventual.

Nas verificagdes eventuais serdo procedidos os ensaios constantes do item 8.3.1.1

E de responsabilidade do detentor do instrumento, apresentar solicitagéo para
verificacdo eventual.

Todo medidor de velocidade esta sujeito a inspeg¢éo metroldgica.

Os erros maximo admitidos nas verificagbes periddicas e eventuais sdo os previstos
no subitem 4.2.3 deste Regulamento.

Os erros maximos admitidos na inspec¢ao metrolégica séo os previstos no subitem
4.2.4 (erros maximos admitidos para medi¢cdo em servico).
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9.3

10.
10.1

10.2

10.4

CONDIGOES DE UTILIZACAO

Todo medidor de velocidade deve manter as caracteristicas construtivas,
operacionais e metrolégicas do modelo aprovado e estar com seus elementos e
dispositivos em perfeitas condi¢gdes de conservacgao e funcionamento.

Todas as inscrigdes obrigatdrias, unidades, simbolos, legendas e indicagbes devem
se apresentar clara e facilmente legiveis.

Os caracteres das indicacdes devem permanecer alinhados, perfeitamente legiveis
€ nao apresentar falhas parciais ou totais.

E responsabilidade do detentor do instrumento zelar pela sua correta manutencéo
através das firmas permissionarias do servigo de instalacdo e conserto.

As marcas de verificagcao e selagem devem ser mantidas em perfeitas condi¢ées.

DISPOSICOES GERAIS

Os medidores de velocidade para veiculos automotivos atualmente em uso, que nao
tenham o seu modelo aprovado continuarao a ser utilizados desde que atendam ao
disposto no item 8.6 deste RTM.

Os medidores de velocidade para veiculos automotivos recondicionados deverao
ser submetidos a nova verificagdo metroldgica por parte do 6rgao Metrolégico
competente e estar de acordo com o prescrito no item 8.6 deste RTM.

10.30s permissionarios autorizados a realizar manutengao e a efetuar reparos
devem solicitar a presenga de técnicos do INMETRO, para a necessaria inspecao
de suas instalagdes e aprovagao de suas bancadas de ensaio.

Para efeito deste RTM o importador assemelha-se ao fabricante.
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ESTADO DO RIO DE JANEIRO
SECRETARIA DE ESTADO DE DEFESA DO CONSUMIDOR - SEDC
INSTITUTO DE PESOS E MEDIDAS ( ORGAO EXECUTOR DO INMETRO )

MEDIDOR DE VELOCIDADE AUTOMOTIVA

LAUDO DE VERIFICACAQ : DTE N.° 900 - 01

FABRICANTE: | PERKONS EQUIPAMENTOS ELETRONICOS LTDA |
ENDEREGO: [ROD BR - 116 km 399 N° 6340 - TARUMA - CURITIBA - PARANA ]

[CNPJ : 82.646.332 / 000102 | [CEP : 82590300 |
MARCA: [__PERKONS | MODELO: [ DEV-DUR |
MODULO N°: | DRJ1J1048 | SELO DE LACRE: | 0983327 ]
N°DO INMETRO: | 7099868 | MARCA VERIFICAGAD: | 0669740-8 |

N° EQUIPAMENTO:

N° DO CERTIFICADO

| 592511 |
LOCAL DA VERIFICACAD
BR 101 km 478,0 - Angra dos Reis /| Camorim -|
PISTA: B VELOCIDADE NOMINAL 40 km/h
NUMERO | VELOC.DO |INDICAGAD| ERRO
DE PADRAO INSTRUM, (E=I-P) PORTARIA DE APROVAGAQ
MEDIGOES km/h kmih km/h INMETRO / DIMEL / N° 094 / 99 |
1 66,0 65,0 -1,0
2 62,0 61,0 -1.0
3 65,0 63,0 -2.0 ERROS MAXIMOS PERMITIDOS
4 750 73.0 -2.0 vel <= 100km/h t 5 km/h
5 77,0 76.0 -1.0 vel > 100km/h £ 5%
6 66,0 65,0 -1,0
7 82,0 60,0 =20
8 65,0 65.0 0,0 DATA
g 75,0 74.0 -1.0 | Rio de Janeiro, 26 de setembro de 2001 ]
10 77,0 76.0 -1,0

BOLETO BANCARIO N°: 40 670 125 692-8
OBS: VALIDO ATE 26/ 09/ 2002

TECNICO EXECUTOR
7 Y /)~ Washihgton L. S, Machado
( Y M Metrofogista
_f'r Mal: 811.850-7

/

/
/

I
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RESOLUCAO N° 795/95, DE 16 DE MAIO DE 1995

Resumo Descritivo:
Barreira eletronica - defini¢do, autorizagdo, instalagdo e homologagao.

O Conselho Nacional de Transito - CONTRAN, usando das atribui¢des que lhe confere o Artigo 5° da Lei n°
5.108, de 21 de setembro de 1966, que instituiu o Codigo Nacional de Transito, ¢ o Artigo 9°, do Decreto n°
62.127, de 16 de janeiro de 1968, que aprovou o seu Regulamento; e

Considerando o disposto nos artigos 5°, Inciso V, 34, 100 e seguintes, do Codigo Nacional de Transito;

Considerando o disposto nos artigos 9°, Incisos XVI e XXIV, 35, 36, 37, 64, §§ 2°e 3°, 75 ¢ 210, do
Regulamento do Codigo Nacional de Transito;

Considerando a necessidade de definir o que seja uma barreira eletronica, bem como estabelecer regras basicas
para a sua homologagdo e instalagdo nas vias publicas; e

Considerando a Decisdo do Colegiado, deliberada em sua reunido ordinaria do dia 11 de abril de 1995,

RESOLVE:
Art. 1° Barreira Eletronica ¢ a estagdo ou o conjunto de estagdes com a finalidade de exercer o controle e a
fiscalizag@o do transito em vias publicas, por meio de equipamentos mecanicos, elétricos e eletronicos.

Paragrafo unico. A Barreira Eletronica substitui ou complementa a acdo do agente da autoridade de transito, para
os efeitos dos Artigos 100 a 111, do Cdédigo Nacional de Transito.

Art. 2° A autoridade de transito com circunscri¢do sobre a via dispora sobre a homologacio, localizaggo,
instalag@o, sinalizag@o, operagdo e fiscalizacdo das Barreiras Eletronicas.

Art. 3° Para a instalagdo de Barreiras Eletronicas sera necessaria a prévia homologagdo, atendidas, no minimo, as
seguintes exigéncias:

I - registro do equipamento no Instituto Nacional da Propriedade Industrial - INPI; e
IT - certificagdo pelo Instituto Nacional de Metrologia - INMETRO ou entidade por ele credenciada de que o
equipamento atende aos requisitos técnicos estabelecidos pelo CONTRAN.

Art. 4° A Barreira Eletronica, apds instalada, sera aferida pelo INMETRO ou entidade por ele credenciada,
anualmente ou quando notada alguma irregularidade no seu funcionamento ou, ainda, apds sofrer manutengao.

Art. 5° A autoridade de transito com circunscrigdo sobre a via devera informar ao Departamento Nacional de
Transito - DENATRAN, com antecedéncia minima de 30 (trinta) dias da entrada em operagdo da Barreira
Eletronica:

I - o local da instalagdo;

II - a data prevista de entrada em operagao;

IIT - o ato de homologacdo da Barreira Eletronica, juntando copia dos documentos constantes dos Incisos I e II,
do Artigo 3°, desta Resolugao.

IV - as razdes que determinaram a instala¢do da Barreira Eletronica naquele local.

Art. 6° A autoridade de transito com circunscri¢do sobre a via devera encaminhar ao DENATRAN, anualmente,
relatdrio estatistico comparativo do comportamento de transito na via, antes e apos a instalagdo da Barreira
Eletronica.

Art. 7° Esta Resolugdo entrara em vigor na data de sua publicagédo, revogadas a Resolugdo CONTRAN n° 785,
de 26 de setembro de 1994 e as demais disposi¢des em contrario.

Brasilia - DF, 16 de maio de 1995
KASUO SAKAMOTO
Presidente

MARCELO PERRUPATO SILVA



RESOLUCAO N° 801 de 27 de junho de 1995
Resumo Descritivo:

Requisitos técnicos necessarios a uma barreira eletronica.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando das atribuigdes que lhe confere o Art. 5° da Lei
n°® 5.108, de 21 de setembro de 1966, que institui o Cddigo Nacional de Transito e o Art. 9° do Decreto n® 62.127, de
16 de janeiro de 1968, que aprovou o seu Regulamento; e

Considerando o disposto nos Artigos 5°, inciso V e VIII, e 26 a 34 do Codigo Nacional de Transito e nos Artigos 64,
§1°e2° 65, Incisos [1 e IV, 71, § 1°, 73 e 75 do Regulamento do Cdodigo Nacional de Transito;

Considerando a necessidade de normatizar os requisitos técnicos necessarios a uma Barreira Eletronica, conforme
Resolugdo 795/95; e Considerando a Decisdo do Colegiado, deliberada em sua reunido ordinaria do dia 27 de junho
de 1995,

RESOLVE:
Art. 1° Uma Barreira Eletronica, para a sua homologagao, deve atender, no minimo, aos seguintes requisitos
técnicos:

I - possuir estrutura rigida, com os acessorios necessarios para ser fixada no local de sua instalagio;
II - possuir sensores adequados a sua finalidade;

III - ser dotada de dispositivo que posssibilite a Identificagdo do veiculo em infragéo;

IV - ser dotada de equipamento capaz de processar e registrar as informagdes coletadas; e

V - resistir as Intempéries.

Paragrafo unico - Para atender as suas finalidades especificas e a critério da autoridade de transito com circunscri¢ao
sobre a via, a Barreira Eletronica pode ser complementada, ainda com:

I - lampadas indicativas da situagdo que esta sendo verificada no transito;
II - sinal sonoro indicador da infragao;
III - dispositivo digital que indique ao condutor do veiculo o cometimento da infragdo.

Art. 2° A Barreira Eletronica deve permitir a afericdo e calibragdo no local onde estiver instalada.

Art. 3° A Barreira Eletronica deve atender aos preceitos estabelecidos pelo Codigo Nacional de Transito e seu
Regulamento, no tocante a instalacao, sinaliza¢@o e sonorizagao.

Art. 4° Esta Resolucdo entrard em vigor na data de sua publicacdo, revogada a Resolugdo CONTRAN, n° 796/95, de
16 de maio de 1995.

Brasilia, 06 de junho de 1995.
KASUO SAKAMOTO
Presidente

GERSON ANTONIO ROMANEL
Relator



RESOLUCAON°008/98

Estabelece sinalizagdo indicativa de fiscalizagdo mecanica, elétrica, eletronica ou fotografica dos
veiculos em circulagdo.

O Conselho Nacional de Transito - CONTRAN, usando da competéncia que lhe confere o art. 12 da Lei
9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Codigo de Transito Brasileiro - CTB, e conforme Decreto n°
2.327, de 23 de setembro de 1997, que dispde sobre a coordenagdo do Sistema Nacional de Transito;

Considerando o que dispde o Codigo de Transito Brasileiro;
Considerando o carater educativo da fiscalizagdo de transito;

Considerando a necessidade de estabelecer uma fiscaliza¢do ostensiva e preventiva que evite os acidentes
de transito;

RESOLVE:

Art. 1°. Toda fiscalizag@o de transito por meio mecanico, elétrico, eletronico ou fotografico, devera ser
indicada, pelo menos, por sinalizagdo vertical conforme modelo constante no anexo I da presente Resolugao.

Art. 2°. A sinalizag@o devera ser colocada ao longo da via fiscalizada, observada a engenharia de trafego,
respeitando espagamentos minimos que mantenham o usuario permanentemente informado.

Paragrafo Unico. Quando a fiscalizagio for realizada com equipamento tipo portatil, operado por agente
de fiscalizag@o, a sinaliza¢do podera ser do tipo removivel.

Art. 3°. Esta Resolugdo entra em vigor trinta dias apds a data de sua publicagdo, mantidas as Resolugdes
795/95, 801/95 e 820/96 e revogadas as disposigdes em contrario.

Brasilia, 23 de janeiro de 1998.

IRIS REZENDE
Ministério da Justica

ELISEU PADILHA
Ministério dos Transportes

JOSE ISRAEL VARGAS
Ministério da Ciéncia e Tecnologia

ZENILDO GONZAGA ZOROASTRO DE LUCENA
Ministério do Exército

PAULO RENATO DE SOUZA
Ministério da Educagéo e do Desporto

GUSTAVO KRAUSE
Ministério do Meio Ambiente, dos Recursos Hidricos ¢ da Amazonia Legal

CARLOS CESAR SILVA DE ALBUQUERQUE
Ministério da Saude



ANEXO I DA RESOLUCAO N° 008/98

Placas Informativas:

Fundo: Azul

Orla Interna: Branca
Orla Externa: Azul
Legendas: Branca

I - aparelhos sem agente operador no local (exemplos):

Dimensoes:
Largura: 1,90m
Altura: 0,90m

FISCALIZACAO

ELETRONICA

FISCALIZAGAO

ELETRONICA

II) sinalizagdo removivel (exemplo):

Dimensoes:
Largura: 1,00m
Altura: 0,50m

FISCALIZACAO
POR RADAR




RESOLUCAO N° 23, DE 21 DE MAIO DE 1998

Define e estabelece os requisitos minimos necessarios para autoriza¢do ¢ instalacdo de instrumentos
eletronicos de medicdo de velocidade de operagdo autonoma, conforme o § 2° do art. 280 do Cddigo de
Transito Brasileiro.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da competéncia que Ihe confere o art. 12,
inciso I, da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Codigo de Transito Brasileiro - CTB, e conforme o
Decreto n° 2.327, de 23 de setembro de 1997, que trata da Coordenacdo do Sistema Nacional de Transito, resolve:

Art. 1° Definir que Instrumento de Medi¢do de Velocidade de Operagdo Autonoma ¢é aquele que registra e
disponibiliza as informacdes de forma adequada, dispensando a presenca da autoridade ou do agente da autoridade de
transito no local da infracdo, viabilizando a comprovagdo da infragéo.

Art. 2° Os requisitos basicos necessarios para a instalagdo dos Instrumentos de Medigcdo de Velocidade de
Operacdo Autbnoma sdo:

I - estar aprovado e certificado pelo INMETRO - Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagdo e
Qualificacdo ou entidade por ele credenciada, atendendo aos requisitos técnicos estabelecidos pelo CONTRAN e

legislagao metroldgica em vigor;

IT — passar por verificagdo anual do INMETRO ou entidade por ele credenciada, ou quando for observada
alguma irregularidade no seu funcionamento ou ap6s sofrer manutengao;

[T — estar dotado de dispositivo que registre, de forma clara e inequivoca, as seguintes informagoes:
a) identifica¢ao do equipamento;

b) data, local ¢ hora da infragdo;

¢) identificagdo do veiculo:

1. placa;

2. marca/modelo.

d) a velocidade regulamentada e a velocidade do veiculo.

Art. 3° A autoridade de transito com circunscri¢do sobre a via dispord sobre a instalacdo e operacdo dos
instrumentos.

Art. 4° Essa Resolugao entra em vigor na data de sua publicagao.

RENAN CALHEIROS
Ministério da Justiga

ELISEU PADILHA
Ministério dos Transportes

LINDOLPHO DE CARVALHO DIAS - Suplente
Ministério da Ciéncia e Tecnologia

ZENILDO GONZAGA ZOROASTRO DE LUCENA
Ministério do Exército

LUCIANO OLIVA PATRICIO - Suplente
Ministério da Educacdo e do Desporto



GUSTAVO KRAUSE
Ministério do Meio Ambiente, Recursos Hidricos e da Amazonia Legal

BARJAS NEGRI - Suplente
Ministério da Saude



RESOLUCAON® 79 DE 19 DE NOVEMBRO DE 1998

Estabelece a sinalizacdo indicativa de fiscalizagdo.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da competéncia que
lhe confere o art. 12, inciso I , c.c. os arts. 159, 148 §§ 2° e 3° da Lei 9.503, de 23 de setembro de
1997, que instituiu o Codigo de Transito Brasileiro — CTB, e conforme o Decreto n® 2.327, de 23 e
setembro de 1997, que trata da coordenagao do Sistema Nacional de Transito, resolve;

Art.1° Toda fiscalizagdo de transito por meio mecanico, elétrico, eletronico ou fotografico,
que tenha como fato gerador o controle da velocidade, devera ser indicada, por sinalizagao vertical,
estabelecendo a velocidade méxima permitida, conforme modelo “A” constantes do Anexo Unico,
parte integrante desta Resolucdo.

§ 1° A sinalizagdo devera ser colocada ao longo da via fiscalizada, do lado direito do sentido
do transito, observada a engenharia de trafego, e obrigatoriamente respeitando espacamentos
minimos de 300 metros antes de cada equipamento de fiscalizagdo, mantendo o usudrio
permanentemente informado.

§ 2° A velocidade maxima da via somente serd alterada quando da existéncia de areas
criticas que justifiquem plenamente a medida.

§ 3° Podera ser utilizada a Sinalizagdo Educativa prevista no item 1.3.3 do Anexo II do
CTB, com fundo branco, orla preta e legendas pretas, conforme modelo “B” do Anexo tnico, desta
Resolucao.

§ 4° Quando a fiscaliza¢do for realizada com equipamento portatil, operado por agente de
fiscalizacdo, a sinalizag¢do podera ser do tipo removivel respeitado o espagamento constante no § 1°.

Art. 2° A sinalizagdo prevista no artigo anterior ndo se aplica ao avango de sinal que
identifica o semaforo como fato gerador da infragdo, e que tem prevaléncia sobre os demais sinais,
na forma do que dispde o inciso II do artigo 89 do Cddigo de Transito Brasileiro-CTB.

Art. 3* Os equipamentos constantes do artigo anterior, empregados na fiscalizagdo de
avango de sinal, atualmente em uso em todo territério nacional, terdo 180 (cento e oitenta ) dias,
contados a partir da data da publicacdo desta Resolugdo, para aferi¢do no Instituto Nacional de
Metrologia Normalizagdo e Qualidade Industrial - INMETRO, ou por entidade credenciada pelo
6rgdo maximo executivo de transito da Unido.

Pardgrafo tnico. A aferi¢do desses equipamentos devera ser realizada anualmente ou
quando notada alguma irregularidade no seu funcionamento, ou ainda, apds sofrer manutengao.

Art.4° Ficam convalidadas todas as penalidades impostas por infragdes detectadas por
equipamentos, aplicadas durante a vigéncia da Resolugdo n © 08/98-CONTRAN.

Art.5° Fica revogada a Resolugdo n © 08/98 - CONTRAN.



Art.6° Esta Resolugéo entra em vigor da data da sua publicagio.

Ministério da Justica

Ministério dos Transportes
Ministério da Ciéncia e Tecnologia
Ministério do Exército
Ministério da Educagdo e do Desporto

Ministério do Meio Ambiente, dos Recursos Hidricos e da
Amazonia Legal

Ministério da Saude
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DELIBERACAO N.° 29,DE 19 DE DEZEMBRO DE 2001

Dispde sobre requisitos técnicos minimos para fiscalizacdo da velocidade de veiculos
automotores, elétricos, reboques e semi-reboques, conforme o Coddigo de Transito
Brasileiro.

O PRESIDENTE DO CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO — CONTRAN, no uso
das atribui¢des que lhe confere o art.6°, inciso IX do Regimento Interno do Conselho Nacional de
Transito, e conforme o Decreto n°® 2.327, de 23 de setembro de 1997, que trata da coordenacao do Sistema
Nacional de Transito, e a vista do disposto no art. 280 § 2° da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997,
que instituiu o Codigo de Transito Brasileiro, e,

Considerando a necessidade de definir o instrumento ou equipamento habil para medicao
de velocidade de veiculos automotores, elétricos, reboques e semi-reboques;

Considerando a necessidade de padronizar os procedimentos referentes a fiscalizagao
eletronica de velocidade;

Considerando a necessidade de definir os requisitos basicos para atender as especificagdes
técnicas para medicao de velocidade de veiculos automotores, elétricos, reboques e semi-reboques;

Considerando a necessidade de uniformizacao da utilizagdo dos medidores de velocidade
em todo territorio nacional, resolve:

“Ad referendum” do Conselho Nacional de Transito — CONTRAN,

Art. 1° A medicao de velocidade de veiculos automotores, elétricos, reboques e semi-
reboques, deve ser feita por meio de instrumento ou equipamento que registre ou indique a velocidade
medida, com ou sem dispositivo registrador de imagem, podendo ser dos seguintes tipos:

I - Fixo: medidor de velocidade instalado em local definido e em carater permanente;
IT - Estatico: medidor de velocidade instalado em um veiculo parado ou em um suporte
apropriado;
III - Mével: medidor de velocidade instalado em um veiculo em movimento, que procede a
medi¢do ao longo da via;
IV - Portatil: medidor de velocidade direcionado manualmente para o veiculo alvo.

§ 1° Entende-se por medidor de velocidade, o instrumento ou equipamento, inclusive o
correspondente ao denominado radar portatil, destinado 2 medig¢ao de velocidade de veiculos .

§ 2° Quando o instrumento ou equipamento for dotado de dispositivo registrador de
imagem, esta deve permitir a identificagdo da marca do veiculo e conter:
I. Placa do veiculo;
I. Velocidade regulamentada para o local da via e para o tipo de veiculo, quando os
limites forem diferenciados, em km/h;
III. Velocidade medida do veiculo, em km/h;
IV. Identificagdo do local da via:
V. Data e hora da infragao;
VI. Identificacdo do instrumento ou equipamento utilizado pelo seu niimero de série
estabelecido pelo fabricante, ou quando ndo existir, pela numeragdo estabelecida
pelo 6rgdo de transito.

Art. 2° Para operar, o medidor de velocidade de veiculos, deve:



I - estar com seu modelo aprovado pelo Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacao e
Qualidade Industrial - INMETRO, atendendo a legislagdo metroldgica em vigor e aos requisitos
estabelecidos nesta Deliberagao;

IT - estar aprovado na verificagdo metrologica realizada pelo INMETRO ou por entidade
por ele delegada;

IIT - ser verificado pelo INMETRO ou entidade por ele delegada obrigatoriamente com
periodicidade méxima de 12 (doze) meses.

IV - atender aos erros maximos admitidos para medi¢do, conforme determina legislagao
metroldgica em vigor.

Art. 3° Cabe a autoridade de transito competente com circunscri¢io sobre a via, ou a seus
agentes, determinarem a localizagdo, a instalacdo e a operacdo dos instrumentos ou equipamentos
medidores de velocidade.

Paragrafo tnico. Fica dispensada a presenca da autoridade ou do agente da autoridade de
transito, no local da infragdo, quando utilizado o medidor de velocidade fixo, com dispositivo registrador
de imagem.

Art. 4° A notificagdo da autuacdo/penalidade deve conter, além do disposto no Art. 280 do
CTB, Delibera¢dao n° 001/98 — CONTRAN ¢ Portaria n° 001/98 - DENATRAN, a velocidade medida, a
velocidade regulamentada para a via e a velocidade considerada para a aplicagao de penalidade, todas
expressas em km/h.

§ 1° A velocidade considerada para efeito de aplicagdo de penalidade, ¢ a diferenca entre a
velocidade medida e o valor correspondente ao seu erro maximo admitido, todas expressas em km/h,
conforme critérios a serem estabelecidos pelo 6rgao maximo executivo de transito da Unido.

§ 2° O erro maximo admitido deve respeitar a legislagdo metrolégica em vigor.

Art. 5° - A fiscalizacdo de velocidade s6 deve ocorrer em vias com sinalizacao de
regulamentacao de velocidade méxima permitida (placa R-19).

§ 1° A sinalizagdo deve ser colocada ao longo da via fiscalizada, do lado direito do sentido
de transito ou suspensa sobre a pista, observados os critérios da engenharia de trafego, de forma a garantir
a seguranga viaria e informar adequadamente aos condutores dos veiculos a velocidade méxima permitida
para o local.

§ 2° Em pistas com sentido unico de circulagdo, com trés ou mais faixas de transito, a
sinalizagdo deve ser colocada preferencialmente em ambos os lados.

§ 3° A fiscalizagdo de velocidade com medidor do tipo movel s6 pode ocorrer em estradas,
rodovias e vias urbanas de transito rapido sinalizadas com a placa de regulamentacdo R-19, conforme
legislagdo em vigor e onde ndo ocorra variagdo de velocidade em trechos menores que 5 (cinco) Km.

§ 4° A fiscalizagdo de velocidade em vias onde ocorre redugdo de velocidade, s6 pode ser
executada, por medidores de velocidade fixos ou estaticos, se a sinalizagdo de regulamentacdo de
velocidade for implantada com redugdes a intervalos méaximos de 20 (vinte) km/h, até atingir a velocidade
regulamentada para o local onde esta instalado o equipamento.

§ 5° Para a fiscalizagdo com medidor de velocidade fixo, estatico ou portatil deve ser
observada uma distancia entre a placa de regulamentagdo de velocidade maxima permitida e o medidor de



velocidade, conforme tabela do Anexo I desta Deliberagdo, facultada a repeticdo da mesma a distancias
menores.

§ 6° Na fiscalizagao de velocidade com medidor estatico ou portatil ¢ facultado o uso de
placa de regulamentacdo R-19, do tipo removivel, para o cumprimento das distancias estabelecidas no §
5°.

§ 7° A fiscalizagdo de velocidade em vias ndo sinalizadas com regulamentacdo de
velocidade maxima permitida somente pode ocorrer com medidor estatico ou portatil, sendo obrigatéria a
instalacdo de placa R-19 do tipo removivel, regulamentando a velocidade maxima com o mesmo limite
estabelecido no §1° do Art. 61 do CTB.

§ 8° E facultada a autoridade de transito a utilizacdo da sinalizacdo vertical de indicacdo
educativa, prevista no Anexo II do CTB, com fundo branco, orla e legendas pretas, informando a existéncia

de fiscalizagdo eletronica, bem como a associagdo desta informagao a placa R-19.

Art. 6° Ficam convalidadas todas as penalidades impostas por infracdes detectadas por
instrumentos ou equipamentos, aplicadas até a entrada em vigor desta Deliberacao.

Art. 7° A informacdo da velocidade considerada para aplicagdo de penalidade constante da
notificagdo, prevista no caput do art. 4°, somente sera exigida apds 180 dias contados a partir da publicacao
desta Deliberagao.

Art.8° A adequagdo da sinalizagdo as distancias estabelecidas no Anexo desta Deliberagao
tem prazo de 90 dias contados a partir da publicacdo desta Deliberagao.

Art. 9° Ficam revogadas as Resolugdes n® 795/95, 801/96, 820/96, 23/98, Art. 1° da 79/98,
86/99 ¢ 117/00.

Art. 10. Esta Deliberagao entra em vigor na data de sua publicacao.

ALOYSIO NUNES FERREIRA FILHO

Presidente do CONTRAN
ANEXO
Velocidade Regulamentada Distancia Minima
(km/h) (m)
>110
100 300
90
80
70
60 100
50
<40 50




RESOLUCAO N.° 131, DE 02 DE ABRIL DE 2002

Dispde sobre requisitos técnicos minimos para fiscalizagdo da velocidade de veiculos
automotores, elétricos, reboques e semi-reboques, conforme o Codigo de Transito Brasileiro.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO — CONTRAN, no uso das atribui¢des que lhe
confere o art.6°, inciso IX do Regimento Interno do Conselho Nacional de Transito, ¢ conforme o Decreto n°
2.327, de 23 de setembro de 1997, que trata da coordenacdo do Sistema Nacional de Transito, e a vista do
disposto no art. 280 § 2° da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Cddigo de Transito
Brasileiro, €,

Considerando Deliberagao n® 29, de 19 de dezembro de 2001, do Presidente do Conselho
Nacional de Transito — CONTRAN,

Considerando a necessidade de definir o instrumento ou equipamento habil para medi¢ao de
velocidade de veiculos automotores, elétricos, reboques e semi-reboques;

Considerando a necessidade de padronizar os procedimentos referentes a fiscalizagdo
eletronica de velocidade;

Considerando a necessidade de definir os requisitos basicos para atender as especificagdes
técnicas para medig@o de velocidade de veiculos automotores, elétricos, reboques e semi-reboques,

Considerando a necessidade de uniformizacdo da utilizagdo dos medidores de velocidade em
todo o territério nacional,

RESOLVE:

Art. 1° - A medicdo de velocidade deve ser feita por instrumento ou equipamento que registre
ou indique a velocidade medida, com ou sem dispositivo registrador de imagem, podendo ser dos seguintes
tipos:

I - Fixo: medidor de velocidade instalado em local definido e em carater permanente;
II - Estatico: medidor de velocidade instalado em um veiculo parado ou em um suporte apropriado;
IIT - Mével: medidor de velocidade instalado em um veiculo em movimento, que procede a
medic¢do ao longo da via;
IV - Portatil: medidor de velocidade direcionado manualmente para o veiculo alvo.

§ 1° Entende-se por medidor de velocidade, todo instrumento ou equipamento mecanico,
elétrico, eletronico ou fotografico, que tenha como objetivo o controle da velocidade.

§ 2° Quando o instrumento ou equipamento for dotado de dispositivo registrador de imagem,
esta deve permitir a identificacdo da marca do veiculo e conter:
1. Placa do veiculo;
II. Velocidade regulamentada para o local da via e para o tipo de veiculo, quando os
limites forem diferenciados, em km/h;
III. Velocidade medida do veiculo, em km/h;
IV. Identificag¢do do local da via;
V. Data e hora da infracao;
VI. Identificagdo do instrumento ou equipamento utilizado pelo seu nimero de série
estabelecido pelo fabricante, ou quando ndo existir, pela numeragéo estabelecida pelo
orgao de transito.

Art. 2° - Para operar, o medidor de velocidade de veiculos, deve:
I - estar com seu modelo aprovado pelo Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacao e

Qualidade Industrial - INMETRO, ou por entidade por ele credenciada atendendo aos requisitos estabelecidos
nesta Resolugao;



IT - ser verificado pelo INMETRO ou entidade por ele delegada obrigatoriamente com
periodicidade maxima de 12 (doze) meses.

IIT - atender aos erros maximos admitidos para medig¢do, conforme determina legislagdo
metrologica em vigor.

IV — o modelo aprovado e verificado metrologicamente pelo INMETRO deverd ser
homologado pelo DENATRAN.

Art. 3° - Cabe a autoridade de transito competente com circunscri¢do sobre a via, ou a seus
agentes, determinarem a localizagdo, a instalacdo e a operagdo dos instrumentos ou equipamentos medidores de
velocidade.

§ 1° Fica dispensada a presenga da autoridade ou do agente da autoridade de transito, no local
da infragdo, quando utilizado para a comprovagdo da infragdo o medidor de velocidade fixo, com dispositivo
registrador de imagem, instalado em local definido e em carater permanente, ou medidor de velocidade estatico
com dispositivo registrador de imagem, instalado em um suporte apropriado (tripé).

§ 2° A instalagdo de equipamento fixo ou estatico deverd ser a aprovado pelo 6rgdo ou
entidade executivo rodoviario com jurisdi¢do sobre a via.

Art. 4° - A notifica¢do da autuagdo/penalidade deve conter, além do disposto no Art. 280 do
CTB, Resolu¢do n° 001/98 — CONTRAN e Portaria n° 001/98 - DENATRAN, a velocidade medida, a
velocidade regulamentada para a via e a velocidade considerada para a aplicacdo de penalidade, todas expressas
em km/h. e o tipo de equipamento utilizado na operag@o.

§ 1° A velocidade considerada para efeito de aplicagdo de penalidade, ¢ a diferenca entre a
velocidade medida e o valor correspondente ao seu erro maximo admitido, todas expressas em km/h.

§ 2° O erro maximo admitido deve respeitar a legislagdo metrologica em vigor.

Art. 5° - A fiscalizagdo de velocidade devera ocorrer somente em vias com sinalizagdo de
regulamentagdo de velocidade maxima permitida (placa R-19).

§ 1° A sinalizacdo deve ser colocada ao longo da via fiscalizada, do lado direito do sentido de
transito ou suspensa sobre a pista, observados os critérios da engenharia de trafego, de forma a garantir a
seguranga viaria e informar adequadamente aos condutores dos veiculos a velocidade méaxima permitida para o
local.

§ 2° Em pistas com sentido tnico de circulagdo, com trés ou mais faixas de transito, a
sinalizagdo deve ser colocada preferencialmente em ambos os lados.

§ 3° A fiscalizagdo de velocidade com medidor do tipo movel s6 pode ocorrer em rodovias,
vias de transito rapido e vias arteriais sinalizadas com a placa de regulamentagdo R-19, conforme legislagdo em
vigor e onde ndo ocorra variagdo de velocidade em trechos menores que 5 (cinco) Km.

§ 4° A fiscaliza¢do de velocidade em vias onde ocorre redugdo de velocidade, s6 pode ser
executada, por medidores de velocidade fixos ou estaticos, com ou sem dispositivo registrador de imagem, se a
sinalizagdo de regulamentacdo de velocidade for implantada com redugdes a intervalos maximos de 20 (vinte)
km/h, até atingir a velocidade regulamentada para o local onde esta instalado o equipamento.

§ 5° Cabera ao Departamento Nacional de Transito estabelecer através de portaria no prazo de
180 (cento e oitenta) dias, os procedimentos necessarios a revisdo dos dados constantes do anexo a esta
Resolugao.

§ 6° Para a fiscalizacdo com medidor de velocidade fixo, estatico ou portatil deve ser
observada uma distancia entre a placa de regulamentagdo de velocidade maxima permitida e o medidor de
velocidade, conforme tabela do Anexo I desta Resolugdo, facultada a repeticdo da mesma a distancia menores.



§ 7° Na fiscalizagdo de velocidade com medidor estitico ou portatil & obrigatorio o uso de
placa de regulamentacdo R-19, do tipo removivel, para o cumprimento das distancias estabelecidas na tabela do
Anexo I desta Resolugdo.

§ 8° A fiscalizacdo de velocidade em vias ndo sinalizadas com regulamentacdo de velocidade
maxima permitida somente pode ocorrer com medidor estatico ou portatil, com registro de imagem, ou com a
presenca da autoridade de transito ou seu agente quando ndo houver registro de imagem sendo obrigatéria a
instalacdo de placa R-19 do tipo removivel, regulamentando a velocidade maxima com o mesmo limite
estabelecido no §1° do Art. 61 do CTB.

§ 9° E facultada a autoridade de transito a utilizacdo da sinaliza¢do vertical de indicacdo
educativa, prevista no Anexo II do CTB, com fundo branco, orla e legendas pretas, informando a existéncia de
fiscalizag@o eletronica, bem como a associa¢do desta informacao a placa R-19.

Art. 6° - Ficam convalidadas todas as penalidades impostas por infragdes detectadas por
instrumentos ou equipamentos, aplicadas até a entrada em vigor desta Resolugao.

Art. 7° - A informacdo da velocidade considerada para aplicagdo de penalidade constante da
notificacdo, prevista no caput do art. 4°, somente sera exigida apés 180 dias contados a partir da publicagdo
desta Resolucdo.

Art.8° - A adequagdo da sinalizagdo as distancias estabelecidas no Anexo desta Resolugéo tem
prazo de 90 dias contados a partir da publicagdo desta Resolugdo.

Art. 9°- Ficam revogadas as Resolugdes n° 795/95, 801/95, 820/96, 23/98, Art. 1° da 79/98,
86/99, 117/00 ¢ 123/01.

Art. 10 - Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicacao.

JOSE BONIFACIO BORGES DE ANDRADA
Ministério da Justica — Suplente

CARLOS ALBERTO FERREIRA DOS SANTOS
Ministério do Meio Ambiente - Representante

AGNALDO DE SOUSA BARBOSA
Ministério da Educagéo - Representante

JOSE AUGUSTO VARANDA
Ministério da Defesa - Suplente

JOSE ANTONIO SILVERIO
Ministério da Ciéncia e Tecnologia - Representante

OTAVIO AZEVEDO MERCADANTE
Ministério da Saude — Suplente

PAULO SERGIO OLIVEIRA PASSOS
Ministério dos Transportes - Suplente
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Arquivo de projeto em Autocad ndo disponivel em anexo





