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TRABALHO REALIZADO COM UMA TURMA DE CONVENIO DE UMA ESCOLA
PUBLICA DE BELEM DO PARA SOBRE DESLOCAMENTOS DIARIOS DE ALUNOS

No Brasil, as grandes cidades enfrentam diversos problemas. Segundo Boareto
(2003): “O desenvolvimento econdmico brasileiro esta acompanhado de uma extrema
precariedade urbana. Existe um mecanismo de criagdo de assentamentos urbanos e
em sua maioria a populagdo nao tem acesso aos servicos essenciais. As cidades
constituem o palco das contradicées econémicas, sociais e politicas e o sistema viario
€ um espago em permanente disputa entre pedestres, automoveis, caminhdes, énibus
e motos. Nos grandes centros urbanos ha uma crise de mobilidade que diariamente €
ilustrada pelos longos congestionamentos e pelo tempo gasto pelo cidaddo no sistema
de transporte coletivo, cujos Onibus ficam presos no congestionamento dos
automoveis. Prevalece uma visdo de que a cidade pode continuamente se expandir,
resultando em pressao sobre areas de preservacao e desconsideram-se os custos de
implantagdo da infra-estrutura necessaria para dar suporte ao atual modelo de
mobilidade, centrado no automével, cujos efeitos negativos e os custos de circulagao
s8o socializados”.
Considerando-se a problematica acima mencionada (congestionamentos, poluicao,
conflitos no transito, problemas com o transporte coletivo) que aflige grandes cidades
no Brasil, inclusive Belém, foram realizados debates com alunos do convénio da
escola Instituto Estadual de Educacdo do Para, localizado em Belém, e foram
combinadas apresentagbes de trabalhos com as turmas. Um destes trabalhos foi
realizado pela turma 3NO3 sobre os deslocamentos realizados por alunos da noite da
escola durante a Semana Nacional do Transito realizada em setembro de 2007, para
se estimular a pesquisa sobre transporte urbano e transito, incentivar a reflexdo sobre
o tema e provocar no colégio o interesse pelas dificuldades dos alunos em seus
deslocamentos diarios, o que influencia em outra questao que é a frequéncia escolar.
Foram aplicados questionarios a alunos do turno da noite e abaixo estdo em resumo
0s resultados da pesquisa.

Um total de 96 alunos do turno da noite responderam a questionarios aplicados por
alunos da turma 3N03. Desses, 27 (28%) eram do sexo masculino e 69 (72%) do
sexo feminino. Os 96 alunos corresponderam a 30% dos alunos do turno da noite que
estavam freqlentando as aulas. Quanto a idade, 11 (11,5%) nao responderam a sua
idade e 85 (88,5%) responderam. Dos 85 que responderam, houve os seguintes
resultados: Menos de 18 anos: 03 (4%), 18-21 anos: 40 (47%), 22-25 anos: 08
(9,0%), mais de 25 anos: 34 (40%). Outros resultados:

-Locais de moradia : a maioria dos alunos consultada era oriunda dos bairros
Jurunas, Condor, Guama e Cremagao, todos bairros de Belém, préximos entre si.

- Sobre os deslocamentos de segunda a sexta-feira (dias de aulas) a maioria disse
fazer os seguintes deslocamentos: Casa-Trabalho-Escola-Casa. Considerando-se
o sexo masculino, 48% responderam casa-trabalho-escola-casa, 30% casa-escola-
casa e 22% outros deslocamentos. Considerando-se o sexo feminino, 55%
responderam Casa-trabalho-escola-casa; 20% Casa-escola-casa e 25% outros tipos
de deslocamentos. Assim, Casa-trabalho-escola-casa foram os deslocamentos
predominantes.



-Sobre como séao feitos os deslocamentos de segunda a sexta-feira, o maior
percentual foi dos que disseram se deslocar s6 de 6nibus (55,2%).
Considerando-se o sexo masculino, 52% responderam “6nibus”, a pé: 19% e
outras opgdes 28% . Em relacédo ao sexo feminino, 6nibus: 57%, a pé: 20% e
outras opgdes 23%. Predominou assim o modo de deslocamento “sé por
Onibus”.

Dificuldades Apontadas pelos Alunos em relacdo aos Meios de Transporte
Utilizados: Longa espera pelos 6nibus, poucos 6nibus a noite, dnibus muito
lotados, falta de dinheiro para pagar 6nibus, poucos 6nibus nos sabados,
domingos e feriados, ter de pegar dois énibus para chegar na escola,queimas
de parada, falta mais sinalizagdo nas ruas, desobediéncia as leis de transito, o
perigo andar de Onibus a noite, muitos carros na cidade que provocam
congestionamentos, ndo ha espago suficiente para os 6nibus pararem em
certos pontos de parada.

O trabalho foi muito interessante para o professor, para os alunos participantes
da pesquisa e para os alunos do colégio que assistiram a apresentacao. Pode
ser vista pelos alunos mais detalhadamente a questdo das dificuldades de
deslocamento diarias que alunos do colégio tém para ir a escola, voltar para
casa, ir para o trabalho etc.

Os resultados da pesquisa mostram questoes ja levantadas em obras de
autores como Vasconcelos, que diversas vezes relatou as dificuldades de
deslocamentos das pessoas nas grandes cidades brasileiras, dificuldades
estas relacionadas a aspectos sociais, politicos e econébmicos. A questao da
necessidade de valorizagdo do transporte publico e do transporte nao
motorizado (bicicleta) € essencial. Os alunos em sua maioria revelaram-se ser
de baixa renda, possuindo poucas oportunidades de utilizar com mais
freqiéncia o automovel. Eles precisam bastante do transporte coletivo para
estudar, trabalhar e para o lazer.

A melhoria do transporte coletivo, portanto, traria a eles mais condicbes para
se deslocarem com mais rapidez, conforto e seguranga (quanto a acidentes e
assaltos) para os diversos lugares (relacionados a escola, ao trabalho, lazer
etc), o que influenciaria também na questao educacional, pois, sem duvida, se
aqueles que morarem mais distantes e que também trabalhem puderem contar
com um transporte mais eficaz poderdao ter mais facilidade de chegar mais
cedo a escola. Também se houvesse uma melhor racionalizagdo quanto ao
servico de transporte coletivo, gastaria-se menos com a tarifa, havendo uma
menor dificuldade financeira, o que possivelmente levaria a haver menos
faltas, pois existem alunos que tém de gastar atualmente com varios énibus
por dia, o Ihes & muito oneroso, mesmo sendo usudrios de meia-passagem.
Enfim, se os alunos que precisam fundamentalmente do transporte coletivo
tiverem uma melhor oferta de transporte e um transporte de qualidade, isso
influenciara na sua qualidade de vida o que podera lhes trazer beneficios
psicoldgicos que interfiram positivamente na sua motivagao para estudar.



Fotografias tiradas por alunos

Foto 2- Transito préximo ao
Foto 1- Aluno chegando no colégio

colégio de bicicleta
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TRABALHO REALIZADO COM ALUNOS DO CONVENIO DE UMA ESCOLA PUBLICA
DE BELEM DO PARA SOBRE PAPEIS NO TRANSITO

Este trabalho foi desenvolvido junto aos alunos de uma turma de alunos do
convénio do turno da noite (83NO1) da escola publica Instituto Estadual de
Educagao do Para, localizado em Belém. Houve no primeiro semestre de 2007
aulas onde houve debates com turmas do convénio sobre transporte e transito,
relacionando-os com aspectos histéricos regionais, nacionais e mundiais. No
segundo semestre foi proposto as turmas a realizacao de trabalhos que pudessem
ser apresentados no colégio durante a Semana Nacional de Transito. As turmas
concordaram com a proposta. Foram entdo discutidos como seriam os trabalhos.
A turma 3NO1 escolheu um tema relacionado a papéis no transito. Foi ressaltado
que as pessoas no transito exercem varios papéis, podendo ser motoristas,
pedestres, motociclistas, passageiros de dnibus, ciclistas etc e que uma pessoa
pode exercer um papel num momento e noutro momento pode exercer outro
papel. Foi explicado ainda que os participantes do transito estao freqlientemente
em conflito, sendo que deve haver em primeiro lugar a protegao e direitos maiores
aos que sao mais frageis como ciclistas e pedestres e entre estes ultimos
principalmente os idosos, os deficientes e as criangas. Com estas breves
explicagbes, foram elaboradas perguntas e formados 0s grupos para entrevistas
com participantes do transito em Belém conforme os papéis que exercem. Foram
escolhidas algumas categorias.

Apds a conclusdo do processo de entrevistas foram confeccionados cartazes
pelos alunos participantes do trabalho e foi feita exposicdo no dia 19 de setembro,
a noite, com explicagdes ao publico (alunos, professores) sobre o trabalho.

Foram entrevistados um motorista de carro particular, um motorista de énibus, um
motorista de caminhao, dois ciclistas e um agente de transito. Abaixo estao alguns
exemplos dessas entrevistas:

Categoria motorista de carro particular

1-Como vocé se sente no seu papel principal no transito?
R: “Muito bem”

2-Que outros papéis desempenha no transito?
R: “Motociclista”

3-Qual a sua avaliagéo no papel principal e demais papéis?
R: “Muito boa”

4- Qual sua relagdo com os demais participantes do transito?
R: “A minha relagao é normal, sem problemas”.

5- Quais suas dificuldades no transito?
R: “Congestionamentos”

6- Que sugestdes vocé tem para melhorar o relacionamento no transito?
R: “Abrir novas vias para o transporte e reduzir os acidentes”.



Categoria motorista de 6nibus

1-Como vocé se sente no seu papel principal no transito?

R: “Apesar do trabalho duro, com jornada de quase 8 horas diarias, eu me sinto
bem em alguns dias e em outros ndo, depende muito do transito e dos
passageiros”.

2-Que outros papéis desempenha no transito?
R: “Depois que largo meu servigo sou apenas um pedestre”

3-Qual a sua avaliagdo no papel principal e demais papéis?
R: “Procuro manter o 6nibus a direita, sem atrapalhar os outros veiculos. Sempre
que posso ajudo os pedestres, passageiros e ciclistas que estao proximos”.

4- Qual sua relagédo com os demais participantes do transito?
R: “Tenho contato de forma igual com muitas pessoas no transito que vém de
muitos bairros e isso influencia no meu comportamento no transito”.

5- Quais suas dificuldades no transito?
R: “A imprudéncia e impericia de motoristas no transito”

6- Que sugestdes vocé tem para melhorar o relacionamento no transito?

R: “Campanhas educativas constantes nos meios de comunicagao para educar
pedestres, motoristas e ciclistas para que sejam mais conscientes sobre seus
papéis no transito”.

Categoria motorista de caminhéo

1-Como vocé se sente no seu papel principal no transito?
R: “Sou um bom profissional”

2-Que outros papéis desempenha no transito?
R: “Motorista de carro”

3-Qual a sua avaliagdo no papel principal e demais papéis?
R: “Sou um bom motorista, sempre disposto a ajudar”

4- Qual sua relagao com os demais participantes do transito?
R: “Depende da maneira como sou tratado. Procuro tratar todo mundo bem”.

5- Quais suas dificuldades no transito?
R: “Pouquissimas. Dirijo pouco dentro da cidade”.

6- Que sugestdes vocé tem para melhorar o relacionamento no transito?
R: “Mais educagao e respeito no transito”.

O trabalho foi muito interessante para o professor, para os alunos
que fizeram as entrevistas e para o publico que assistiu a



apresentacdo. Os resultados apresentados no trabalho mostraram
respostas de pessoas de acordo com papéis que desempenham no
transito. A auto-imagem delas estd muito ligada aquilo que fazem no
transito, sua posi¢ao social, muitas vezes ndo tendo uma visao mais
ampla do sistema inteiro. Essa visdo € muitas vezes fragmentada.
Segundo Vasconcelos (2005): “A necessidade de circular esta ligada
ao desejo de realizacdo das atividades sociais, culturais, politicas e
econOmicas consideradas necessarias na sociedade. Adicionalmente,
a circulacao estd ligada aos fatores individuais de mobilidade e
acessibilidade. Assim, por um lado, ela tem relagcdo com as
condicoes fisicas pessoais dos viajantes € com sua capacidade de
pagamento dos custos incorridos. Por outro lado ela depende da
disponibilidade de tempo por parte das pessoas e do casamento
adequando com os horéarios de funcionamento das atividades nos
destinos (janelas de tempo), bem como da oferta de meios de
transporte. O uso do sistema de circulagcdo sé pode ser feito se todas
essas condicoes forem satisfeitas. Portanto, o uso efetivo do sistema
de circulacdo € caracterizado por diferengas enormes entre as
pessoas, classes e grupos sociais. Estas diferencas sempre revelam
contrastes sociais e politicos que sao muito mais pronunciados nos
paises em desenvolvimento”.

Deve-se destacar que no Brasil, por décadas tem se valorizado
excessivamente o modo de transporte rodovidrio, em especial o uso
do automovel. Isso tem refletido no comportamento dos
participantes no transito. Conforme Machado (2003): “ E inegdvel
que o Brasil fez, em determinado momento de sua historia, uma
opc¢ao pelo transporte terrestre de cargas (caminhdes) e individual
(automoveis) e que o poder publico (prefeitos, governantes,
legisladores), primaram pela organizagdo das cidades para os
veiculos e ndo para as pessoas, para o “privado” e ndo para o
“publico”. O quadro de engarrafamentos, poluicdo, faléncia do
transporte coletivo e quase auséncia de transporte fluvial, maritimo
ou ferrovidrio é um reflexo direto da opcao pela intensa motorizacao,
pelo incentivo a indudstria automotiva e das suas terriveis
conseqiiéncias para o transporte no Brasil. Da mesma forma,
qualquer tentativa de modificacdo da realidade atual, ird passar
obrigatoriamente por uma mudanca na visao a respeito do transporte,
retomando-se o papel utilitario dos veiculos e buscando-se encerrar
ou minimizar o “culto ao automoével”, tdo em voga em nossa
sociedade”.



Faz-se necessaria uma conscientizagdo maior na sociedade acerca da
cidadania, inclusive no transito. Desta forma podera haver um
respeito maior entre os participantes do transito. A questao da

cidadania € assim colocada por Machado (2003): “No Brasil ainda

nao temos desenvolvida a cultura da cidadania: as pessoas tendem a

perceber o poder publico muito distanciado, sem qualquer
oportunidade de participagdo efetiva nos rumos das suas gestoes.
Ainda as relagcdes com o mundo publico sao marcadas pelo
clientelismo, pelos favores, pelos compadres e amigos.
Historicamente ndo tivemos a pratica da cidadania no nosso dia-a-
dia” E ainda o mesmo autor: “O transito €, na realidade, um campo
onde os fendOmenos em relacao a falta de senso comunitario mais se
evidenciam: pessoas jogando papel pela janela, ultrapassagens
arriscadas sem nenhum objetivo (somente para permanecer na frente
do outro), ultrapassagem de sinais vermelhos. Conviver e ter
consciéncia social pressupde considerar o outro em seus desejos e
direitos, respeito, solidariedade, generosidade e saber limitar seus
_interesses em fung@o dos interesses coletivos™.

E necessario mostrar a realidade do
transito, colocando a todos como responsaveis,
para tornar este transito mais humanizado. Os
motoristas, por exemplo, devem respeitar os
elementos mais frageis, como ciclistas e
pedestres. Estes por sua vez, também tém seus
deveres. Aos governantes cabe fazer respeitar o
Cddigo de Transito e cuidar para que exista toda
uma estrutura que permita reduzir os conflitos no
transito, como a prioridade aos meios de
transporte coletivo, a manutencao de uma
sinalizacao eficaz de transito, a construcao de
ciclovias etc.

Procurou-se com o trabalho sensibilizar os alunos
para esta questdao dos papé€is e dos conflitos existentes no
transito e, a0 mesmo tempo, incentiva-los a refletir sobre

sua responsabilidade como agentes sociais. A entrevista
possibilitou aos participantes do trabalho um contato direto
com pessoas que no transito se consideram
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“motoristas”,“motoristas de caminhao”, ciclistas”.
Interessante, por exemplo,o caso do motorista de caminhao
que disse que além de motorista de caminhao € motorista de

carro. Mas nao disse que também € pedestre. Como se ele
ndo precisasse em algum momento ser pedestre. Assim, 0
trabalho uniu essa pratica dos alunos com uma critica
tedrica, para que eles percebessem esta realidade mais
dinamica, onde o transito na verdade esta relacionado a
diversos aspectos, sejam historicos, econdmicos, politicos,
geograficos, culturais e sociais.

Fotografias sobre o trabalho

Foto 1- Diversos papéis (agente
de transito, ciclista, motoristas,
pedestres)

Foto 2- Alunas apresentando
trabalho
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TRABALHO REALIZADO COM ALUNOS DO CONVENIO DE UMA ESCOLA PUBLICA
DE BELEM DO PARA SOBRE TRANSPORTE HIDROVIARIO

Este trabalho foi desenvolvido com alunos da turma 3NO2 do colégio Instituto Estadual
de Educacao do Para em setembro de 2007. Em aulas anteriores ao desenvolvimento
do trabalho foram debatidas questdes sobre o transporte e transito com varias turmas
do convénio de uma escola publica de Belém. Um dos aspectos debatidos foi a
histéria do transporte hidroviario na Amazbnia, desde o tempo da colonizagéao,
enfocando-se também outros aspectos como a época da borracha e destacando-se a
influéncia da Revolugédo Industrial. Depois foi proposto as turmas que se fizessem
trabalhos sobre transporte e transito para apresentagéo no colégio durante a Semana
Nacional do Transito em setembro de 2007 e as turmas aceitaram o desafio. Cada
turma escolheu um tema. A turma 3NO2 optou por um trabalho que envolvesse o
transporte hidroviario. O trabalho consistiu em fotografar e observar portos e
embarcagdes no municipio de Belém. Esses alunos fotografaram algumas situacdes
que foram apresentadas por meio de cartazes no colégio durante uma noite como
parte da comemoragdo da Semana Nacional de Transito. A data foi escolhida por
considerar-se o transporte hidroviario como relacionado a outros tipos de transporte
da cidade, como 6nibus, carros particulares e taxis e por ser um transporte tipico da
regido que contribui efetivamente na vida econdémica e social da cidade.

Os alunos que participaram diretamente do trabalho consideraram a experiéncia muito
positiva e fizeram as seguintes consideragdes:

“Os meios de transporte hidroviarios servem para irmos com mais facilidade de
um lugar a outro e eles levam mercadorias de um lugar a outro. E assim que sao
transportados alimentos, por exemplo, que sao levados de onde sao produzidos
para onde sao consumidos. As principais dificuldades sao as cargas que podem
oferecer riscos, como botijoes de gas e cargas muito pesadas para os barcos.
Para melhorar esse transporte devemos cobrar dos governantes maior
fiscalizacao e seguranca. Também deve ser vista a poluicao, pois sao lancados
no rio 6leo dos motores dos barcos, o que pode trazer danos ao meio-
ambiente”.

“O transporte hidroviario é importante para as pessoas, pois é através dos
barcos, navios e balsas que chegam alimentos como peixes, farinha, frutas, acai
e outros. Mas é importante que esse transporte apresente conforto, seguranca e
higiene, pois ha algumas embarcacoes que nao sao suficientemente seguras,
como por exemplo, alguns barcos nao possuem coletes salva-vidas para todos
0s passageiros, hem assentos confortaveis e também nao sao suficientemente
limpos™.

“O trabalho foi uma boa idéia, pois tivemos a oportunidade de conhecer um pouco o
transporte hidroviario, como grandes e pequenas embarcagdes. Conhecemos
embarcacdes boas e também algumas inadequadas, sem seguranga para viajar. Ha
aquelas que sao seguras e oferecem conforto para uma viagem tranquila”.

“O transporte hidroviario € muito Util e necessario na regido de Belém,
principalmente porque ha muitas ilhas proximas. Esse transporte é muito importante
para levar cargas e passageiros de um lugar ao outro. Existem defeitos e
dificuldades, muitos barcos nao tém seguranga e nem fiscalizagdo adequada. E



preciso investir mais nesse transporte e também mais fiscalizacdo. Acho que o
governo deveria dar mais atengao.”

“O trabalho me fez refletir que é preciso melhorar as condigbes estruturais de
nossos portos, mostrando a sociedade a verdadeira situacdo em que se encontra
um dos principais meios de transporte em nossa regido. Este trabalho foi de uma
importancia para mim, pois me proporcionou conhecer mais em relacdo a este
transporte”.

“Bem, o transporte fluvial é bastante utilizado em nossa regidao, que possui
muitas ilhas na area metropolitana. Ainda falta muito para melhorar a infra-estrutura
desses pontos de embarque e desembarque, notando que a falta de seguranca é
muito presente nestes locais onde o fluxo de pessoas e mercadorias € grande,
principalmente em épocas como férias e feriados. E preciso haver mais
fiscalizacao”.

O trabalho realizado pelos alunos da turma 3NO02 foi elogiado pelo publico que o
assistiu durante a apresentacado dos alunos. Estes, por sua vez, disseram que foi
valida a experiéncia e deram explicacdes durante a exposicdo sobre as fotografias
que tiraram. Relataram a importancia e algumas dificuldades que observaram em
relacdo a este tipo de transporte, especialmente quanto a certas embarcacoes e
determinados portos. Ressaltaram a relevancia ndo sé do transporte de passageiros
como também de determinadas mercadorias como farinha, acai, frutas regionais que
sao transportadas das ilhas proximas para Belém para serem vendidas nas feiras.
Essas questbes referentes ao transporte hidroviario como a situagdo de pequenos
portos e as diferentes embarcacdes utilizadas e como os governos tém tratado da
relacdo da cidade com os rios ja foram objeto de estudo de vérios pesquisadores
paraenses e de outros estados.

Fotos sobre o trabalho

Foto 2- Navio
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