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RESUMO
Ninguém, a principio, teria o direito de poluir, segundo o que reza as leis brasileiras. Mas na
pratica, ndo ¢ o que acontece, quando o Estado permite a circulagdo de veiculos com motores
que utilizam combustiveis fosseis, um dos maiores responsaveis pela emissdo de gas
carbOnico na atmosfera, responsavel pelo efeito estufa e conseqiientemente o aquecimento
global. O descarte irregular de pneus usados ¢ outro problema da poluicdo gerada por
veiculos.
Como a tecnologia vem beneficiar a humanidade, o Estado ndo pode seguir na contra-mao da
historia, e na tentativa de mitigar os efeitos colaterais da tecnologia, ele estipula normas e
tenta criar mecanismos para compensar a polui¢do, mas sdo medidas timidas, incapazes de
contornar totalmente o problema da polui¢do que a humanidade gera para beneficiar a si
propria, causando, paradoxalmente, seu proprio maleficio.
A preservacdo do Meio Ambiente ¢ o tema do deste inicio do milénio e desafia todos os
individuos, Governos, Empresas, Associacdes, Universidades, Prefeituras, todos se

sensibilizam com questdes ambientais, mas na pratica o que € pregado quase ndo se cumpre.
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ABSTRACT

Nobody, in principle, have the right to pollute, which states according to the Brazilian law.
But in practice it is not the case, when the State allows the movement of vehicles with engines
that use fossil fuels, one of the most responsible for the issue of carbon dioxide in the
atmosphere, responsible for the greenhouse effect and consequent global warming. The
improper disposal of used tires is another problem of pollution generated by vehicles.The
technology is to benefit humanity, can not follow the rule against hand of history, and attempt
to mitigate the effects of technology, it provides standards and attempts to create mechanisms
to compensate for the pollution, but measures are timid, unable to completely circumvent the
pollution problem that creates for the benefit of humanity itself, causing, paradoxically, its
own curse. Preservation of the Environment is the theme of the beginning of this millennium
and challenges all individuals, governments, companies, associations, universities, city halls,
all are sensitive to environmental issues, but in practice what is preached barely meets.
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1 INTRODUCAO

Numa interpretagdo puramente textual das leis brasileiras, ninguém, pessoa fisica ou
juridica, teria o direito de poluir. Vejamos o que se 1€ em dois de seus maiores dispositivos
sobre a matéria:

o A Constituicdo Federal de 1988:

Art. 225. Todos t€m direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de
uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida, impondo-se ao Poder
Publico e a coletividade o dever de defende-lo e preserva-lo para as presentes e
futuras geracdes

1°. Para assegurar a efetividade desse direito, incumbe ao Poder Piblico:

V — Controlar a producdo, a comercializagdo e o emprego de técnicas, métodos e
substincias que comportem risco para a vida, a qualidade de vida e o meio
ambiente. (BRASIL[a], 2006, p. 915-916).

o Lein® 9.605 de 12 de fevereiro de 1998, respectivamente:

Art. 54. Causar poluigdo de qualquer natureza em niveis tais que resultem ou
possam resultar em danos a saide humana, ou que provoquem a mortandade de
animais ou a destrui¢ao significativa da flora:

Pena — reclusdo, de um a quatro anos, ¢ multa. (BRASIL[b], 2000, p. 17).

Percebe-se claramente que o Estado reprova o ato de poluir, estabelecendo o direito do
povo de viver em um ambiente sadio e assegurando-o através de sua propria intervengao.

Mas até que ponto o Estado pode interferir na sociedade, especialmente na vida
econdmica, sem prejudicar justamente aqueles a quem pretende beneficiar e proteger? Como
impedir totalmente as industrias de fazer suas emissdes na agua e no ar, os veiculos de
lancarem fumaca pelo escapamento com a queima de seus motores de combustdo interna, e
mesmo as pessoas de produzir lixo em suas atividades didrias? Seria como ir contra a famosa
lei "na natureza nada se perde, nada se cria, tudo se transforma", quer dizer, o que foi extraido
da natureza e usado ou alterado, tende a voltar para ela de alguma forma.

Tudo se torna ainda mais complexo quando se analisa o interesse de Estados como o
Brasil ou a Venezuela, grandes detentores exclusivos da exploracao de jazidas de petroleo em
seus territorios. Nao seria exagero admitir que tais paises tém interesse em manter a queima
de combustiveis fosseis.

Ciente disso, mais uma vez, o Estado vai além em seu poder de legislar, e estipula
como deve acontecer seu controle sobre as atividades humanas na natureza. O Decreto 99.274

de 6 de junho de 1990 diz:

Art. 1°.Na execucdo da Politica Nacional do Meio Ambiente cumpre ao Poder
Publico, nos seus diferentes niveis de governo:
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IIT - manter, através de 6rgaos especializados da Administragao Publica, o controle
permanente das atividades potencial ou efetivamente poluidoras, de modo a
compatibiliza-las com os critérios vigentes de protecdo ambiental. (BRASIL[c],
1990)

No tocante ao transito de veiculos, a matéria foi especificada no Codigo de Transito

Brasileiro (CTB), Lei n°. 9.503, de 23 de setembro de 1997:

Art. 24. Compete aos 6rgdos e entidades executivos de transito dos Municipios, no
ambito de sua circunscrigao:

XX - fiscalizar o nivel de emissdo de poluentes e ruido produzidos pelos veiculos
automotores ou pela sua carga, de acordo com o estabelecido no art. 66, além de dar
apoio as agdes especificas de 6rgdo ambiental local, quando solicitado. (BRASIL[d],
1997)

Assim, descendo a escala das competéncias, chega-se finalmente a esfera municipal,
na qual usaremos como exemplo o Codigo Ambiental do Municipio de Rio Verde, Estado de

Goias (Lei N° 5.090/ 2005), que diz:

Art. 213 - Nenhum veiculo automotor a 6leo diesel podera circular ou operar no
territorio do Municipio de Rio Verde, emitindo, pelo cano de descarga, fumaga com
densidade calorimétrica superior ao padrdo n°® 2 da Escala de Ringelmann, ou
equivalente, por mais de 5 (cinco) segundos consecutivos, exceto para partida a frio.

(..)

Art. 234 — Ficam vedadas:

II - a emissdo de fumaga preta acima de 20% (vinte por cento) da Escala Ringelman,
em qualquer tipo de processo de combustdo, exceto durante os 2 (dois) primeiros
minutos de operagdo, para os veiculos automotores, e até 5 (cinco) minutos de
operagdo para outros equipamentos. (RIO VERDE-GO, 2008, p. 94, 106)

Estes dispositivos legais representam o esfor¢o do poder publico em coibir a polui¢ao
provocada por veiculos automotores de combustdo interna, mas o seu resultado ¢ timido,
quando nido inexistente, face a omissdo do poder executivo e o desinteresse dos cidaddos em
cumprir o que ¢ previsto em lei para minimizar o impacto que os motores de seus veiculos

provocam a natureza e a sua propria saude.

2 A poluig¢do por veiculos: um problema antigo

A poluicao por gas carbonico ¢ um problema enfrentado pela humanidade desde o
surgimento da tecnologia da méaquina a vapor, inventada por Thomas Newcomen em 1712,
inaugurando, logo em seguida, a era dos meios de transporte movidos por caldeiras a vapor.
Pouco tempo depois, em 1885, Gottlieb Daimler e Karl Benz criariam o automoével, que foi
continuamente aperfeigoado até os dias atuais, sem, contudo, abandonar o principio do motor
de combustdo interna movido por combustiveis fosseis, que emitem gas carbonico (CO2), gés

toxico que provoca o efeito estufa e o tdo temido aquecimento global.
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Segundo informagdes do site Sua Pesquisa (2008), o gas carbonico produzido pela
queima de gasolina e diesel ¢ responsavel por cerca de 50% do efeito estufa, que ¢ o acimulo
de poluentes na atmosfera que forma uma camada de dificil dispersdo, que por sua vez
impede a saida de calor da atmosfera, provocando um aumento na temperatura normal do
planeta, o aquecimento global, o qual a médio e longo prazo, pode provocar uma série de
catastrofes ambientais, como o aumento do nivel dos oceanos, crescimento e surgimento de
desertos, aumento de furacdes, tufdes e ciclones, e ondas de calor principalmente em paises
mais frios, capazes de matar idosos e criangas.

Como danos imediatos, a queima de géas carbdnico nas ruas pode provocar irritacdo
nos olhos, alergias e doengas respiratdrias, principalmente em pessoas mais expostas ao
transito, como motoristas de Onibus, taxistas, agentes de transito, garis, entre outros. Segundo
Celso Luciano Aratjo, mestre em Quimica Analitica com énfase em Meio Ambiente, apesar
de haverem poucos estudos sobre o impacto da poluicdo na satude, "(...) sabemos que, com o
passar do tempo, os gases aspirados vao reduzindo a elasticidade do pulmdo, podendo
provocar enfisema e até a morte" (CUNHA, 2006, p. 03).

E evidente que o Estado assume o risco da poluigdo, especialmente ao permitir a
circulagdo de veiculos que emitem géas carbdnico, considerando os limites aceitdveis para
preservar o equilibrio ecoldgico e a satide humana. Mas estes limites estariam mesmo sob
controle?

O Codigo de Transito prevé que os motoristas devem anualmente submeter seus
veiculos a inspegdo para verificar o nivel de emissdo de poluentes, mas tal medida tem sido
adotada em apenas algumas cidades, diante das dificuldades em aplicar a norma. Existe ainda
a questdo dos custos, os proprietarios de veiculos ndo se acham no dever de arcar com as
despesas de uma imposi¢ao do Estado, ignorando que ele o faz para o seu bem. Considerando-
se a arrecadacdo dos oOrgdos publicos incumbidos de zelar do transito, captada na forma de
multas e outros recursos do erario, ndo seria mesmo razoavel que o cidaddo pague por tal
servigo, a menos que sua taxacdo fosse minima, para cobrir os custos. Por outro lado, um
cidaddo que se permite trafegar com o veiculo emitindo poluentes acima do nivel toleravel,
deveria ser exemplarmente penalizado, visto que estd abusando do risco que o Estado
permitiu em deixa-lo utilizar uma maquina efetivamente poluidora.

Questdo semelhante encontra-se presente no descarte de pneus utilizados nos veiculos.
A Resolugdo n°. 258 de 26 de agosto de 1999 do Conselho Nacional de Meio Ambiente

determina em seu artigo 1°:

As empresas fabricantes e as importadoras de pneumaticos ficam obrigadas a coletar
e dar destinagdo final, ambientalmente adequada, aos pneus inserviveis existentes no
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territorio nacional, na propor¢do definida nesta Resolucdo relativamente as
quantidades fabricadas e/ou importadas. (CONAMA, 1999).

A proposta seria reaproveitar sua borracha como matéria-prima para a pavimentagao,
por exemplo, de forma gradual a partir da vigéncia do ato. O que se tem observado na pratica,
contudo, ¢ que esta medida ndo foi suficiente para evitar ostensivamente que pneus fossem
descartados de forma indevida, ou para serem reciclados em escala expressiva. Isso ¢ mais
uma prova concreta do esfor¢o que o Estado faz para minimizar os riscos de poluicao
assumidos através da normatiza¢do, mas que malogra no terreno da pratica, pois ndo siao
seguidas a risca pelos cidaddos, os quais se aproveitam da frouxiddo da vigilancia para

fazerem o que deveriam fazer naturalmente para seu proprio bem-estar.

3 Alternativas além do Estado e da legislacdo

Da mesma forma que os cidadaos sdo beneficiados por poderem usufruir de seu direito
de ir e vir com o conforto proporcionado pelos veiculos automotores, em contrapartida,
precisam aceitar as restricdes impostas pelo Estado, na tentativa de controlar seu uso como
atividade efetivamente poluidora. O caso concreto mais comum destas restricdes ocorre nas
grandes metropoles na forma do rodizio de automoéveis, uma medida que ndo apenas diminui
a poluicdo atmosférica, como também diminui o congestionamento nas vias urbanas.

As restrigdes se reproduzem também em escala mundial para tentar administrar os
riscos advindos da industrializacdo e da tecnologia, j4 que seus patronatos logicamente nao
tém interesse em desacelerar sua marcha e reduzir seus lucros. O maior exemplo ¢ o Protocolo
de Kyoto, acertado em 1997 por 141 paises durante a Convencao-Quadro das Nagdes Unidas
para Mudangas Climaticas, realizada em Kyoto, Japao. De acordo com Santos (2005, p. 04),
trata-se de um dispositivo do Direito Internacional que tem como objetivo fazerem os paises
reduzirem suas emissdes de gases poluentes em 5,2% entre 2008 e 2012, tomando como base
para a diminui¢do o ano de 1990. A reducgdo se processara na forma da criagdo de certificados
de reducdo de emissdo (CERs), ou créditos de carbono, que poderdo ser negociados entre os
paises aderidos ao protocolo. Por exemplo, o Brasil, um pais em desenvolvimento, ndo tem
obrigacdo em reduzir suas emissdes, e pode vender créditos a paises de primeiro mundo
altamente industrializados, na forma de areas protegidas ou reflorestadas e fontes renovaveis
de energia.

Outra tentativa aconteceu no bloco europeu, no dia 07 de fevereiro de 2007, quando a
Comissao Européia propds a adocdo de uma lei que obrigassem os paises da Unido Européia,

onde o transito das estradas foi o responsavel pelo aumento dos gases do efeito estufa em 26%
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entre 1990 e 2004, a reduzirem as emissdes de gas carbonico em 25% nos carros novos a
partir de 2012 (UOL NEWS, 2008).

Mas as medidas para controlar as emissdes de gas carbonico ndo existem apenas na
forma de diplomas legais.

Uma das alternativas para resolver o impasse da poluicdo dos motores de combustdo
sd0 os biocombustiveis, ou seja, combustiveis produzidos a partir da extragdo do dleo de
plantas leguminosas ou de processos de destilagdo de gramineas, como ¢ o caso do alcool,
cuja queima nao gera gases nocivos. Embora seja uma alternativa tecnologica, a intervengao
do Estado ainda se faz util para obrigar seu uso, como no Brasil, onde ¢ obrigatéria a adi¢ao
de 3% de biodiesel no diesel convencional, por meio da Resolugdo do Conselho Nacional de
Politica Energética n°. 2, de 13 de margo de 2008 (CNPE, 2008).

Existe também a esperanca da fabricagdo de veiculos movidos a fontes alternativas de
energias, cujos prototipos t€m sido desenvolvidos em varios lugares do mundo, e aguardam a
viabilizagdo econdmica para comecarem a ser fabricados em linha, o que ja4 vem a ser
realidade em alguns paises. E o caso do Toyota Prius, que usa tecnologia hibrida, ou seja, é
movido a gasolina e bateria elétrica, ¢ o mais vendido nos Estados Unidos. O carro elétrico ja
estd sendo testado nas ruas das Filipinas. Carros movidos a GPL (gas de petréleo liquefeito) e
GNV (gés natural veicular) ja sdo bastante comercializados no Brasil. A fabricagdo de
modelos movidos a célula de hidrogénio ¢ improvavel antes de 20 anos (AFP, 2008). No
entanto, esta virada tecnoldgica certamente trard novos impasses: como sucatear de repente
milhdes ou bilhdes de veiculos movidos a petrdleo por novos modelos ndo poluentes? Qual
destinacdo dar aos modelos descartados?

Ao que parece, a tecnologia sempre gera um circulo vicioso de poluigdo. E a lei de
conservagdo de massa. Mas ¢ preciso criar formas conscientes € de menor impacto de se

manipular a matéria.

Conclusao

A solucdo para o problema da polui¢do por veiculos automotores ndo se encontra
somente no poder de regulacdo do Estado. Carros e demais veiculos sdo um mal necessario na
modernidade e sua ordem econdmica, ¢ o Estado, em sua tentativa de controlar os riscos que
geram, ¢ também um mal necessario, ¢ o resultado de um processo evolutivo da sociedade
humana que ndo para.

Uma vez assumido o risco de poluir, o Estado ndo deve, contudo, agir de forma
arbitraria, repassando aos cidaddos todo o 6nus das inovagdes que se fazem necessdrias para

administrar problemas como a emissdo de CO2 e o descarte de pneus velhos. Da mesma
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forma que ele determinou normas para o uso destas tecnologias, deve também determinar
meios de reduzir seu risco, financiados com o proprio dinheiro arrecadado precisamente da
tributagdo sobre a producdo e comercializagdo das mesmas.

Mas, acima de tudo, € preciso considerar a parte a qual sdo repassados os riscos, 0s
cidaddos e motoristas, os quais conscientes das conseqiiéncias, devem se comprometer de
todas formas possiveis para evitar a polui¢do, respeitando a legislagdo do pais sobre a
poluicdo; aderindo a campanhas publicas e privadas contra a polui¢do; e adotando, tanto
quanto possivel, tecnologias de baixo impacto ambiental, ou todos serdo responsaveis pela

“faléncia” gradativa da civilizagao.



REFERENCIAS
AFP. Conheca os carros movidos a energias alternativas. Disponivel em: Acesso em: 01 de ago. de 2008.
BRASIL[a]. Cédigo Civil e Constituicio Federal. 12.ed. Sao Paulo: Saraiva, 2006.

[b]. Lei da vida: a lei dos crimes ambientais. Brasilia: Ministério do Meio
Ambiente, 1999.

[c]. Decreto 99.274 de 6 de junho de 1990. Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/decreto/Antigos/D99274.htm. Acesso em: 01 ago. 2008.

[d]. LEI N° 9.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997. Disponivel em:
http://www.denatran.gov.br/ctb.htm. Acesso em: 01 ago. 2008.

CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE — CONAMA. Resolu¢ao n°. 258 de 26
de agosto de 1999. Disponivel em:
http://www.mma.gov.br/port/conama/res/res99/res25899.html. Acesso em: 01 ago. 2008.

CONSELHO NACIONAL DE POLITICA ENERGETICA — CNPE. Resolucio n°. 2 de 13

de marco de 2008. Disponivel em:
www.mme.gov.br/download.do?attachmentld=13709&download. Acesso em: 01 ago. 2008.

CUNHA, Rosane Rodrigues. Frota de veiculos aumenta a polui¢do do ar. O Popular,
Cidades, Goiania, n. 19.285, 21 out. 2006, p. 03.

RIO VERDE-GO. Lei 5.090 de 2005. Disponivel em: www.rioverdegoias.com.br. Acesso
em: 28 jul. 2008.

SANTOS, Sidney dos. Crédito de Carbono? Folha da Cidade, Rio Verde, 10 a 16 mai. 2005,
p. 04.

SUA PESQUISA. Aquecimento Global. Disponivel em:
http://www.suapesquisa.com/geografia/aquecimento global.htm. Acesso em: 01 ago. 2008.

UOL NEWS. Comissdao Européia propoe reducio obrigatoria de 25% do CO2 emitido
por carros. Disponivel em: www.uol.com.br. Acesso em: 01 ago. 2008.




