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MATERIA VEICULADA NO JORNAL
O GLOBO” EM 06/02/08

Jodo Sorima Neto, O Globo Online

Maior cidade da América Latina, Sdo Paulo alcangou no fim de
janeiro mais uma cifra impressionante: 6 milhdes de veiculos
emplacados e registrados pelo Departamento Estadual de
Transito (Detran). E quase a mesma quantidade de veiculos
que rodam em toda a vizinha Argentina e corresponde a pelo
menos 14% da frota nacional. Na véspera de seu aniversario,
em 25 de janeiro, Sao Paulo registrou 182 km de
congestionamento, a maior parte dele em suas principais
artérias, como as marginais Tieté e Pinheiros e os corredores
da Radial Leste e da 23 de Maio, que ligam as zonas leste e
sul. .....

A frota gigante de Sao Paulo preocupa porque seu crescimento ndo acompanha o ritmo de
expansao de ruas e avenidas da cidade. Na década de 70, havia 14 mil km de ruas
pavimentadas para 965 mil veiculos. Trinta e oito anos depois, ha 15,3 mil km para a
frota de 6 milhoes. Na pratica, ndo ha espaco para todo mundo. .....

Se todos os donos de veiculos resolvessem sair ao mesmo tempo em fila Unica, seriam
392 veiculos em cada quildmetro de vias da cidade. Considerando que um carro popular
mede 3,8 metros, somente 263 caberiam no espacgo. Ficariam sem asfalto para rodar 129
veiculos. .....

O grande desafio da cidade daqui para a frente sera encontrar alternativas para
reduzir os congestionamentos..... UIP Latsmerica



VARIACAO DA POPULACAO E FROTA
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CRESCIMENTO % DA FROTA
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NUMERO DE HABITANTES/VEICULOS

NOV/2007 - BRASIL
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NUMERO DE HABITANTES/VEICULOS
1996 e 2005
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DISTRIBUICAO E CRESCIMENTO DA
FROTA - BRASIL - 2007
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A DICOTOMIA DOS TRANSPORTES

= O crescimento da rede de transporte marca o ritmo da explosao
urbana e se converte no verdadeiro estruturador do territdrio

= O transporte € indutor de crescimento
= Mantém a atividade econOmica

= E essencial na producdo e distribuicdo dos bens e servicos,
comeércio e desenvolvimento local

= Contribui para satisfazer os desejos e necessidades da
populacao

X

O trafego e a mobilidade sao a causa principal dos aspectos
mais conflitivos do meio ambiente urbano tais como a

contaminacdo, o ruido, o consumo excessivo de recursos ou a
ocupacao do espaco.




A PRESSAO SOBRE AS REDES
DE TRANSPORTE

= O peso da politica de transporte incidira cada vez mais sobre a
gestao e cada vez menos sobre a oferta de novas infra-estruturas.

= Substituir a lI6gica de " expansao” pela logica de “gestao e

integracao”
= Indicios de pressao

= Fisico:
= EconOmico:
= Ambiental:

= Social:
= Comercial:

= Tecnolégico:

Capacidade do viario saturada

Restricdes nos gastos publicos

Reduzir emissoes e a construcao
de novas vias

Maior pressao por um transporte de
qualidade

Melhorar a eficacia e eficiéncia das
redes

Custo e gestao em tempo real

UIJ LatifiAmmerica



METROPOLIZACAO

Enquanto a populacao das grandes
cidades do mundo desenvolvido se
mantém estavel, ou mesmo
decresce ligeiramente, a expansao
do espaco construido alcanca cotas
de ocupacao de solo inusitadas

Os processos de descentralizacao
urbana favorecem as viagens
pendulares e o aumento da
mobilidade e disparam o consumo
de combustiveis e a emissao de
contaminantes.
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A DINAMICA URBANA

s

3 . y Lazer Trabalho
Separacao espacial das atividades humanas |
b U

Necessidade de viajar e transportar mercadorias |

Surgimento dos suburbios e a expansao das cidades |

o

Maior divisao espacial do trabalho
Maior mobilidade
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MOBILIDADE E DESENVOLVIMENTO
URBANO

La Concorde - Paris
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TENDENCIAS DO PLANEJAMENTO
URBANO - ANOS 70 E 80

= Desconcentracao de atividades terciarias;
= Localizacao de poligonos terciarios fora dos nucleos urbanos;

= Incremento de centros comerciais baseados na mobilidade do
automovel;

= Segregacao das distintas funcoes urbanas;

= Bairros-dormitorio, centros comerciais, de saude, de lazer,
areas de servicos ou industriais, parques tecnoldgicos, etc.,
configurando um arquipélago de "ilhas" rodeadas de vazios e
vias de conexao feitas para o veiculo privado.

PRIORIDADE PARA O
TRANSPORTE PRIVADO




CIDADES DIFUSAS X CIDADES
COMPACTAS E DENSAS

QUE MODELO URBANO QUEREMOS
PARA TERMOS MELHOR
QUALIDADE DE VIDA?

= As cidades difusas, dispersas no
territorio, requerem densa rede de c ERG
vias, vias segregadas de transporte e FEEESE RS St
maior mobilidade. | ;

= A rede viaria se satura e os esforcos
para descongestiona-la com mais
quildmetros de vias, agravam ainda
Mmais o congestionamento e as
variaveis a ele relacionadas.

Estruturas urbanas compactas Maior eficiéncia dos
transportes publicos

IME Latin America



USO DO SOLO URBANO
X TRANSPORTE

As politicas do uso do solo devem contribuir para:

= Reduzir a necessidade de viajar,

= Reduzir as distancias de viagem,

= Mudar o comportamento da localizacao,

= O uso eficiente das infra-estruturas de transporte.

As politicas de transporte afetam:

= A reparticao modal e o
comportamento relativo a localizacao
da viagem,

= A utilizacao eficiente da infra-
estrutura de transporte.

E fundamental uma integracdo bem

sucedida - uso do solo e transportes
UIJ Latiniamerica



PLANEJANDO AS CIDADES

Projetos de novas areas
urbanas:

= infra-estrutura que favoreca
as necessidades de
transporte da regiao
(respeitando as disposicoes
espaciais, a localizacao de
residéncias, de areas de
trabalho e servicos, de
centros comerciais, etc e
infra-estrutura que suporte o
uso de distintos modos de
transporte)

lovesneteu? oot o0 lioqed s 2035




PLANEJANDO AS CIDADES

Em areas urbanas atuais
com infra-estruturas ja
consolidadas:

= novas politicas e solugdes de
transporte (melhor
integracao dos diferentes
modos de transporte) devem
ser desenvolvidas tendo em
conta as mudangas
socioeconomicas que afetam
0s padroes de transporte.

= Potencializar os usos mistos
e a diversidade de atividades
concentradas nas areas
centrais, fomentando os
percursos a pe e a melhor
acessibilidade.

UIP Latiiamerica



A ACESSIBILIDADE NO
PLANEJAMENTO URBANO

= As dificuldades ou as oportunidades para que 0s
deslocamentos a pé se realizem ndao comecam nas calcadas,
mas no modo que se planeja e constroi a cidade.

= A diminuicao da densidade e a urbanizacao de lugares cada
vez mais distantes do centro urbano resultam em aumento
das distancias a percorrer e, por conseqgiéncia, dificuldades
para pedestres, bicicletas e transporte coletivo.

= O viario se transforma cada vez mais em lugar de passagem e
estacionamento de automoveis.

= Raramente sao previstas vias atrativas para os pedestres
realizarem as atividades locais que surgem nos bairros a
medida que deixam de ser meros dormitorios.
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OS PILARES DE UM BOM SISTEMA DE
TRANSPORTE

Planejamento urbano - ordenacao do
territorio
Restricoes ao veiculo privado:
v Park and ride

v’ Estacionamentos junto as estagdes de
trem/metr6 e de integracéo

v'Criacao de ruas de pedestres

Promocao do transporte publico

v" Regularidade e confiabilidade
v'Faixas exclusivas (tempo de viagem)
v'Integracao atrativa (fisica e tarifaria)




USO RACIONAL DO ESPACO URBANO

Fonte: INECO



